REASUROR

Tarih: Ekim 2009

Milli Reastirans T.A.S.
adina sahibi

H. Hulki YALCIN

inceleme Kurulu
BASKAN
Barbaros YALGIN
UYE
Hiseyin YUNAK
UYE
Ali N. YUCEL
UYE
Feridun OZUNAL
UYE
Giines KARAKOYUNLU

Sorumlu Yaz lsleri Miidiirii
Y. Kemél CUHACI

Basm Yayimn Koordinatorl
Ebru FERAY

Dizgi
Ebru FERAY

Kapak Dizayn1
Umut STILE

Renk Ayrimi
FILMEVI

Baski
CEYMA MATBAASI
Matbaacilar Sitesi
Yiizyil Mah. 4. Cad. No. 123
Bagcilar - Istanbul

Yonetim Yeri:
Merkez
Magcka Cad. 35
34367 Sisli / Istanbul

Tel : 0-212-231 47 30/ 3 hat
E-mail :reasuror @millire.com.tr
Internet : http:/mww.millire.com.tr

Yaymn Tiirii: Yaygn siireli yaym

3 ayda bir yaymlanir.

Dergide yer alan yazilarn
igeriginden yaz sahipleri

sorumludur.

ICINDEKILER

Tekne insaat Sigortalarinda Degisen Ozel Sartlar:

London Marine Construction All Risks Wording (01.09.2007) ......ccccoveivverinerierieseeeseeeeseeesnesrsssese e e seeseensesens 4
Hidroelektrik Santral SIGOTLAlar ........ccccviiiviiiiiiiiie i 17
Sigorta Sirketlerinin Miisterilerini Izleme YHKGMIGIIKIETT ..........cevrvevceericeeieceeseceeceeieeee e 20
Kiiresel Salgin RISKi. .. ....uue it e e e e et e e e e e e et e e e e e e e e 23
L e} o NS 11 PRI o




REASUROR

Reastror Goziyle

1I. Diinya Savasi'min ardindan degisen kosullara ve ortaya ¢ikan ihtiyaglara yanit ver-
mek amaciyla, giiniimiize kadar birka¢ kez degisiklise ugrayan Tekne Insaat Sigortalar
Enstitii Klozlari, son dénemde yine ihtiyaca yanit verir olmaktan uzaklagmis ve bu durum,
uygulamada bazi sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Dergimizin bu sayisinda Sa-
yin Mehmet Yazici'mn Londra Tekne Insaat Sigortasi (01.09.2007)'na iliskin giincel kloz
metnini, daha énceki kloz metinleriyle karsilastirmali olarak inceledigi, “Tekne Insaat Si-
gortalarinda Degisen Ozel Sartlar: London Marine Construction All Risks Wording
(01.09.2007)” baslikli calismasina yer verilmektedir.

Ulkemizde, son donemde, elektrik iiretim ve dagitiminmin ozellestirilmesi dogrultusunda
yvasanan yasal gelismeler, hidroelektrik santral projelerinin sayica artmasina yol agmuistir.
Dergimizin bu sayisinda Sayin Baris Vardar, “Hidroelektrik Santral Sigortalari” baslikii
calismasinda, ¢ok ¢esitli teminati ayni anda icerisinde barindiran paket poligelerle teminat
altina alinabilen hidroelektrik santrallerinin, yapim asamasindan itibaren, sigortacilar igin
olusturdugu hasar potansiyelini degerlendirmekte ve sigortacilarin dikkat etmesi gereken
hususlarla ilgili uyarilarda bulunmaktadur.

Yabanci Basindan Se¢meler boliimiinde ise, oniimiizdeki aylarda diinyanin en énemli so-
runlarindan biri olmasi muhtemel Domuz Gribi salgini nedeniyle soz konusu olacak “kiire-
sel salgin riski ’nin sigorta sektoriine yansimalarimin ele alindigi ve bu konu ile ilgili sigorta
diinyasimin alabilecegi dnlemlerin degerlendirildigi bir ¢calismanin ézeti yer almaktadir. Bu
boliimde ayrica, bir énceki sayida da dergimizde yer verdigimiz korsanlik faaliyetleri sonu-
cunda deniz korsanlart tarafindan istenen fidye miktarint karsilamaya yonelik teminatin
Nakliyat poligeleri altinda standart hale getirilmesi ile ilgili tasarinin ele alindigi bir maka-
le ile Ingiliz Hiikiimeti 'nin Terdrizm Direktifi kapsaminda iilkede faaliyette bulunan sigorta
sirketleri de dahil, tiim mali kuruluslara getirdigi yiikiimliiliiklerin sigorta sirketleri tarafin-
dan yeterince ciddiye alinmamasinmin yaratabilecegi sonuglara deginilen bir makalenin ¢e-
virilerine yer verilmektedir.
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Tekne Insaat Sigortalarinda Degisen Ozel Sartlar:
London Marine Construction All Risks Wording

I nstitute Clauses for
Builders Risks

® kinci Diinya Savasi oncesi
Ikullamlmls olan “Institute

Clauses for Builders Risks
(26.4.1937) yerine kullanima
sunulmus olan Institute Clauses
for Builders’ Risks (1.5.1963)*
oncekilerden oldukca farkliy-
di. Klozun ilk sayfasinda, gemi
adi, soOzlesme veya tersane
numarasi, yapimcinin adi gibi
bilgilerin yazilmasi i¢in ayri-
lan yerleri “sigortanin konusu”
basligini tasiyan bir boliim iz-
lemekteydi. Bu bolimde tekne
ve makinelerin gegici degerle-
ri, gegici yapim siireleri, bun-
larin nerede ve kim tarafindan
yapildig1 gibi bilgilerin yazil-
masl1 i¢in yer ve bosluklar ay-
rilmigt1 ve ayrica bunlarla ilgili
bazi hiikiimler bulunmaktaydi.
Bu sayfayr kosullar izlemek-
teydi.

Kisaca ICBR 63’0n ilk say-
fasi, onceki Kloz’dan farkli
olarak, sigorta konusu geminin
teknesi, makinesi ve donani-

(01.09.2007)

mina, varsa tageronlara iligskin
bilgilere ayrilmisti.
Piyasamizda kullanilmakta
olan Institute Clauses for
Builders’ Risks (1.6.1988)2
ise, II. Diinya Savasi sonrasi
degisen kosullara ve ortaya
cikan gereksinimlere uygun
olarak kullanima sunulmus
Institute Clauses for Builders
Risks (1.5.1963)’un 1972 ve
1988 wyillarinda gozden geci-
rilmesi sonucu olusturulmus-
tur. Dolayisiyla ICBR 88’in
icerdigi hiikiimlerinden ¢ogu
yarim yiiz yila yakin bir siire-
den beri kullanimdadir. Bu s(-
recte tekne insaat teknigindeki
gelismeler taseronlarin, kulla-
nilan malzeme ve techizattaki
degisiklik ve gelisme tedarik-
cilerin, yapim siirecine katil-
masina neden olmustur. Szl
edilen bu gelismeler ICBR 88’e
yansitilamadigi icin de uygu-
lamada bazi sorunlarin ortaya
ciktig1 goriilmiis ve bu nedenle
London Marine Construction

All Risks Wording (1.9.07)°
olusturulmustur.

London Marine
Construction All Risks
Wording (1.9.07)

Uluslararas1 piyasalarda iki
yildan beri kullanilmakta olan
London MARCAR 2007 tekne
ingaat sigortasinin yapilabil-
mesi i¢in sigortali tarafindan
yanitlanmasi gereken olgularin
belirlendigi, ICBR 88’e¢ gore
daha ayrintil1, bir ¢izelge ve bu
cizelgeyi izleyen 60 maddelik
kosullar1 igermektedir. Dolayi-
styla IBCR 88’den oldukca
farkli, ayrintili ve degisik du-
zenlenmistir. Bu farkli ve ay-
rintili diizenlemeye iliskin ne-
denlerden bazilarina asagida
isaret edilmisgtir.

Blyuk Hasarlar

London MARCAR 2007°de
ki bu degisik ve ayrintili du-
zenlemeye neden olan etken-
lerden en dnemlisi 2000°1i y1l-

Y Bundan sonra kisaca “ICBR 63"
diye sz edilecektir.

2 Bundan sonra kisaca “ICBR 88"
diye stz edilecektir.

3 «
Bundan sonra kisaca “London

MARCAR 2007” diye stz edilecektir.
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Tablo: insaat Rizikolar1 Zararlari (Ekim 2002-Ocak 2004)

Teknder

Zararlar

Diamond Princess

(60 m $ owner’s interest dahil)

310 m$

Ulysees Yacht 25 m$
Costa Fortuna 20m$
Westerdam 75 m$
Typhoon Maemi 50 m$
Riyadh Yacht 30m$
Pride of America 228 m $
Total 738m$

larda Tekne Insaat Sigortala-
ri’nda meydana gelen buyik
hasarlardir. Uluslararasi1 Deniz
Sigortacilar Birligi’nin (IUMI)
2003’de Sevilla’da (ispanya)
yaptig1 yillik toplantida, tekne
ingaat sigortalarinda meydana
gelen biylk hasarlara dikkat
cekilmisti. Bu hasarlar nede-
niyle sigortacilarin ugradigi
biiyiilk zarar ertesi yil Singa-
pur’daki toplantida da giinde-
min en 6nemli konusu olmus-
tu. Asagidaki tabloda ayrintili
olarak goriilebilecegi gibi sozu
edilen bu hasarlarin toplami
yaklasik 738 milyon USD,
buna karsin ayni devreye ait
prim toplami ise yaklasik 125
milyon USD’dir. Sigortacilarin
ugradiklar1 zarar ise }/aklaslk
600 milyon USD’dir *. Sigor-
tacilar da bu agir zararli sonug-
lara, On ekspertiz yapilmasi
kosulu®, muafiyetin yiikseltil-

mesi ve fiyatlarin arttirilmasi
gibi onlemlerle tepki goster-
mislerdi. (Bkz. Tablo)

Uygulamada Ortaya ¢ikan
Sorunlar

Tekne Insaat Sigortala-
ri’ndaki bu énemli degisikligin
diger bir nedeni de ICBR 88’in
baz1 hukimlerinin uygulamada
yetersiz kalmas1®

ve ayrica
cevreyi koruma istemlerini
karsilamakta zorluklar ortaya
¢ikmastydi.

ICBR 88’in ilk sayfasinda
(¢izelgede) ayrilan yerlere tek-
ne ve makinenin gegici deger-
lerinin yazilmasi isteniyor fa-
kat uygulamada buna pek 6zen
gosterilmiyordu. S6zu edilen
degerler ayrilan yerlere yazil-
madig1 zaman sigorta degeri
ICBR 88’in 1. maddesi huk-
mine gore belirlenmekteydi.

4 Bkz Willis Marine Builders
Risks Review Summer / Autumn
2005.

> Bkz 143 no.lu Joint Hull Com-
mittee Genelgesi.

® Bkz Nigel Rogers, Chairman’s

Address Delivered At Annual Meet-
ing 2006; Chris Zavos, Proposed
Changes, International Marine
Claims Conference, Dublin 2005.

ICBR 88’in 1. maddesi huk-
miine gore sigorta degeri “in-
saat sozlesmesindeki son deger
veya toplam yapim degeri +
%.....” toplam1 olup bu da ge-
cici (provisional) bir degerdir.
Diger yandan M.LLA.’in" 27.
maddesinde “poligenin ya de-
gerlendirilmis ya da degerlen-
dirilmemis olabilecegi”, “de-
gerlendirilmis poli¢enin karar-
lastirilmis bir degeri igeren bir
police oldugu” ve “belirlenen
bu degerin, sigortal1 ile sigor-
tact arasinda, sigorta edilen
seyin  kesin degeri” oldugu
hiikmii bulunmaktadir. Sigorta
degerine iligkin ICBR 88’in 1.
maddesi ile M.I.A’in 27. mad-
desi karsilastirildiginda bu iki
hikmin birbirleriyle uyusma-
dig1 hemen goriilmektedir. Bir
bagska deyisle ICBR 88 eklen-
mis bir tekne insaat sigorta po-
ligesinin degerlendirilmis poli-
ce olup olmadig: tartigmalr idi.
Bu tartismali durum nedeniyle
de tekne ingaat sigortalarinda
noksan sigorta uygulamasi bir
sorun olusturmaktaydi.
Poligede “sigortali”nin kim
oldugunun agciklikla belirtilme-
si 6nemli bir olgudur. Tekne
ingaat poligesinde sigortalinin
“tersane” ya da “alic1” olmasi
gerekirken, sigortali terimi
“miisterek yapimci, taseron,
tedarik¢i veya baglh kurulusla-
11, yardimcilari, subeleri, diger
hak veya menfaati olanlar” gi-
bi ifadeler ile genisletilmekte,
bu da asil menfaat sahibinin
kim oldugunun belirlenmesin-

" Marine Insurance Act 1906




de sorun yaratmaktaydi 8 Bu-
nun diger bir sonucu da, asil
menfaat sahibinin acikc¢a belli
olmamasi nedeniyle, riicu is-
leminde Kkarsilasilan giigliik-
lerdi.

ICBR 88’in 5. maddesi
hiikmune gore, police suresi
icinde ortaya ¢ikmasi ve ziya
veya hasara neden olmas1 ko-
suluyla, gizli kusurun neden
oldugu ziya veya hasar, gizli
kusurlu parganin onarim, yeni-
lenme ve yerine koyulmasi
masraflar1 sigorta kapsamin-
dadir. Fakat gizli kusur her-
hangi bir ziya veya hasara ne-
den olmadan ortaya ¢iktig1 ve-
ya c¢ikarildigi zaman, kusurlu
parca icin herhangi bir tazmi-
nat 6édenmiyordu. Bu durum
da uyusmazliga yol agmak-
taydi.

ICBR 88’in 8. maddesi
hilkkmiine goére hatali tasarimin
(planin) neden oldugu ziya veya
hasar sigorta kapsamindadir.
Fakat hatali tasarlanan par¢anin
onarimi, yerine konulmasi veya
yenilenmesi masraflar sigorta
kapsaminda degildir.

Yukarida isaret edilen mad-
deler karsilastirildiginda 5.
madde hiikkmii geregi gizli ku-
surlu parca hasara neden oldu-
gunda parcanin onarim, yeni-
lenme ve yerine konulma mas-
raflart dahil ziya veya hasar
tazmin edilirken, 8. madde
hilkmii geregi kusurlu tasar-
lanmis (planlanmis) parca ha-
sara neden oldugunda bu par-

8 Bkz. Nigel Rogers, Chairman’s
Address Delivered At Annual Meet-
ing 2006.
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canin yenilenmesi, onarimi ve
yerine konulmast masraflari
sigorta kapsami disinda tutul-
mustur. Bir bagka deyisle ara-
larinda pek fark bulunmayan
“gizli kusur” ile “hatal1 tasarim
(plan)” uygulamas1 birleriyle
celismekte ve uyusmazliga ne-
den olmaktaydi.

ICBR 88’in hiikmi tam z1ya
ile ilgili 12. maddesi Institute
Time Clauses Hulls 83’den
aynen alinmisti. Bu 12. madde
hiikmUne goére hikkmi tam ziya
olabilmesi ve tazminat Gdene-
bilmesi i¢in “onarim ve Kkur-
tarma masraflar1 toplami”nin
“sigorta degeri”ni agmasi ge-
rekmektedir. Tekne insaat si-
gortalarinda “onarim ve Kur-
tarma masraflar1 toplami”nin
“sigorta degerini” asmasi hali
ancak insaatin son asamasinda
ortaya ¢ikabildigi i¢in hiikmi
tam ziya uygulamasi smirh
kalmaktaydi.

ICBR 88’in onarilmamis
hasar ile ilgili 11. maddesi de
Institute Time Clauses Hulls
83’den aynen alinmisti. Bu 11.
madde hikmine gore, onaril-
mamis hasarlarda tazminatin
Olclisli geminin piyasa dege-
rindeki kayiptir. Ingaat1 ta-
mamlanmamis bir geminin pi-
yasa degerini belirlemek gii¢
olacagi i¢in piyasa degerindeki
kayip da belirsizlesmektedir.
Dolayisiyla tekne insaat sigor-
talar1 agisindan bu hiikiim de
pek uygun degildir.

Yukarida kisaca animsatilan
sorunlara  ¢6zim  getirmek
amacityla London MARCAR
2007 diizenlenmis ve kullani-

ma sunulmustur.
Cizelge ve Kosullar

London MARCAR 2007
uzun ve ayrintili bir cizelge ile
baslamakta ve bu cizelgede
tekne sigortasinin yapilabilme-
si icin gerekli olgular 14 bo-
[um halinde ilk situnda yer
almaktadir. Yanitlar i¢in olgu-
larin karsisinda ikinci siitunda
yer ayrilmis ve son siitunda da
yanitlanmas1 istenen olgulara
iliskin tanim veya agiklamala-
rin yapildigi maddelere isaret
edilmistir. Cizelgeyi biri “Ge-
nel” diye adlandirilan, kalani
bes bolimde toplanmis 60
madde izlemektedir. “Genel”
diye adlandirilan 1. madde
dort baslik altinda 8 fikradan
olusmaktadir. 59 maddeden
olusan bes boliim sunlardir:

I. Standart Teminat

A. Insaat

B. Sorumluluk

C. Savas

D. Grev, Teror, Politik ve
Kotu Niyetli Hareketler

II. Genel istisnalar

I1l. Tazminat Talepleri

IV. Genel Hukimler ve Ta-
nimlar

V. Secilerek Sigorta Kapsa-
mina Alinma

Cizelge (Schedule)

Cizelge 6nemli bir “agikla-
ma/not” ile baslamakta ve bu
aciklamada bazi olgularin (*)
ile isaretlendigi, isaretlenen bu




olgularin  yanitlariin  ihmal
edilmesi halinde karsilarinda
gosterilen madde hikimlerinin
uygulanacagi belirtilmektedir.
Kisaca (*) isaretli bu olgular
yanitlanmamigsa kargilarindaki,
ihmal edilen hukim (default
provision) olarak adlandirilan,
madde veya maddeler uygula-
nacaktir. Cizelgede yanitlan-
masi istenen olgular sunlardir:

1. Sigortah

Cizelgede sigortali i¢in ay-
rilmig olan boliime sirasiyla
“yapimc1”, “tersane” ve “ali-
ci’nin adlart ve adreslerinin
yazilmasi istenmektedir. Bun-
larla ilgili huktmlerin numara-
lar1 sirasiyla karsilarinda gos-
terilmistir. Sigortali, 56.4 hik-
miine gore, cizelgede sigortali
olarak gosterilen “yapimc1” ya
da “alici”’dan biridir. Eger ci-
zelgede “yapimci ve alici’nin
her ikisi de sigortal1 olarak
gosterilmigse, sigortali terimi
her ikisini de kapsar. Yapimci,
56.5 hikminde “gizelgede ad1
yazili olan yapimci”, alic1 da
56.6 hiikkmiinde “cizelgede adi
yazili alic1” olarak tanimlan-
migtir. Tersane, 56.23 hikmi-
ne gore, cizelgede adi yazih
olan yapimcinin, teknenin insa
edildigi yerdeki tesisleri ya da
var olan geminin degisiklik,
onarim, boyu uzatilmasi ya da
herhangi bir is yapilmak iizere
gittigi tersanedir.

Burada hemen, gemilerde
onemli degisiklikler i¢in yapilan
onarimlarla ilgili ve kosullarda
cokca s6zu edilen “var olan ge-
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mi (pre-existing vessel)” teri-
mine isaret etmek gerekmek-
tedir. Mevcut ya da var olan
gemi, 43.2.3 hikminde, “lze-
rinde degisiklik  yapilacak,
onarilacak, boyu uzatilacak ya
da herhangi bir is yapilacak
gemi” diye tanimlanmistir.
Eger sigorta edilen gemi, mev-
cut gemi ise yapimet ilk yiikle-
nici ve alict da sahibi veya ida-
recisidir. Yuklenici, 56.7 hik-
munde, “sigorta suresi icinde
ya da ziya veya hasar meydana
gelmeden once sigortali ile
geminin yapimina iliskin yazili
sozlesme iliskisine giren Kkisi
veya kurum” olarak tanimlan-
mistir. Goriilecegi gibi “sigor-
talt” terimi “yapimc1”, “alic1”
ve “tersane”yi kapsamaktadir.

2. Gemi

“Gemi”, 56.21 hukmune go-
re, cizelgede tekne numarasi
veya proje adi yazili olan tek-
nedir. Cizelgede gemi igin ayr-
lan bu bolime teknenin ad,
numarasi veya proje ad1 yazilr.

3. Sire

Cizelgede sure ile ilgili bu
bolimde sigorta siresinin bas-
lamasi, sona ermesi ve tekne-
nin yaklasik olarak denize in-
dirilme tarihleri yazilacaktir.
Bunlarla ilgili hiktmlerin nu-
maralar1 sirasiyla karsilarinda
gOsterilmistir. Sigorta stiresi-
nin baglamasi ve sona ermesi
yeni yapilacak gemi ve mev-
cut/var olan gemi i¢in ayr1 du-
zenlenmistir.

a. Mevcut/var olan gemide si-
gorta suresi asagidaki sege-
neklere gore, bu secenek-
lerden hangisi daha 06nce
gergeklesirse ona gore, bag-
lar:

- Yapmmcmin  degisiklik
yapilacak gemiyi tersa-
nede kabul ettigi anda
(Bkz. 56.21),

- Tersanede hazirlik ¢a-
ligmalarinin  baslamasiy-
la (Bkz. 43.2.2.2),

- Cizelgede kararlastirilan
onceki bir tarinte (Bkz.
43.2.2.3).

Sigorta siiresinin basglama-
sma iliskin yukaridaki sece-
nekler I. Standart Teminat: A -
Insaat, B - Sorumluluk ve D -
Grev, Teror, Politik ve Kot
Niyetli Hareketler alt bolumle-
rinde belirtilen rizikolar igin
gegerlidir. Fakat C - Savas Ri-
zikolari, 43.4 hiikmiine gore,
yapimcinin  gemiyi tersanede
teslim almasiyla baslar.

b. Mevcut/var olan gemi icin
sigorta suresinin sona erme-
si asagidaki segeneklere g0-
re, bu seceneklerden hangisi
daha once gerceklesirse ona
gore, sona erer:

- Geminin aliciya teslimi
ile (Bkz. 43.2.2.4),

- Cizelgede kararlastirilan
tarihte (Bkz. 43.2.2.5),

- Sigortanin 47. madde ge-
regi iptal edildigi tarihte
(Bkz. 43.2.2.6),

- Sigortanin 52. madde ge-




regi kendiliginden iptal
edildigi tarihte (Bkz.
43.2.2.7).

Sigorta sdresinin sona er-
mesiyle ilgili yukaridaki sece-
nekler I. Standart Teminat Bo-
lumdeki batun alt bolimlerde
belirtilen rizikolar igin gecer-
lidir.

c. Insa edilecek gemilerde si-
gorta siiresinin baslamasi
56.16 hukminde belirlenen
asagidaki seceneklere gore,
bunlardan hangisi daha 6n-
ce meydana gelirse ona go-
re, baslar:

- Tersanede yapimin bas-
lamasi ile (Bkz. 56.16.1),

- Kararlagtirilan daha 6n-
ceki bir tarihte (Bkz.
56.16.2).

Sigorta stiresinin baglama-
sina iliskin yukarnidaki sece-
nekler 1. Standart Teminat: A-
Insaat, B- Sorumluluk ve D-
Grev, Teror, Politik ve Koti
Niyetli Hareketler alt bolumle-
ri igin gegerlidir. Fakat C- Sa-
vag Rizikolar1 i¢in sigorta su-
resi 9.1 hikmine gore tekne-
nin denize indirilmesiyle bas-
lar.

d. insa edilecek gemilerde si-
gorta sdresinin sona ermesi
56.16 hukminde belirlenen
asagidaki seceneklere gore,
bunlardan hangisi daha on-
ce meydana gelirse ona go-
re, sona erer:

- Geminin aliciya teslimi
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ile (Bkz. 56.16.3),
Cizelgede kararlastirilan
tarihte (Bkz. 56.16.4),
Sigortanin 47. madde ge-
regi iptal edildigi tarihte
(Bkz. 56.16.5),
Sigortanin 52. madde ge-
regi kendiliginden iptal
edildigi tarihte (Bkz.
56.16.3).

Sigorta slresinin sona er-
mesine iliskin yukaridaki se-
cenekler 1. Standart Teminat:
A- Ingaat, B- Sorumluluk, C-
Savas ve D- Grev, Teror, Poli-
tik ve Koti Niyetli Hareketler
alt bolumleri icin gecerlidir.
Fakat, 56.16.7 hikmune gore,
C- Savas ve D- Grev, Ter0r,
Politik ve Kot Niyetli Hare-
ketler alt bolimlerine ait sona
erme veya iptal (otomatik ol-
sun veya olmasin) hiikiimleri
A ve B boltimlerindeki sigorta-
lar1 sona erdirmez veya iptal
ettirmez.

4. Sigorta Bed€li (Sigorta
Degeri)®

Sigorta bedeli karsisinda
gosterilen 43.2.5 veya 56.20
hiktmlerine gore, sigorta edi-
len seyin ¢izelgede yazili de-
geridir. Eger,

- insaat maliyeti  (works
value) ve kar toplami,

- ya da ingaat maliyeti (works
value) ve mevcut geminin

o Ingiliz piyasasinda genellikle kiy-
metlendirilmis police kullanildig
icin “ sigorta bedeli”, “sigorta de-
geri’'ne egtir.

sigorta bagladig1 andaki de-
geri (going in value) topla-
mi,

sigorta bedelini asarsa, 44.2
hiikmiine bagl olarak, 44.1 ve
43.3 hiikiimlerine gore arttiri-
lir. Kisaca sigortacinin Once-
den yazili onay1 alinmak kosu-
luyla sigortali durumu hemen
sigortaciya bildirir, sigortaci
da bu artig1 kabul eder. Sigor-
tacinin ek kosul koyma ve
prim isteme hakk1 saklidir.

Insaat maliyeti (work value)
43.2.7 hiikkmiinde soyle belir-
lenmistir: Sigortali tarafindan
harcanan ayrilmis bir dizi (se-
r1) masraf, yiiklenici masrafi
ve malzeme masrafi toplami-
dir. Fakat hi¢ bir durumda var
olan geminin sigorta basladig
anda kararlagtirllan  degeri
(going in value) ingaat maliye-
tine dahil edilemez ve insaat
maliyeti de sigorta degerini
asamaz.

Giris degeri (going in
value) 43.2.1 hikmine gore
var olan geminin sigortas1 bas-
ladig1 anda kararlastirilan be-
deldir.

Artig ylizdesi sigorta basla-
diginda kararlastirilir ve gizel-
gede ayrilan yere yazilir. Bu
olgu (*) olarak isaretlendigi
i¢in ¢izelgede yanitlanmasi ge-
rekli bir olgudur. Aksi halde
44.2 hikmunin uygulanacagi
aciktir. Bu hilkme gore her-
hangi ek sart ve ek prim Uze-
rinde anlagmaya varilmadikg¢a
ve sigortacilarin 6nceden yazi-
It onayr alinmadik¢a sigorta
bedeli sigorta basladigi zaman




kararlagtirtlan  miktari
%110’u asamaz.

veya

5. Sorumluluk Sinir1

Cizelgenin bu bolumunde
catisma sorumluluguna iliskin
hukuki savunma masraflari,
gercek tam ziya ve terk olayi-
na dahil olmayan malzeme,
deneme seferi ve denize indi-
rilme sirasindaki hata sonucu
olusan hasar i¢in sinirlar belir-
lenmekte ve bu
miktar ya da oran-
larin (%) cizelge-
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lenmistir. Dolayisiyla yanitlan-
mast gereken bir olgudur.

Gergek Tam Zaya veya Terk
Edilme Durumunda Satin
Alnmasi1 Zorunlu Malzeme-
ler A¢isindan Sorumlulugun
Smirt:  Geminin gercek tam
ztyal veya terk edilmesi duru-
munda, 29.2 ve 31.4 hikimle-
ri geregi, sigortalinin satin al-
mak zorunda oldugu malzeme
masrafi, ingaat maliyetine da-

Yarim ylizyildan beri kullanilmakta

sonucu seferin basarili olmama-
st durumunda bu seferin tekrari-
na iliskin masraflar tazmin edi-
lir. Fakat bu masraf, 60. madde
geregi 32. maddede degisiklik
yapilmig olsun veya olmasin,
sigorta bedelinin %10’unu asa-
maz. Deneme seferi de (*) ola-
rak isaretlenmistir.

Denize indirilmede Hata Aq-
sindan Sorumlulugun Sinir:
Teknenin denize indirilmesi is-
leminde basarisizlik
durumunda, bunun-
la ilgili makul mas-

ye yazilmasi ge- o 5 raflar 33. madde
rekmektedir. Bun- olan 1988 tarihli Tekne Insaat geregi sigorta kap-
larla ilgili hokim- . samindadir.  Fakat
lerin  numaralari K.lf).zlarm.m, tsakne 1n§aat . 45.1.8 hiikm{ne go6-
sirastyla  karsila- teknigindeki gelismelere bagh re bu masraflar si-

rinda gosterilmis-
tir. Bu olgular (*)
ile isaretlendigi i-
¢in  yanitlandiril-
mas1 gerekmekte-
dir. Aksi halde
karsilarinda isaret
edilen  hukimler
uygulanir.

Hukuki Savunma Masraflari
Acisindan Sorumlulugun Si-
nire: Sigortacinin 6nceden ya-
zili onaymin alimmast kosulu
ile sigortalinin 6demekle zo-
runlu oldugu hukuki savunma
masraflar1, 6.3 hilkmine gore,
sigorta bedelinin %25’ine ka-
dar tazmin edilir. Kisaca bura-
daki sorumlulugun sinir1 sigor-
ta bedelinin %25’idir. Bu olgu
45.13 hukminde de vurgulan-
maktadir. Hukuki savunma
masraflart (*) olarak isaret-

olarak uygulamasinda bazi sorunlar
ortaya ¢ikmis ve 2007 tarihli
London Marine Construction
Klozlar1 olusturulmustur.

hil olmayan malzeme haric,
tazmin edilir. Bu durumda si-
gortacinin sorumlulugu bu mal-
zemelerin sozlesme bedelinin en
az1 olacaktir. Fakat sorumluluk
hi¢ bir halde sigorta bedelinin
veya kararlastirilmis bedelin
%10’u asamaz. Bu olgu da (*)
olarak isaretlenmistir.

Deneme Seferinin Tekrari
Acisindan Sorumlulugun Si-
nirt: Deneme seferi hakkinda-
Ki 32. madde geregi, bu sigorta
kapsamindaki bir riziko nedeni
ile olusan fiziki z1ya veya hasar

gorta bedelinin %
10°u ile smirlandi-
rilmigtir. Denize in-
dirilme de (*) ola-
rak isaretlenmistir.

6. Ayrilms (Tah-
sis Edilmis)
Dizi Masraflar (Allocated
Series Costs)

Birden fazla geminin (bir
dizi geminin) tekne insaat si-
gortalarinin yapilmasi halinde,
bu gemilere ayrilan d6denekle-
rin gemilerin tima icgin veya
her bir gemi i¢in is¢ilik, mal-
zeme ve Yyuklenici masraflari-
nin tek tek ayrilmasi (tahsis
edilmesi) olasidir. Boyle bir
ayrim yapilmast durumunda,
ayrilmis dizi masraflar1 teri-
minin anlami ve hangi masraf-
lar1 kapsadigr 56.3 hiikmiinde




aciklanmustir.

Bu hiukme gore “ayrilmisg
dizi masraflar”, sigortalin ardi
sira yapilan gemilerden biri
icin ayirdigi, cizelgede karar-
lagtirilan, yiiklenici, is¢ilik ve
malzeme masrafidir. “Ayrilmig
dizi masraflar”, cizelgede, ge-
milerin tima{ icgin toplam ola-
rak gosterilmisse, tek bir gemi
icin ayrilan miktar, sigorta be-
delini agamaz. Goriilecegi gibi
ayrilmig dizi masraflara “mal-
zeme”, “iscilik” ve “yuklenici”
masraflar1 dahil edilmektedir.
Bu terimler ise 56. maddede
tanimlanmustir.

- “Yuklenici Masrafi (Contractor
Cost)” 56.8 hiikmiinde agik-
lanmigtir. Bu hiikme gore,
sigortalinin  ytiklenicisinin
(sigortali bu ylikleniciyle
yazili sozlesme yapmis ol-
sun veya olmasin) sadece
geminin yapmmi ile ilgili
(genel masraflara dahil edi-
len) masrafidir. Sigortalinin
yiiklenici masraflarina ilis-
kin kari, iscilik masraflari
ve malzeme masraflari yiik-
lenici masrafina dahil edi-
lemez. Yapimci ve alic1 bir-
likte sigortali oldugunda
bunlardan hangisi yiklenici
ise onunki yuklenici masra-
f1 olacaktir.

- “Iscilik Masrafi (Labour
Cost)”, 56.12 hukmine go-
re, sigortalinin gemi yapi-
muyla ilgili ¢alistirdigi isgi-
lere 6dedigi miktar ve bu
miktara iligkin, sigortalinin
karina dahil edilmeyen, ge-
nel masraflardir. Insaatc1 ve
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alic1 birlikte sigortal ise is-
cilik masrafi isgileri istih-
dam edenin olur.

- “Malzeme Masrafi (Material
Cost)”, 56.14 hikmine go-
re, geminin insaati ile ilgili
olarak dogrudan sigortalinin
sagladigr malzeme masrafi-
dir. Bu masraf sigortalinin
karmna eklenemez. Insaatci
ve alict birlikte sigortali ise
bu masraf malzemeyi sag-
layanindir.

Bu bolimde gosterilen ol-
gu, ayrilmis dizi masraflari, (*)
ile isaretlendigi i¢in ¢izelgede
bununla ilgili rakam yazilma-
diginda 56.3 hiikmi uygulana-
caktir.

7. Muafiyetler (Deductibles)

Standart teminat ile ilgili I.
Standart Teminat: A. Insaat, B.
Sorumluluk, C. Savas ve D.
Grev alt bolimleri icin Kkarar-
lastirilan muafiyetlerin ¢izel-
gede ayr1 ayr1 gosterilmesi is-
tenmektedir. Muafiyetlerle il-
gili aciklamalar ise sirasiyla 5,
8, 14 ve 19. maddelerde ya-
pilmustir.

8. Kar Oram (%)

Kar orami (*) ile isaretlen-
digi i¢in ¢izelgede bununla il-
gili bir oran belirlenmelidir.
Aksi halde 56.17 hikm{ uygu-
lanacaktir. Bu hiikme gore si-
gortal i¢in kar, yukarida 6.’da
aciklanan  ayrilmis  (tahsis
edilmis) dizi masraflarina da-
hil yiiklenici masraflari, iscilik

masraflari ve malzeme masraf-
larinin %210’u olacaktir.

9. Seyriusefer Mesafes

Geminin yapiminin tamam-
lanmasindan sonra deneme se-
ferine ¢ikmasi ve tekne, maki-
ne ve donanimlarinin isleyisi-
nin seyirde de gorilmesi ola-
gandir. Bu olgu 49. maddede
diizenlenmistir. Madde (*) ile
isaretlendigi icin ¢izelgeye bu-
nunla ilgili mesafe yazilmali-
dir. Aksi halde 49.1.2. hiikmii
uygulanacaktir. Bu hiikme g0-
re gemi kendi giicti ile yapildi-
g1 tersaneden 250 mil veya ¢i-
zelgede kararlastirilmis mesa-
feden Oteye gidemez. Bu belir-
lenen mesafenin disina ¢ikil-
mas1 durumunda sigortacinin
onceden yazili onaymin alin-
masi, istenilen ek sart ve ek
prim kararlastirilmalidir.

10. Satin Alim Secenegi
(Optional Buybacks)

Bu boliimde sigortalinin,
sigortacinin yazili ve kesin ka-
buliine bagli olarak, ek prim
karsiliginda satin alabilecegi
ve bdylece sigorta kapsamina
dahil edilebilecek riziko veya
olgular gosterilmistir. Sigortali
bu olgulardan herhangi birini
sigorta kapsamina dahil eder
veya etmez. Sigortalinin bu
secimi cizelgede belirtilmeli-
dir. Bu olgular sunlardir: Ku-
surlar, kismi hasarda kar, ca-
buklastirma masraflar1 ve so-
rumluluk smir1, deneme seferi
degisikligi.
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Kusurlar: 57.1 hikmine go-
re, sigortacinin yazilt ve kesin
kabuliine bagli olarak, iscilik
kusuru, malzeme kusuru ve
gizli kusur, bunlarin onarimi,
degistirilmesi ve yenilenmesi
masraflar1 1. “Standart Temi-
nat” (A) alt boliim sigortasina
dahil edilebilir. Fakat ¢izim,
plan veya teknik sartlarin ken-
dileri ile ilgili masraf sigorta
kapsamina alinmaz. 57.2 hiik-
mune gore, sigortacinin yazili
ve kesin kabuliine bagli olarak,
I. “Standart Teminat” (A) alt
b6lim sigortas: asagidaki mas-
raflarin %50°sini kapsar:

57.2.1 hikmine gore tasa-
rim, plan veya teknik sartna-
medeki kusurun neden oldugu
2. Rizikolar maddesi kapsa-
mindaki fiziksel ziya veya ha-
sar.

57.2.2 hikmine gore sozi

edilen kusurun onarim, de-

gistirme ve yenileme mas-
raflari.

Fakat cizim, plan veya tek-
nik sartlarin kendileri ile ilgili

masraf  sigorta  kapsamina
alinmaz.
Kismi Hasarda Kéar: 58.1

hiikmiine gore eger sigortaci
kesin olarak yazi ile onaylarsa

- Kismi hasar hakkindaki
27.2.1 hukmd iptal edilerek
kismi hasar hesabina dahil
is¢ilik, malzeme ve yiikle-
nici masrafina kar ilave edi-
lir.

- 58.2 hukmine gore, 58.
madde hiikmiine ragmen,
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hiikmi tam ziya ve terk ha-

linde kismi hasar hakkinda-

ki 27.2.1. hilkkmii uygulanir.
- Cabuklastirma masrafi

Cabuklastirma Masrafi: Ca-
buklastirma masrafina iliskin
sorumluluk smir1 (*) ile isaret-
lendigi i¢in c¢izelgede bununla
ilgili bir oran belirlenmelidir.
Aksi halde, 59. maddeye gore,
sigortaci kesin olarak yazi ile
kabul ederse, kismi hasar
hiikmi tam ziya ve terk madde-
leri huktumleri iptal edilir ve
cabuklastirma masraflari, olay
basina, sigorta bedelinin ¢izel-
gede belirlenen orant veya
%10 ile smirh olarak, sigorta
kapsamina alinir.

Deneme Seferi Degisikligi:
Eger sigortaci kesin ve yazili
olarak kabul ederse, 60. mad-
deye gore, 32. maddede istisna
edilmis olan yapimer ile alici
arasindaki sozlesmeye (insaat
sOzlesmesi) dayanilarak tekrar-
lanan deneme seferinin mas-
raflart sigorta kapsamina ah-
nir.

11. Gemi igin Ayrilan
Malzemeler (I1tems) I¢in
Genisletme

56.11.1 hikmine gore mal-
zemeler  (items)  tersaneye
gelmeden 6nce ve gemi igin
ayrilmadik¢ca geminin malze-
mesi sayillmaz. 50.1 hiikmiine
gore gemi icin ayrilmig mal-
zemeler, gemide olanlar harig,
sigortacinin ~ dnceden  yazili
onayl alinmadikga, sigortaci-

nin istedigi ek kosullar ve prim
kabul edilmedikce tersaneden
ayrilamaz. 50.2 hiikmiine gore
50.1 hiikmiine aykir1 olarak
malzeme tersaneyi terk ederse
sigortact bu malzemeler tersa-
ne disinda iken bunlarin ziya
veya hasari, sorumlulugu veya
masraflarindan sorumlu degil-
dir. 50.3 hukmine gore her-
hangi bir malzeme tersaneye
varmadan veya gemiye ayril-
madan Once ayrilan malzeme-
ye dahil edilebilir.

Gemi i¢in ayrilan (tahsis
edilen) malzemeler ile ilgili
yukaridaki hiikiimler dikkate
alinarak sigortali kendi duru-
muna gore sigorta isteyebilir.
Fakat bunun igin 6nce sigorta-
cilarin yazili onay1 alinmali ve
sigortacilarin isteyecegi sart ve
ek prim kabul edilmelidir. Ay-
rilan malzemeler i¢in sigorta-
nin kapsaminin genisletilmesi
(*) ile isaretlendigi i¢in ¢izel-
gede bununla ilgili bir veri be-
lirlenmelidir.

12. Prim (Fiyatlar)

Bu boliimde savas ve grev
sigortalarinin iptali hali dikka-
te alinarak insaat, savas ve
grev sigortasi fiyatlarmin poli-
cede ayr1 ayri gosterilmesi is-
tenmektedir. Bu olgu 15.3 ve
20.2. huktmlerinde belirlen-
mistir.

13. Prim Odemesi
47.1 hikmine gore prim ¢i-

zelgede belirtilen tarihte, aksi
halde pesin 6denecekse, sigor-
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tanin baslamasindan itibaren
45 gln icinde, taksitle 6dene-
cekse ilk taksit sigortanin bas-
lamasindan itibaren 45 giin
icinde, diger taksitler de mu-
accel olduklar1 tarihlerde 6de-
necektir. ik taksit (*) ile isa-
retlendigi i¢in ¢izelgede bu-
nunla ilgili bir tarih belirlen-
melidir.

14. Ek Primlerin Odenmesi

47.2. hukmine gore savas,
grev, sigorta bedeli, seyrise-
fer, ayrilan malzemeler ile ilgi-
li ek primler kararlastirilan ta-
rinten itibaren 60 gun iginde
odenmelidir. Ek primler (*) ile
isaretlendigi i¢in ¢izelgede bu-
nunla ilgili bir tarih belirlen-
melidir.

Kosullar

Cizelgeyi izleyen Kosullar
“Genel” diye adlandirilan 1.
madde ile baslamakta ve bu-
nun izleyen yukarida isaret
edilmis bes boliimde 59 madde
icermektedir

1. Gend

“Genel” diye adlandirilan 1.
madde “Uygulama”, “Yasa ve
Yetki”, “Hikimsuzluk/ Uygu-
lanamama” ve “Muhtelif” alt
basliklarin1 tasiyan sekiz fik-
radan olusmustur.

Uygulama

1.1. hilkmune gore bu sigor-
taya 1. madde ve I, II, 1l ve
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IV. bolimlerdeki maddeler
uygulanacak, fakat V. Bolum-
deki 57, 58, 59 ve 60. madde-
ler sigortaci tarafindan kesin
olarak kabul edildigi ol¢iide
sigortaya uygulanabilecektir.

1.2. hilkkmiine gére degisik-
lik, onarim, boyunun uzatilma-
s1 veya diger herhangi bir is
icin tersaneye giren gemilere
(var olan gemilere) 43. madde
uygulanacaktir.

1.3. hiikmiine gore bu sigor-
ta 1990 tarihli Oil Pollution
Act veya ABD vya da eyaletle-
rindeki benzer herhangi yasa-
nin kapsadigi parasal sorumlu-
lugu kapsamaz. Ayrica ABD
Sahil Koruma veya ABD veya
eyaletlerinin herhangi bir ku-
rumuna parasal sorumluluk ya
da sigorta icin kanit olarak tek-
lif edilemez ve gosterilemez.
Sigortaci garantor de degildir.

YasaveY etki

1.4. hiikmune gore bu sigor-
ta Ingiliz Yasa ve uygulamasi-
na ve Ingiliz Yiiksek Mahke-
mesi Ozel yetkisine baghdir.
Fakat asagidakiler istisnadir:

- Karsitinin poligede agik-
ca kabul edilmesi.

- 37. Tahkim (Hakemlik)
maddesinde  belirtilen
haller.

1.5. hikmine gore uyus-
mazlik 1.4. hilkmii ¢er¢evesin-
de dostga goriismelerle ¢oziil-
mezse, sigortali ve sigortacinin
kabul edecegi bir aract veya
herhangi bir ¢oziim segenegine

bas vurulabilecektir.

HUkUmsizldk /
Uygulanamama

1.6. hikmiine gore eger bu
sigortanin herhangi bir hikmi
gegersiz olur veya uygulana-
mazsa, bu hikiumsuzlik veya
uygulanamama diger hiikiimle-
r1 etkilemez. Diger hiikiimler
gegerli ve yurdrltktedir.

Muhtelif

1.7. hikmine gbre madde
bagliklar1 veya basliklara yapi-
lan gdndermeler bilgi igindir
ve yorumlamak icin kullani-
lamaz.

1.8. hikmine gore biylk
harf ile baslayan sozciikler,
bagliklar veya basliklara yapi-
lan gondermeler hari¢, 56.
maddede bunlara ayrilmis
(tahsis edilmis) anlam tasirlar.

Bu genel hikmi izleyen bes
boliimde sigorta kapsamina
dahil rizikolar, istisnalar, taz-
minat talebine iligkin hiikiim-
ler, tanimlar ve istenildiginde
sigorta kapsamina dahil edile-
bilecek riziko ve olgular ele
alinmis ve diizenlenmistir.

|. Standart Teminat

Bu I. Bolum, A- Insaat, B-
Sorumluluk, C- Savas ve D-
Grev, Teror, Politik ve Koti
Niyetli Hareketler alt bolim-
lerine ayrilmis olup, 19 mad-
deden olusmakta ve bdylece
bu boliimdeki kosullarla tekne
yapimina iliskin rizikolara
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kars1 gerekli ve yeterli koru-
ma saglanmaktadir. Bagka bir
deyisle A, B, C ve D alt bo-
lumlerinde belirlenen riziko-
lar, yine kendi alt boltimlerin-
deki kosullara bagl olarak,
sigorta kapsamina dahil edil-
mektedir.

A.lInsaat/Yapim

Bu alt bélimde sigorta kap-
samia dahil rizikolar, istisna
edilenler, miisterek avarya ve
bu alt bolime has muafiyet ile
ilgili maddeler bulunmaktadir.

2. Rizikolar

Sigorta kapsamina dahil
edilen rizikolar, bu 2. madde-
de, sayilarak degil “Biitiin Ri-
zikolar Dahil-All Risks” yon-
temi ile belirlenmistir.

2.1. hukminde sigorta edi-
len seyin, 3. maddede istisna
edilenler haric, batun rizikolar
nedeniyle ugradigi veya sigor-
ta siiresi i¢inde ortaya ¢ikan fi-
ziksel ziya veya hasar, sigorta
kapsamina dahil oldugu belir-
tilmistir.

2.2. hukmine gore sigorta
edilen seyin yalniz tasarim,
plan, ozelligindeki veya isgi-
likteki kusura ya da malzeme-
deki gizli kusurun varligina
dayanan fiziksel ziya veya ha-
sar1 dikkate alinmaz. Boylece
yukaridaki 2.1. hitkmiine agik-
lik getirilmistir.

3. A Insaat Boliimii Istisnalar

A Dbolimi kosullarina uy-
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gun olarak yapilan sigorta, hic
bir halde, 3.1. hikmdine gore
tasarim, plan veya Ozellikteki
kusuru, 3.2. hikmine gore is-
cilikteki kusuru, 3.3. hikmdne
gbre malzeme kusurunu ve
3.4. hilkmine gore gizli kusu-
run neden oldugu yerine koy-
ma, onarim ve yenileme mas-
raflarin1 kapsamaz. Kisaca bu
kusurlarin neden oldugu ziya
veya hasar tazmin edilir; fakat
bu kusurlarin kendi onarim,
yenilenme ve yerine konulma
masraflari istisnadir.

4. Miisterek Avarya ve
Kurtarma

4.5. hilkmune gore A bolu-
mii kosullarina uygun olarak
yapilan bir sigorta, Institute
Time Clauses Hulls’daki gibi,
kurtarma, kurtarma masraflari
ve/veya miisterek avarya ziya,
hasar veya masraflarindan ge-
mi payini kapsar.

5. A BolumiU Muafiyeti

5.1. hikmine gére A bolu-
m0 uyarinca yapilan sigorta
kapsamina dahil herhangi bir
rizikodan dogan, 4. Miisterek
Avarya/Kurtarma ve 25. Sigor-
tacinin Gorevi (Dava ve Say)
masraflar1 dahil, herhangi bir
olay nedeniyle tazmin edilecek
zlya veya hasarin ¢izelgede A
alt bolima igin belirlenen mu-
afiyet miktari1 asan kismi
tazmin edilir. Fakat karinenin
goriilmesi masraflar1 muafiye-
te bakilmaksizin 6denir.

5.2. hiikkmiine gore ayni

olayda “terk”, “gercek veya
hiikmi tam ziya” tazminati ile
birlesen “Dava ve Say Masraf-
lar1”’na muafiyet uygulanmaz.

Kisaca A alt boliimii tasa-
rim, plan veya ozellikteki ku-
sur, iscilikteki kusur, malzeme
kusuru ve gizli kusur hari¢ bu-
tiin rizikolarin (all risks) neden
oldugu ziya, hasar veya masra-
fi (misterek avarya ve dava ve
say masraflart dahil) kapsa-
maktadir.

B. Sorumluluk

Bu bolimde sigortalinin
kars1 karsiya oldugu gatigma
ve 3. kisilere kars1 sorumluluk-
lar1 sigorta kapsamina alin-
maktadir.

6. Catisma

Sigortal1 geminin diger ge-
mi veya gemilerle catigmasi
sonucu diger gemi veya gemi-
lere ve 0 gemideki ylk ve di-
ger seylere karst sorumluluk
ve istisnalari1 aynen ICBR
88’in 17. maddesindeki gibi
sigorta kapsamina dahil edil-
mistir.

7. Korumave Tazmin

Sigortalinin sigorta siiresi
icinde meydana gelen bir
olaydan dolay1, gemi Uzerin-
deki menfaati nedeniyle, diger
tictinct kisilere karsi sorumlu-
lugu sonucu odeyecegi her-
hangi tazminat ve buna iliskin
istisnalar aynen ICBR 88 in
19. maddesindeki gibi sigorta
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kapsamina dahil edilmistir.
C. Savas

Bu boliimde savas rizikolari
sigorta kapsamina dahil edil-
mektedir. Bu rizikolar Institute
War Clauses Builders’ Risks
kosullar1 ile yapilan sigortaya es
olup 9., 10,, 11, 12, 13,, 14. ve
15. maddelerde diizenlenmistir.

D.Grev, Terorist,
Politik ve K6tl Niyetli
Hareketler

Bu boliimde grev, kargasa-
lik, halk hareketleri gibi rizi-
kolar sigorta kapsamina dahil
edilmektedir. Grev, terdrist,
politik ve kotl niyetli hareket-
ler rizikolar1 Institute Strikes
Clauses Builders’ Risks ile ya-
pilan sigortaya es olup 16.,
17.,18., 19. ve 20. maddelerde
diizenlenmistir.

Il.Genel istisnalar

Bu bolimde 21. maddede
sigortaliin kot niyetli hareke-
ti, iflas, gecikme, asinma ve
yipranmanin neden oldugu zi-
ya, hasar, sorumluluk ve mas-
raflar; 22’de savas rizikolari;
23’de grev, terdr vb. gibi rizi-
kolar; 24’de radyoaktif, biyolo-
jik, biyo-kimyasal kirlenme ve
elektromanyetik silahlara ilis-
kin istisnalar yer almaktadir.

[11.Tazminat Talepleri

Bu boliimde sigortalinin g6-
revi, hasarin bildirim, kismi ha-
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sar, gercek veya hikmi tam zi-
ya, onarilmamis hasar, terk,
tahkim ve ruct gibi olgulara i-
liskin hiikiimler diizenlenmistir.

25. Sigortalinin GOrevi
(Dava ve Say)

Bu madde 5 fikradan olus-
makta ve ICBR 88’in 20. mad-
desine es hiikiimler icermekte-
dir.

26. Zaya veya Hasarin
Bildirimi

Bu madde 5 fikradan olus-
makta ve IBRC 88’in 14. mad-
desine gore olduk¢a ayrmtil
diizenlenmis bulunmaktadir.

26.1. hikmine goére bu si-
gorta kapsaminda ziya, hasar,
sorumluluk veya masrafla so-
nuglanacak olay 26.1.1. hikmu
geregi sigortali veya sigortali-
nin idarecisi tarafindan haber
alindiktan sonra, 26.1.2. huk-
mi geregi sigorta edilen sey
fiziksel ziya veya hasar ugra-
diginda onarim baslamadan
once sigortacilara bildirilmeli-
dir.

26.2. hiikkmii geregi aksi ya-
zil1 olarak kararlagtirllmadikg¢a
ziya veya hasar haber alindik-
tan sonra 180 gun iginde bildi-
rilmezse sigortacilar tazminat
odemezler.

26.3. hukmine gore yukari-
daki 26.2. hikkmiine bagh ol-
mak kosuluyla, ziya veya ha-
sar onartm baslamadan Once
sigortacilara bildirilmediginde,
bundan dolayr sigortacinin
herhangi bir kaybi olmadigi

ortaya konulmadik¢a tazminat
6denmez.

26.4. Sigortacilar Onceden
yazili olarak kararlastiriima-
dik¢a 11.2 ve 17.2 hukumleri-
ne iliskin sorumluluklar1 kabul
etmez.

26.5. Kirlenme (7.1.5 ve
7.4) hiikiimlerine iliskin so-
rumluluklarin olay tarihinden
itibaren 30 giin icinde sigorta-
cilara bildirilmesi 6n kosuldur.

27. Kismi Hasar

Sigortacilar meydana gelen
kismi hasara ait makul onarim
masraflarini, onarim maliyeti-
ne iliskin kar ve cabuklastirma
masraflari hari¢ tazmin eder-
ler.

28. Hiikkmi Tam Zaya

Hiikmi tam ziya talep ede-
bilmek icin makul onarim
masrafi sigorta bedeline esit
veya sigorta bedelini agmali-
dir. Makul onarim masrafi ise
sigorta bedelinden kar indiril-
dikten sonra kalan tutardir.
Geminin hasarli degeri veya
enkazi dikkate alinmaz.

29. Gercek Tam Zaya

Gergek tam ziya halinde
29.1. hiikkmii geregi ziya anin-
daki insaat maliyeti ve kar top-
lam1 tazmin edilir. 29.2. hik-
miine gore de sigorta bedelinin
%10’unu asmamak {izere si-
gortalinin yasal olarak satin
almaya zorunlu oldugu mal-
zeme maliyeti ayrica tazmin
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edilecektir.
30. Onarilmamis Hasar

30.1. hiikmii geregi onaril-
mamig hasar tazminati 27.
maddeye g0Ore hesaplanacak
olan makul onarim masrafidir.
Fakat bu hi¢ bir halde sozles-
medeki muafiyeti agamaz.

30.2. hilkmine gore sigorta
kapsaminda olsun veya olma-
sin tam ziya veya terk halinde
onarilmamis  hasar tazmin
edilmez.

30.3. hukmine gore sigor-
tac1 bu sigorta sona erdigi veya
iptal edildigi andaki sigorta
bedelinden fazlasi i¢in sorum-
lu degildir.

30.4. hiikmiine gore sigorta-
c1 ve sigortali arasindaki uyus-
mazliklar i¢in hakeme gidilir.

31. Terk

Gemi fiziksel ziya veya ha-
sar ugradiginda bu kismi hasa-
r1 onarmak ic¢in 27. madde ge-
regi hesaplanacak makul ona-
rim masrafi o andaki insaat
degerini astyorsa terk vardir.
Tazminatin 6l¢iisii zarar anin-
daki insaat degeri ve kar top-
lamidir. Uyusmazlik halinde
hakeme gidilir. Sigorta bedeli-
nin %10’unu asmamak {izere
sigortalinin yasal olarak satin
almaya zorunlu oldugu mal-
zeme ayrica tazmin edilecektir.

32. Denemeéler

Sigortal1 bir rizikonun ger-
ceklesmesi nedeniyle meydana

REASUROR

gelen fiziksel ziya veya hasar
sonucu basarisiz deneme ha-
linde sigortacilar denemenin
tekrar1 masraflarini  tazmin
ederler. Fakat sigortaci, Ya-
pimcet ve alict arasindaki s6z-
lesmeden dolay1 tekrar edilen
deneme masraflarindan sorum-
lu degildir.

33. Basarisiz Denize indirme

Geminin denize indirilme-
sinde basarisizlik halinde si-
gortact denize indirilmenin
tamamlanmas1 i¢in gereken
makul masraflari tazmin eder.

34. Muafiyetler

Birden cok alt bolumu ilgi-
lendiren tazminat talebinde en
yuksek olan muafiyet uygula-
nir.

35. Birden Fazla Bolumde
Tazminat Istisnasi

Bu sigortanin A- Insaat bo-
limii geregi tazmin edilebilir
herhangi miktar B- Sorumlu-
luk, C- Savas ve D- Grev, Te-
ror, Politik veya Kotu Niyetli
Hareketler bolumleri kapsa-
mindaki sigortalarin disinda-
dir.

36. Tazminat Odenmesi

Aksine yazili bir anlagma
yapilmadik¢a tazminat sigor-
taya araci olan (broker)’a Ode-
nir. Bu 0deme ile sigortact bu
sigortadaki sorumluluktan kur-
tulur.

37. Tahkim

Onarillmamis Hasar/Terk O-
laylarinda Tahkim: Sigortaci
ile sigortali arasinda onaril-
mamis hasar veya terk olayla-
rina iliskin uyusmazlik halinde
37.2 - 37.4 hiikiimleri geregi
1996 Tahkim Yasas1 gegerli-
dir.

Kardes Gemi Kurtarma/ Ca-
tismada Tahkim: Kardes ge-
miye iliskin miisterek avarya
ve kurtarma, ¢atisma sorumlu-
lugunda 37.6 - 37.8 hikimleri
geregi 1996 Londra Tahkim
Anlagmas1 gecerli olacak, 28
giin icinde diger tarafa yazili
olarak bildirmek suretiyle si-
gortali veya sigortact Lloyd’s
Salvage Arbitrators arasindan
tek bir hakem secebilecektir.

38. Rucu

Sigortact bu sigorta kapsa-
mindaki ziya, hasar, sorumlu-
luk veya masrafi 6demesi ha-
linde sigortalisinin ve gemide-
ki menfaat alakasi dolayisiyla
sorumluluk tagiyan ve bu men-
faati Olciisiinde bu sigortalt
olarak  kabul edilen ek
sigortalilarin™® haklarma sahip
olur ve Kkusurlu olan tarafa
riicu etme hakkini elde eder.
Fakat yapimci, alict ve ek si-
gortalilara riicu edilmez.

39. Sovtaj

Sigortact tazminat Odeye-
cekse, ddenmis veya 6denme-

10 Bkz. 42. madde
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mis olsun, ya da ddemeyi ka-
rarlagtirmigsa, kisaca bu sigor-
ta kapsaminda bir tazminat
6deme hali mevcutsa Uglncl
kisilerden elde edilebilecek
sovtaj degerlendirilmeli, bu ki-
silere kars1 gerekli islemler
yapilmaya baglanmali, bu ko-
nuda sigortaci ile is birligine
girilmelidir.

Buna kars1 sigortact da si-
gortalinin bu konuda yaptigi
makul masraflar1 6demeyi ka-
bul eder. Bu 39. madde baki-
mindan yapimci, alici ve ek si-
gortalilar diger ticiincii kisilere
dahil degildir.

40. Kalint1 Deger
Sigortac1 gercek veya hiik-

mii tam ziya ya da terk icin
tazminat Odediginde sigorta
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edilen seyden kalan artik sey-
lere hak kazanur.

IV.Gene HukUimler ve
Tanimlar

Bu boliimde sigortali, ek si-
gortali, var olan gemi, sigorta
bedeli, sorumluluk sinir1, prim
O0demesi, gerekli 6zen, seyri-
sefer gibi konularda ve kosul-
larda sozl edilen yiklenici,
yuklenici maliyeti, yuklenici
indirimi, malzemeler, ig¢i mas-
rafi, denize indirilme tarihi gi-
bi bazi sozcliik ve terimler
hakkinda tanim ve agiklama
yapilmustir. Cizelgedeki olgu-
larin yanitlanmasi ve kosulla-
rin anlagilmasi i¢in bu bolim-
deki tanim veya agiklamalarin
dikkatle incelenmesi gerek-
mektedir.

V. Secilerek Sigorta Kapsa-
mina Alinma (Optional
Buybacks)

Bu boéliimde de sigortacilar-
la yazili olarak anlasma yapila-
rak malzeme kusuru, gizli ku-
sur, kismi hasarda kér, cabuk-
lastirma masraflari, ek dene-
meler gibi riziko veya olgula-
rin sigorta kapsamina dahil
edilmesi diizenlenmistir. Isaret
edilen bu riziko veya olgular,
sigortalinin istemi tizerine ek
prim karsiliginda, ¢izelgede
belirtilerek sigorta kapsamina
aliabilmektedir.

Mehmet YAZICI
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Hidroelektrik Santral Sigortalar

" ® 2 Ikemizde son dénemler-
U de enerji acgigimi kapat-

mak Uzere hidroelektrik
santral projelerine hiz verilmis
ve genel olarak da lisans karsi-
lig1 “yap-islet” tarzi ihaleler
agirhik kazanmistir. Devlet Su
Isleri Genel Miidiirliigii, daha
once fizibilitesi yapilmis HES
projelerinin tamaminin devlet
tarafindan finanse edilmesinin
miimkiin olmamas1 ve elektrik
tretim ve dagitiminin 6zellesti-
rilmesi konusunda kanuni bir
engel kalmamasina bagl ola-
rak, havzalarin kullanim hakla-
rin1 ihale usult ile uzun streli
olarak Ozel sektore kiralama
yolunu se¢mistir. Diger taraftan
enerji santrali kurulmasi igin
EPDK (Enerji Piyasas1 Diizen-
leme Kurulu)’dan lisans alin-
masi1 gerekmektedir. S6zlesme-
lerde, Uretilen elektrik icin alim
garantisi verilmekte ve yatirim-
cilarin belirli bir sure icerisinde
yatirnmi gerceklestirerek elekt-
rik liretimine baslamalar is-
tenmektedir. Bu konuda soz-
lesmelere cezai miieyyideler
eklenmektedir.

S6z konusu projelerin adetle-
ri hakkinda da DSI’nin web
sayfasindan edinilen bilgilere
gore isletmede olan toplam 172
hidroelektrik santralinin  57’si
DSI’ye, 115 tanesi ise 6zel sek-
tore aittir. Insa halinde, 23 tane-

si DSI’ye, 125 tanesi ise ozel
sektore ait olan toplam 148 sant-
ral bulunmaktadir. 1418 adet
proje ise fizibiliteleri tamamlan-
mis ve yapim siirecini beklemek-
tedir. Toplam 45.000 MW po-
tansiyelin %351 isletmede, %
14’1 inga halinde, %51’i ise in-
saata hazir durumdadir.

Bu potansiyel sigorta sekto-
ri icin de 6nemli bir potansiyel
teskil etmektedir. Biiytikliikle-
rine gore 12 ay ila 36 ay iceri-
sinde tamamlanabilen kiguk-
orta Olcekli hidroelektrik sant-
ral projelerinin insaati esnasin-
da Nakliyat, Insaat All Risk,
Montaj All Risk, isveren So-
rumluluk poligeleri diizenlene-
bilirken; isletme déneminde ise
Yangin ve Ek Teminatlar ile
Makine Kirilmasi poligeleri ve
bunlara bagh Kar Kayb1 Temi-
natlarin1 igeren poligeler o6n
plana ¢ikmakta ve yine sorum-
luluk poligeleri de talep edile-
bilmektedir.

Dogal olarak sigortacilikta
“wet-risk” olarak adlandirilan
bu riskler énemli bir hasar po-
tansiyeli olugturmakta ve karla-
rin eridigi, yagislarin arttigi ba-
har baslangic1 dénemlerinde si-
gorta sirketlerini ciddi tazminat
O0demeleri ile karsi karsiya bi-
rakabilmektedir.  Karsilasilan
riskleri irdeleyebilmek adina
oncelikle bir hidroelektrik sant-

ralinin yapim asamasini g6zden
gecirmek faydali olacaktir.
Uzun siiren fizibilite calis-
malariyla bir akarsuyun yatagi-
nin takip ettigi giizergahin to-
pografyasi, akarsuyun debi ka-
yitlari, rejimi, havzanin gegi-
rimliligi, biriktirme kapasitesi,
yagis hidrogramlar1 ve buhar-
lagsma kapasiteleri belirlendik-
ten sonra hidroelektrik santrali-
nin yeri tespit edilir. Lokasyon,
sigorta acisindan da deprem,
sel, toprak kaymasi ve jeopoli-
tik konum itibariyla risk fiyati-
nin belirlenmesinde en 6nemli
unsurlardan biridir. Fay hatlar-
na yakin ve jeolojik bozukluklar
iceren homojen bir dagilim ser-
gilemeyen zeminlerde deprem
ve kayma risklerinin ylksek ol-
dugu aciktir. Keza yiiksek egim-
li arazi yapisi, zorlu ¢alisma ko-
sullart ile birlikte ¢alisan is ma-
Kinelerinin yuvarlanma, devril-
me riskini beraberinde getirir.
Fazla yagis alan zeminlerin suya
doygunlugunun yiiksek olmasi
beklenmedik kayma ve oturma
risklerini artirir. Ayni1 zamanda
yagislarin etkisiyle artan debi
degerleri agir tahribatlara yol
acabilmektedir. Sularin ¢ekil-
mesiyle santiye alanin1 kaplayan
camurun temizlenmesi ise en-
kaz kaldirma teminatiin sinir-
larm1 sonuna kadar zorlayacak
akla gelmedik tazminat ra-
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kamlarina mal olabilir. Tim bu
sayilan risklerin direk olarak
lokasyon se¢imi ile baglantisi
bulunmaktadir.

Projelere santiye kurulumu
ve ulasim yollarinin agilmasi
ile baglanir. Bu en mesakkatli
kisimlardan biridir. Zorlu doga
kosullar ile el degmemis yer-
lerde miicadele edilerek insaat
esnasinda kullanilacak yollar
agilir, santiye binalart ve mal-
zeme depolart konuglandirilir.
Secilen yer hem Kolay ulagilabi-
lir hem de sel riskine karsi ko-
runakli olmalidir. Sigortacilarin
temel beklentisi, 20 yillik kayzt-
lara gore giivenli bolgelerin san-
tiye ve malzeme depo alanlar
olarak secilmesidir. Ne var ki bu
cok ekonomik olmadigindan
genelde risk yaratan bir 6ge ola-
rak kalir. Agilan yollar gegici
mahiyette oldugundan alisila-
geldik bir devlet yoluna gore
gerek tstyapi, gerekse altyapi
agisindan daha zayiftur. Yol ya-
pimlart esnasinda siklikla ¢ok-
meler yasanir. Bu beklenen bir
hasar oldugundan muafiyetlerin
yeterli derecede koruyucu sevi-
yelerde tutulmasi zaruridir. Za-
man zaman ulagim yollarmin
belirli kesimlerinde tunellere de
ihtiya¢c duyulur. Tuneller bash
basina ¢okme riskini tagiyan ya-
pilardir. Sondajlardan elde edi-
len verilere dayanan zemin et(it-
lerine gbre yapim metotlar1 ve
dizaynlar belirlenir. Sondaj sa-
yist zemin etlidiiniin kalitesi ile
dogru orantilidir. Ancak ne var
ki, tim jeolojik bozukluklart
zemin etudu ile %100 tespit et-
mek miimkiin degildir. Bu da
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ani ve beklenmedik tiinel c¢ok-
meleri veya asir1 yer altt suyu
cikiglar riskini beraberinde geti-
rir. Sonug olarak tuneller icin de
bu bariz risklere uygun yiksek
muafiyetler kullanilmaktadir.

Ulasim yollarini takiben de-
rivasyon c¢alismalarina baglanir.
Derivasyonun amaci, baraj
govdesi veya baglama adi veri-
len nispeten daha kiclk
seddelerin nehir yatagina insa
edilebilmesi i¢in 6ncelikle ne-
hir yatagmin degistirilmesidir.
Nehir yatagmin bir, zaman za-
man her iki kenarina bolgesel
cografyanin gerektirdigi kanal
ve/veya tunellerden olusan bir
yan yatak olusturulur. Bu yapi-
larin ingasinda da yukarida
bahsettigimiz {lizere ¢okme ve
kayma riskleri mevcuttur. Bu
yapilar tamamlandiktan sonra
batardo yapilari ile suyun yonii
degistirilerek su gecici yatagina
alinir. Batardolar da gegici ya-
pilar oldugundan yikilma risk-
leri yUksektir.

Nehir yatagi sudan arindiril-
diktan sonra baraj govdesi ve
gecirimsizligi saglayacak en-
jeksiyon islerine gecilir. Baraj
govdesinin yliksekligi arttikca
betonlama zorlagacagindan risk
de artar. Ayrica bu yliksek doz-
lu kiitle betonlarinin ¢atlamasi-
nin Oniine gegmek i¢in Gzel
yontemler ve 6zel katkilar kul-
lanilmaktadir. Maliyetleri bil-
digimiz klasik betondan daha
yuksektir. Baraj govdesi her
zaman beton olmak zorunda
degildir. Kil c¢ekirdekli kaya
dolgu veya beton cekirdekli
(diyaframli) dolgu baraj gévde

tipleri de mevcuttur.

Baraj goliinii teskil edecek
havzanin acil durumlarda bo-
saltilmasi1 icin dipsavak yapisi
teskil edilir. Dipsavak yapisi
kontrollii bir kapagi olan bir
nevi yer alt1 galerisidir. Havza-
nin alt kotundan suyun mansap
tarafina bosaltilmasin1 saglar.
Havzada asir1 su birikmesi ha-
linde devreye girecek olan
dolusavaklar ise belirli bir se-
viyenin lizerine ¢ikan suyun ba-
raj gbvdesinin mansap tarafina
aktarilmasmi saglayarak suyun
govde lizerinden agmasina en-
gel olur. Dipsavak ve dolusa-
vak kapasiteleri daha c¢ok is-
letme doneminde karsilasilacak
sel risklerinde baraji1 korumaya
yararlar.

“Klasik tip” barajlarda gov-
de iizerinde veya gdvde yakin-
larinda diisiik kotlarda insa edi-
len santral binalarina monte
edilen su turbinleri, cebri boru-
larin baraj gévdesi Ust kotun-
dan aldiklar1 suyu karsilar ve
donen tirbinlerin jenerattrlere
ilettigi gli¢ elektrige doniiserek
salt sahalarma aktarilir. “Nehir
tipi” santrallerde ise baglama
yapilart marifetiyle kabartilan
su tali kanallara/tunellere alinir
ve uygun olan bir lokasyonda
diisiik kotlardaki santral binala-
rina yine cebri boru veya tiinel-
ler yardimiyla diistirtilerek tiir-
binlerin hareketi saglanir.

Son donemlerde insaat hasa-
rina bagh olarak igin gecikme-
sinden kaynaklanan kar kaybi
hasarlarin1 teminat altina alan
ALoP (Advance Loss of Profit)
teminatt  potansiyel sigorta-
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lilarca siklikla talep edilen bir
teminat olup, sigortacilarin pro-
jeleri cok daha detayli olarak
incelemesini  gerektirmektedir.
En 6nemli faktorlerden biri sel
riskini minimize etmek igin de-
rivasyon tlnel ve/veya kanalla-
11 ile batardo yapilarinin boyut-
laridir. Reasturorlerce kabul go-
ren 50 wyillik kayitlara gore
maksimum debi Q50’ye gore
boyutlandirma yapilmasi kriteri
son donemlerde Q25’e indir-
genmistir. Ne var ki son doO-
nemlerde Turkiye’de yapilmak-
ta olan projeler genellikle “ne-
hir tipi” adin1 verdigimiz biiyiik
bir biriktirme havzasina ve ba-
raj govdesine ihtiya¢ duyulma-
dan yapilan santraller, standart
baraj projelerine gore cok daha
az maliyetli ve ¢ok daha kisa
slirede  tamamlanabildiklerin-
den olsa gerek pek ¢ok projede
derivasyon yapilart Q10 hatta
Q5 degerlerine goére dizayn
edilmektedir. Bu durum mi-
hendislik acisindan projelerin
verimliligine bakildiginda ka-
bul edilebilir bir risk olabil-
mektedir. Zira bu daha ziyade
klcuk olcekli santrallerin 25 ya
da 50 yillik kayitlardaki mak-
simum debiye gore derivasyon
yapilarmin dizayn edilmesi,
maliyetleri ¢ok fazla derecede
arttirmaktadir. Ayrica bu “nehir
tipi” santrallerde derivasyon
yapilart santraller isletmeye
acildiktan sonra pek ¢ok proje-
de vazifesini tamamladigindan
atil kalmaktadir. Oysa “klasik
tip” barajlarda derivasyon yapi-
lar1 ayn1 zamanda insaat biti-
minde cografyanin elverdigi
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durumlarda enerji (kuvvet) tu-
neli olarak da kullanilabilmek-
tedir.

Yeniden “nehir tipi” hidroe-
lektrik santrallere donersek, in-
saat asamasinda muhendislerin
kabul edilebilir bir risk olarak
gordikleri 5-10 yillik taskin
debileri sigortacilarin korkulu
riiyast halinde gelmektedir.
Cok kabaca bir yaklasimla 2 y1l
stireli bir santralin Q5’e gore
dizayn edilmis derivasyon ya-
pist, 2/5, yani %40 ihtimalle bir
seylap riski ile kars1 karsiyadir.
Bu ihtimal sigortacilik agisin-
dan kabul edilebilir bir risk ol-
maktan uzak olsa da, rekabetci
piyasa kosullarinda bu riskler
cok da diisiik primler ile sigor-
tacilarca trete kapasiteleri cer-
cevesinde sigortalanabilmekte-
dir. Oysa reasiirans sirketleri
zaman zaman 25 yillik debileri
bile dizayn kriteri olarak kabul
etmemektedirler. Bazi trete-
lerde halihazirda mevcut Q25
kisitinin Oniimiizdeki sene tiim
sigorta sirketlerinin tretelerinde
zorunlu bir kloz olarak yer ala-
cagi, hatta santral risklerinin
belirli siirelerde risk teftiginin
yapilmasinin mecbur tutulacagi
konusulmaktadir. Bu durum hig
stiphesiz ingaat1 beklenen 1400
santral icin sigorta maliyetlerini
artiracak ve fizibilitelerinde si-
gorta maliyetlerini dikkate al-
mayan yatirimcilart zor durum-
da birakacaktir.

Bir diger risk ise elektrome-
kanik ekipmanlarda karsimiza
cikmaktadir. Yogun rekabet or-
tami piyasayl nispeten ucuz
ekipman alimma yo6nlendir-

mektedir. Test asamalarinda
mukavemeti zay1f kalan valf ve
kapaklar buyik hasarlara yol
acmakta, kalibrasyon ve vib-
rasyon sikintilart yasanan tiir-
binler, projelerde 6nemli ge-
cikmelere sebep olmaktadir.
Kaliteli ve markali iireticilerin
de ne yazik ki ucuz irtinler ile
rekabet edebilmek igin kalite-
den o6dun verdikleri, sigorta
sirketlerine gelen hasarlardan
aciklikla anlasilabilmektedir.

Tamamlanmis olan hidroe-
lektrik santrallerde ise sigorta-
cilarin riski nispeten daha du-
siiktiir. Testleri sorunsuz ta-
mamlanmis elektromekanik e-
kipman genelde sorun g¢ikar-
mamaktadir. Santrallerin ingaat
stireci tamamlandiktan sonra
sel riskine kars1 da oldukga ko-
runakli ve kontrollii bir hale
gelmektedir.

Sonu¢ olarak hidroelektrik
santral riskleri 6nemli bir sigor-
ta prim potansiyeli yaratan an-
cak dikkatle incelenerek fiyat-
landirilmas1 gereken risklerdir.
Oniimiizdeki minimum 2 yillik
slirecte bu yatirimlarin artarak
devam etmesi beklendiginden,
sigortacilarin bu risklere yone-
lik, sigortali adaylarinin bek-
lentilerine uygun paket police
alternatifleri tizerinde g¢alisma-
larinin yogunlasacagi bir ger-
cektir.

Baris VARDAR
Miihendislik Sigortalan
Mudduru

Y. Kredi Sigorta A.S.
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Sigorta Sirketlerinin
Miisterilerini Izleme YUkimlulUkleri

Tim Evershed, ingiltere ’deki sigorta sirketlerinin, Terorizm Talimati ¢ercevesinde getirilen, miisterilerin iZenmes
konusundaki yiikiimliiliiklerini daha ciddiye almalari gerektigini, aksi takdirde FSA’nin hiikmedecegi yiiksek meb-
lagh para cezalarina maruz kalabileceklerini ifade etmektedir.

igorta sektorii, mali yap-
tirim kurallarina gereken
Oonemi vermemesi sebe-
biyle, Ingiliz Hiikiimeti’nin
Ter0rizm Talimati ile ters
diisme tehlikesi i¢ine girmistir.
Bu kurallar, igletmelerin Birle-
sik Krallik Hazinesi’nin yayin-
ladig1 listede yer alan kisi ve
kuruluglara farkinda olmadan
iiriin veya hizmet sunmanin
oniine gecebilmeleri igin ted-
birler alinmasin1 sarta bagla-
maktadir.
Mali  Hizmetler Kurumu
(FSA), Ingiltere’deki sigorta
sirketlerinin ~ ¢ogunun  mali

yaptirim izleme yukimlulukle-
ri ile ilgili olarak halen boca-
lama evresinde olduklarini ifa-
de etmektedir. FSA’ya gore
sirketler Terorizm Talimati al-
tindaki ylikiimliiliiklerinden bi-
yuk o6lcude bihaber olmalarinin
yani1 sira, Hazine listesindeki
mevcut ve potansiyel miisteri-
lerin izlenmesi konusunda di-
ger firmalara gereginden fazla
guvenmektedirler.

FSA’nin Mali Suglar ve
Haber Alma Dairesi tarafindan
hazirlanan ve “Mali Kurulusla-
rin Ingiltere’nin Mali Yapti-
rimlarina Yaklagimi” bashigini

tasiyan raporu, “sirketler tara-
findan sigortanin mali yapti-
rimlar agisindan risksiz ya da
diisiik riskli bir alan oldugunun
diistiniilmesi” veya “mali yap-
tinmlarin sigorta sektorii igin
gecerli olmadigina kanaat geti-
rilmesi” gibi yanlis anlamalara
kars1 uyarida bulunmaktadir.
FSA, Ter6rizm Talimatt’nin,
sigorta da dahil, tim mali hiz-
metlerin Hazine listesindeki ki-
silere sunulmasimni engelledigi-
nin altin1 ¢izmektedir.
Datanomic’te Uyum So-
rumlusu olarak ¢alisan Simon
Pearson sigortacilarin bu Ko-
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nuda yavas hareket ettigini
ifade etmekte ve sunlar1 ekle-
mektedir: “Sigorta sirketleri
diisik riskli olduklarini; ter0-
ristler veya kara para aklayan-
lar icin oncelikli bir sektdr ola-
rak gorilmediklerini  distin-
mektedirler. Fakat, diisiik risk-
li bir iirlin saglayicis1 oldugu-
nuzu diisiinmeniz bir seyi de-
gistirmez, bu miisteriden kay-
naklanan bir sorundur ve sir-
ketler miusterilerini her 30
gunde bir izlemek durumun-
dadirlar. Bankalarin bu konuya
iligkin kiiresel boyutta ¢éziim
yontemleri mevcuttur, dogru
teknolojilere yatirim yapmis-
lardir ve CEO’dan en alt bi-
rimdeki elemana kadar herkese
uygulanabilir yontemlere sa-
hiptirler.”

FSA, sirketleri, yalnizca
diistik meblagli islemler yap-
tiklart igin mali yaptirim reji-
minden muaf olacaklar1 inan-
cma kapilmamalar1 konusunda
uyarmakta ve sz konusu di-
zenlemede herhangi bir mini-
mum siir uygulamasinin bu-
lunmadigina dikkat ¢ekmekte-
dir. FSA o6zellikle kiigiik ¢apli
olmak Uzere tim broker’lara,
miisteriyle birebir para iliskisi
icerisinde olmadiklar1  veya
mali suclar agisindan diisiik
riskli bulduklar: tirtinlerle ilgili
hizmet sunduklar1 durumda
dahi, mali yaptirnmlarin kont-
roliiniin gerekliligi konusunu
animsatmaktadir.

Bu yilin basinda, yurtdisi
kisi ve kurumlara 7 milyon
ABD Dolar1 degerinde siipheli
O0deme yapilmasina yol acan
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sistem hatasini tespit etmesinin
ardindan FSA, Aon’u 5.25
milyon Ingiliz Sterlini dege-
rinde agir bir para cezasina
carptirmistir. FSA ile anlagsma-
simin bir parcasi olarak Aon,
yeni bir uygulama kurali be-
nimsemeyi kabul etmistir.
FSA, Aon’un sorunlara egilme
ve “diger sirketlerin de model
olarak almay1 isteyebilecegi”
sistem ve kontroller gelistirme
konusundaki bu 6ncii yaklasi-
min1 ovgiiyle karsilamigtir.

Pearson, FSA’nin sektore
her sirketin kendini usule uy-
gun hale getirmesi konusunda
sayisiz uyarida bulundugunu
ifade etmekte ve sunlar ekle-
mektedir: “FSA’nin gerek si-
gorta sirketlerine, gerekse de
mali yaptirimlart ayni yolla ih-
lal eden kidemli yoneticilere
bir zamanlar bankacilik sekt0-
riinde oldugu gibi agir para ce-
zalar1 getirmeye baglayacagini
tahmin ediyoruz.”

ABD’deki Yabanci Varlik-
lar Kontrol Burosu (Office of
Foreign Assets Control) gibi
kurumlarca 6ngoérilen mevzua-
ta uygun davranmayan sirket-
ler, Ingiltere’dekinden ¢ok daha
agir cezalara maruz kalmakta-
dirlar. ABD’de, son yillarda,
Lloyds Bank’in 350 milyon
ABD Dolari, Wachovia’nin
125 milyon ABD Dolar ve
ABN Amro’nun 80 milyon
ABD Dolar1 6demeye mahkiim
edilmesi 0Orneklerinde oldugu
gibi, kara para aklama nede-
niyle verilmis bliyiik para ce-
zalar1 goriilmiistiir.

FSA, yeni miisteri edinil-

mesi sirasinda Hazine listesin-
deki isimlerin taranmamasi
riskine kars1 uyarida bulun-
makta ve bazi sirketlerin isim
tarama islemini yalnizca geri-
ye dontik olarak yaptiklarini
ifade etmektedir. Bu durum,
sirketlerin hizmet saglama is-
lemini, isim taramasi yapma-
dan gergeklestirmelerine neden
olmaktadir.

Diger yandan FSA, 6zellik-
le de biiyiik ¢apli sigorta sir-
ketlerinin Hazine listesindeki
isim tarama islemini Ustlen-
meleri i¢in kiigiik ¢apli firma-
lar1 ya da diger yetkili firma-
lar1 kullanmalarini elestirmek-
tedir. FSA, sigortacilardan, in-
celenen kiigiik ¢apli firmalarin
yaklasik 3/4’tintin isim tarama
islemini yapmadiginin tespit
edildigini ve genelde de k-
cliik firmalarin mali yaptirim
rejimi konusundaki farkinda-
lik seviyelerinin ¢ok diislik
oldugunu not etmelerini iste-
mistir. Bu bakimdan, her fir-
mada bulunan kara para akla-
ma raporlama yetkilisinin
(money laundering reporting
officer-MLRO) konumu konu-
ya sahip ¢ikma agisindan haya-
ti olarak gorulmektedir.

Ne var ki, FSA gecen yil,
miusterilerin kimliklerini dog-
rulama ve kayit altina alma
konusunda kara para aklamaya
kars1 yeterli sistem ve kontrol-
lerinin olmadig1 gerekgesiyle,
Sindicatum Holdings Limited’i
49.000 ingiliz Sterlini, Kara
Para Aklama Raporlama Yet-
kilisi Michael Wheelhouse’u
ise 17.500 Ingiliz Sterlini para
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cezasina ¢arptirmistir. Bu olay,
bir kara para aklama raporlama
yetkilisinin para cezasina ¢arp-
tirlddigr ilk O6rnek olmugtur.
Diger olas1 yaptirimlar hapis
cezasini da icermektedir.

FSA, sirketlerin, gerek bu
konudaki yasal yukumlultkle-
rini yerine getirirken, gerekse
de FSA’nin sirketin mali Sug-
larla baglantili amaglar igin
kullanilmasini 6nleyici nitelik-
te etkin sistem ve kontrollere
sahip olunmas1 dogrultusunda-
ki taleplerini karsilarken, disa-
ridan hizmet satin alamayacak-
larini bilmeleri gerektigini ifa-
de etmekte ve Hazine listesi
izleme isleminin 6zenli, mun-
tazam ve siirekli olmasi gerek-
liliginin altin1 ¢izmektedir.

Pearson konuyla ilgili ola-
rak; “Sirketler yeni miisteri
edinirken gerekli isim tarama
islemini yapmaktadirlar, ancak
o giinden bu yana ne yaptilar?”
sorusuna  yanit ararken;
Lincoln Financial Group’ta
Kara Para Aklama Raporlama
Yetkilisi olarak calisan Angela
Dixon’dan gelen aciklama
soyledir: “Lincoln Financial
Group otomatik bir eslesme
yontemi kullanarak miisterile-

REASUROR

rine iliskin rutin Hazine listesi
izlemesini  gergeklestirmekte-
dir. Hazine listesine iliskin bir
giincelleme oldugunda, tam
guncel listeye yonelik rutin ta-
rama islemi yapilmadan Once,
s0z konusu yaptirim listesine
yapilan eklemeler ile miisteri
veritabanimiz arasinda manuel
bir kontrol islemi tatbik edil-
mektedir. Tam misteri tabani-
nin rutin taramasi aylik olarak
gergeklestirilmektedir.”
Dixon, sirketinde mevcut
sistemin, miisteri veritabanina
yonelik taramalar1 gerek du-
zenli bicimde, gerekse de 0zel
bir amaca yonelik olarak ger-
¢eklestirme kabiliyetinin  ol-
masinin 6nemli bir 6zellik ol-
dugunu ifade etmektedir.
Lincoln Financial Group’un
sistemi dizgi hatalarin1 algila-
yabildigi gibi, isimlerin yazi-
mindaki alternatif hecelemeleri
de tespit edebilmektedir. Bun-
larin yani sira, s6z konusu sis-
tem, en genis kapsamli esles-
tirmeleri diger daha dar kap-
samli eslestirmelere karsi 6n-
celikli sekilde yapabilmekte-
dir, 6rnegin tam ad, sehir, lilke
ve dogum tarihi yoniinde yapi-
lacak bir tarama, tam ad ve (l-

ke yonundeki bir taramadan
once gerceklestirilebilmekte-
dir. Ayrica, tek bir miisteri is-
mi igin tim potansiyel esles-
tirmeler birlikte incelenebil-
mekte, bu sayede de yaptirim
listesinde ayn1 ismi tasiyan iki
miisteri olmas1 durumunda, her
bir misteri i¢in en az bir kez
isim tarama islemi saglanirken,
mukerrer incelemelerin  de
onuine gecilebilmektedir.

Angela Dixon, son olarak,
sistemi se¢cmeden Once, bazi
potansiyel yaptirim eslestir-
melerine yonelik bir risk ana-
lizi tatbik ettiklerini; ilk tara-
ma neticesinde, potansiyel es-
lestirme sayilarini degerlen-
dirdiklerinde, bunlarin beklen-
tiler dahilinde oldugunu gor-
duklerini ifade etmekte, tara-
manin etkin ve orantili ola-
bilmesi icin ise kullandiklari
eslestirme kurallarin1 yeniden
gbzden gecirdiklerini sozleri-
ne eklemektedir.

CllI Journal
Agustos, Eyliil 2009
Ceviren: Burcu AYTEN
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loyd’s’un Yeni Ortaya

Cikan Riskler Ekibi

(Emerging Risks Team
at Lloyd’s) tarafindan yayim-
lanan bir rapora dayanilarak
hazirlanan bu ¢aligmada, kure-
sel bir salgin riskinin sigorta
sektorii agisindan doguracagi
sonuclar incelenmektedir. Sek-
térimuz igin, digerlerinin yani
sira alinmasi gereken temel
mesaj, kiresel salgin riskinin
farkinda olmak ve bu riskin
calisan insan sayisindaki a-
zalma, toplumun birgok sey-
den mahrum kalmasi ve piya-
salarin altiist olmas1 gibi kagi-
nilmaz etkilerine nasil yanit
verilecegini diistinmektir.

Kiresel salgin riskinin, bu
risk gbz onunde bulundurul-
madan diizenlenmis olanlar da
dahil olmak (zere, poligeler
izerinde ne sekilde etkide bu-
lunacagi konusunu diisiinmek
zorunda olmalar1 nedeniyle,
sigortacilart zor bir sure¢ bek-
lemektedir.

Diinya Saglik Orgiitii tara-
findan hazirlanmis salgina kar-
st hazirlik planlar1 6 evre on-
gormektedir. Ilk iki evre, in-
sanlarda higbir yeni virus turd-
niin tespit edilmedigi, ancak
hayvanlarda gorulen virds tr-
lerinin endise yaratmaya bas-
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ladig1 “Pandemiler Aras1 DO-
nem”i kapsamaktadir. Daha
sonraki evreler, ilgili hastaligin
giderek tehlikeli boyutlara u-
lastigini, nihayet son evre ise
vakalarin tim diinyada goriil-
digi kiiresel salgin durumunu
gostermektedir.

Tarihteki Salginlar

Pandemi, enfeksiyonun k-
resel boyutta yayildigi bir sal-
gindir. 1600’lii yillardan beri,
tipik sekilde 30 ila 50 yillik
araliklarla birbirini izleyen k-
resel salginlar meydana gel-
mektedir. Londra Sehir Poli-
si’nden Komiser Mike Bowron,
bu tespitten yola ¢ikarak, 2008
yilinda diizenlenen Lloyd’s/
XL Semineri’nde, kiresel sal-
ginlarin kagiilmaz oldugunu
ve simdiden plan yapilmasi ge-
rektigini ifade etmistir.

Kiresel salginlar, yiiz bin-
lerden zaman zaman on mil-
yonlara kadar, neden olduklar1
olii sayisi acisindan farklilik
arz etmektedir. Bugiine kadar-
ki en 6lumcul kiaresel grip sal-
gin1 1918’de yasanmig ve tim
dinyaya yayilmasi terhis e-
dilmis ordular nedeniyle ger-
ceklesmistir. Bazi tahminlere
gore, bu salgin 100 milyon in-

Kiiresel Salgin RisKi

sanin Oliimiine yol agmustir Ki
bu rakam Birinci Dinya Sava-
st’nda hayatin1 kaybeden insan
sayisindan da fazladir. Bilinen
adiyla “Ispanyol Gribi”, niifu-
sun yaklagik %30’una yayil-
mis ve gribe yakalananlarin
%2,5’i bu nedenle hayatin
kaybetmistir. Bu dikkate deger
salgin, toplumun en saglikl
kesimini, calisan niifusu etki-
lemis ve savas sonrasi zaten
iyice azalmis olan isglctne bir
ac1 darbe de 0 vurmustur.

Birgok kisiye gore, toplu-
mun bugun salginla karsi kar-
stya gelindiginde, eskiye oran-
la daha iyi bir durumda olaca-
g diisiinmek i¢in hakli ne-
denler bulunmaktadir, ¢unki
insanoglu, antiviraller ve anti-
biyotikler gibi daha iyi ilaclara
ve as1 gelistirmek i¢in ¢ok da-
ha hizli yontemlere sahiptir.
Nitekim  Kasim  2002’den
Temmuz 2003’e kadar etkisi
siirmiis olan Siddetli Akut So-
lunum Sendromu (SARS) sal-
gmini kontrol altina almak ko-
nusunda oldukca basarili o-
lunmustur.

SARS’in yayilmasi, salgi-
nin patlak vermesinden yalniz-
ca 6 hafta sonra 27 Ulkede ra-
por edilen vakalarla oldukca
cabuk ger¢eklesmistir. Bazi
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ulkelerin kamu saghig: sistem-
lerindeki zayifliklarin 6n plana
cikarilmasma ragmen, Dinya
Saglik Orgiitii, cesitli hiikiimet-
leri esgiidiimlii hareket etmeye
yonlendirmeyi bagarmustir.
Gunumuz toplumunun bir
diger gii¢lii yonu, modern in-
ternet 1iletisiminde yatmakta-
dir. Bilgisayar modellerinin
hastalik viristinin muhtemel
yayilisimi anlamada ve engel-
lenmesini planlamada rol oy-
namalar1 imkan dahilindedir.
Dolayisiyla, gelecek salgina
kars1 daha hazirlikli olma ve
mucadele edebilme konusunda
iyimser olmak konusunda ¢ok
fazla neden bulunmaktadir.

Ancak, gelecek salginin
gecmistekinden daha kéti ola-
bilecegini diisiinmeye sevk

eden sebepler de mevcuttur.
Ornegin, kiiresel isletmeler gi-
derek artan sekilde kiresel bir
tedarik zinciri agmin pargalari
haline gelmektedirler. Bu sis-
tem diizglin sekilde isledigin-
de, kaynaklarin etkili sekilde
kullanilmasina yardimer ol-
maktadir. Ne var ki, zincirdeki
ana baglantilar koptugu tak-
dirde, tedarik modellerinin de
bundan zarar goérmesi pek
muhtemeldir. Pekcok hastane
yalnizca smirlt sayida ilag de-
polamaktadir ve kiresel salgi-
nin tedarik zincirindeki bir
baska Ulkeyi nispeten daha
agir vurmasi durumunda, bu
hastanelerin  ila¢  sikintisina
diismeleri s6z konusu olabile-
cektir.

1918’den farkli olarak, gi-
niimizde son derece canlt bir
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kiresel seyahat sistemi mev-
cuttur (nitekim, SARS kuresel
bir salgmin ne kadar g¢abuk
yayilabilecegini gostermistir).
Kiresel nufus 1918°’de 2 mil-
yarin altindayken, 2008 yilinda
6,7 milyar olarak tahmin
edilmistir ve eskiye gore ni-
fusun daha biylk bir kesimi
kasaba ve kentlerde yasamak-
tadir. Tabii bu durum da, daha
hizli bir yayilmaya neden ol-
maktadir.

HUkUmetlerin Aldig
Tedbirler

Huikulmetlerin kiresel salgin
tehdidini ciddiye aldiklarina
siphe  yoktur. Uluslararasi
Saglik Diizenlemeleri yasal
acidan baglayicidir ve ulusla-
rarast hukuk niteligindedir.
2005 yilinda yasalastirilmis ve
2007 yilinda yiiriirliige girmis
olan bu diizenlemeler, tlkele-
rin kamu sagligina yonelik
tehditleri tespit etmeleri, de-
gerlendirmeleri,  bilgilendir-
mede ve gerekli muidahalede
bulunmalar1 konusunda yeni
bir g¢erceve sunmaktadirlar.
Amerika Birlesik Devletleri
Federal HikUmeti, Eyalet Y0-
netimleri ile 6zel sektor ara-
sinda sorumluluk paylagimi
Oneren bir ulusal strateji ya-
yimlamstir.

Ingiltere Hiikiimeti’nin, ha-
yat kurtarmaya, toplumsal ka-
risikligr asgariye indirmeye ve
mumkin oldugu noktada is su-
rekliligini muhafaza etmeye
yonelik olarak tasarlanmis bir
acil durum plan1 bulunmakta-

dir. Buna gére, ingiliz Ulusal
Grip Salgim1 Komitesi saglik
dairelerine bilgilendirmede bu-
lunacak ve Haber Koordinas-
yon Merkezi de kamusal bilgi-
nin zamaninda ve uygun olma-
simi1 saglamaktan sorumlu ola-
caktir. Buna ek olarak, Ingiliz
Defra’nin web sitesinde yar-
dim ve tavsiye sunan birgok
sayfa yer almaktadir. Haliha-
zirda bulunan bilginin ¢oklu-
gu, bir sirket yoneticisinin sir-
ketin harekete ge¢memesinin
yetersiz bilgiye bagli oldugunu
iddia etmesini zorlastirmakta-
dir ve bu durum sorumluluk
teminat1 veren sigorta poligele-
ri Uzerinde etkili olabilecektir.

Ekonomik Sonuclar

Blylk bir kiresel salginin
onemli ekonomik sonuglar
dogurmast  beklenmektedir.
SARS’1n bulastig1 8000 Kisinin
%10’u olmistiir. Bu, bir kire-
sel salginin etki alaninin yal-
nizca kiigiik bir bolimiidiir, ni-
tekim arastirmalar, SARS’in
ozellikle yiiz yiize temasin s6z
konusu oldugu endiistrileri ve
seyahat sektorind etkilemek
suretiyle, 150 Milyar Dolar1
bulan ekonomik kayiplara yol
actigim1 gostermektedir. Trust
for America’s Health adli sag-
lik kurulusu, salgmin patlak
verdigi donemde Hong Kong’a
yapilan havayolu seyahatleri-
nin %60 azalmis oldugunu
tahmin etmektedir. S6z konusu
kurulusun yaptigi arastirmada,
biiyiik caplt bir kiiresel salgin
aninda, Amerika Birlesik Dev-
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letleri’ndeki eyaletlerin her bi-
rinin, gayri safi milli hasilalari-
nin %8’ine kadar bir kayip ya-
sayabilecegi One strtlmektedir.
Hemen her sektoriin olum-
suz etkilenmesi beklenmekle
birlikte, kiresel anlamda, tah-
minler GSMH’nin %1’i ila
%10’u arasinda seyretmekte-
dir. Onemli 6lgiide hisse sene-
di ve uzun vadeli sirket tahvili
yatirimi bulunan sigorta sirket-
lerinin de 6nemli 6l¢ide zarar
etme tehlikesi ile karst karsiya
oldugu o6ne siiriilmektedir.

Sigorta Sektoérine Etkis

Sigortacilarin, kiiresel bir
salginin ¢esitli polige tiirlerine
etkisini degerlendirirken, poli-
¢enin boyle bir duruma cevap
vermeye yoOnelik tasarlanip ta-
sarlanmadigin1 kendi iglerinde
sorgulamalar1 gerekmektedir.

Hayat ve saglik poligeleri-
nin 6nemli Olclde etkilenece-
gini tahmin etmek zor degildir
ve bu durumda vefat teminati
veren reastrorler de belli bir
oranda etkileneceklerdir. Her
ne kadar, sorumlulukla ilgili
konularin ¢oziime kavusturul-
dugu asil merci mahkemeler
olsa da, sorumluluk policele-
rinin de ciddi bir salgindan et-
kilenmesi  mimkin  gorin-
mektedir.

Lloyd’s’un kiiresel salgin
raporu muhtelif kuramsal se-
naryolar iizerinde durmaktadir.
Ornegin, benzer sirketler daha
ihtiyathh davranirken, organi-
zasyonu iptal etmeyen bir kon-
ser organizatéri, daha sonra
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hastaligin yayilmasina katkida
bulundugu gerekcesiyle yasal
bir davanin hedefi olabilecek
midir? Pek cok durumda tam
bir nedensellik iliskisi kurmak
zor olsa da, s6z konusu olabi-
lecek istatistiksel argimanlar,
asbest davalarinda oldugu gibi
bir su¢ paylasimina sebebiyet
verebilir.

Marsh’in arastirmasi, sir-
ketlerin 3/4’tinden fazlasinin
yeterli salgin planlarina sahip
olmadigini, 1/3’Uni0n ise higbir
strateji belirlemedigini ortaya
koymaktadir. Bu sirketler, ca-
lisanlarina veya miisterilerine
kars1 yUkamlaluklerini yerine
getirme  konusunda yeterli
Ozeni  gostermedikleri  veya
sermayedarlarinin  varliklarini
koruma hususunda ihmalkar
davrandiklar1  gerekceleriyle
dava edilebilme riski en yuk-
sek olanlardir.

Etkinlik Iptali Sigortasi,
Seyahat Sigortas1 policeleri
gibi, Turizm ve Eglence Sek-
torii Is Durmasi Sigortas1 ve
Hekim Mali Mesuliyet Sigor-
tas1 gibi sigorta tiirlerinin ki-
resel salgin durumundan etki-
lenmesi s6z konusudur. Salgin
dalgas1 tim diinyada etkin ol-
dugu siirece, muhtemelen port-
foy dahilindeki her tlkede ve
belki de bir teminat yili igeri-
sinde birden cok kez hasar
kiimllasyonu gérmek mimkin
hale gelecektir.

Is Siirekliligi

Lloyd’s’un Yeni Ortaya Ci-
kan Riskler Ekibi’nin raporu,

kiresel bir salgimmin sigortaya
etkileri tzerine odaklanmakta-
dir. Sigorta sirketlerinin en
onemli kaynag olan ¢alisanla-
r1 lzerindeki etki de unutul-
mamalidir. Lloyd’s kurumu,
sektordeki bircok kurum ve
kurulusla beraber, diizenli ola-
rak is stirekliligi planlamasin-
da yerini almaktadir ve 2006
yilinda Mali Hizmetler Kuru-
mu (FSA) tarafindan yapilan
kiresel salgin calismasina da
katilmistir.

Is siirekliligi planlamasi
agisindan, Lloyd’s/XL Semi-
neri’nde, acil hizmetlerin kure-
sel salgina kars1 hazirlikli olma
konusu tzerinde son derece ti-
tiz bir sekilde durulmus, hiz-
met seviyesindeki azalmanin
neden olacagi etkinin goz
ontinde bulundurulmasi gerek-
tigi sonucuna vartmstir. Or-
negin, tiim personelin hijyen
ve karantina usulleri hakkinda
onceden egitilmesi, kilit per-
sonelin kimler oldugunun be-
lirlenmesi ve eksik personelle
isi devam ettirmek gibi konu-
larda egitim verilmesi tizerinde
durulmustur. Cok sayida is ye-
ri evde c¢alisma alternatifini
kullanabilmeyi,  telekomdini-
kasyonun faaliyetlere nasil
katk1 saglayabilecegini ve bu
konuyla 1ilgili zayif noktalarin
neler oldugunu belirlemek du-
rumundadirlar.

Bunun yan sira, tedarikgile-
rin de yeterince hazirlikli olup
olmadiklarmin tespit edilmesi
gerekmektedir. Her sirketin
kendi Onceliklerini ve sUrdu-
rilmesi zorunlu kilit hizmetleri
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belirlemesi 6nemli bir husus
olmaktadir. Nihayet, salgin so-
na erdiginde, calisanlarin, igve-
renlerin salgin sirasinda kendi-
lerine nasil davrandigina gore
tepki verecegi, cok daha degis-
ken bir istihdam piyasasi ile
kars1 karstya  kalimacagimin
planlanmasi gerekmektedir.

Sonuclar

Her birim seviyesinde ve
tilkeler arasinda koordineli ha-
reket etmenin, kiresel bir sal-
gmin olumsuz etkilerini sinir-

loyd’s piyasasinda faa-

liyet gbsteren bircok

Nakliyat Sigortacisi, de-
niz korsanlar1 tarafindan istenen
fidyeleri karsilamaya yonelik
teminatin standart Nakliyat Po-
ligeleri altinda verilebilmesi
konusu {izerinde diisiinmeye
baglamiglardir. Boyle bir yakla-
sim, ozellikle, korsanlara fidye
O0demesi yapmis olan gemi sa-
hiplerinin karsilastiklart kari-
sikligi ortadan kaldirma girisi-
mi olarak gorilebilir. Sigorta
sirketleri, bu giine kadar kor-
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layacagini diisiinebilmek igin
yeterince neden vardir; ancak
ginimiz toplumu kiresel bo-
yutta bir salginin son yasandigi
tarthtekinden ¢ok daha farklh
bir yapiya sahip oldugundan,
bazi siirprizler yasanmasi da
mimkindir.  1s diinyasinin,
kars1 karsiya kalinabilecek her-
hangi bir salgin sirasinda ve
sonrasinda miimkiin oldugu
kadar cabuk midahalede bu-
lunmasimi saglayacak bir se-
naryo cesitliligini g0z Onunde
bulundurmasi hayati énem ta-
simaktadir.

Fidye Teminati

sanlara verilmis olan fidyelerin
biiyiik bir ¢ogunlugunu, gemi-
nin seferi Gzerindeki ilgili tim
taraflar arasinda paylastirma
seklinde yapilan Miisterek
Avarya kapsaminda donatanla-
ra demislerdir.

Ancak, Tekne sigortacilari,
korsanlara gemi sahipleri tara-
findan verilen fidyelerin, Miiste-
rek Avarya Katki Pay1 (GA
Contribution) kapsaminda sa-
dece kendileri tarafindan 6den-
digini, yiikk sigortacilarinin,
Malaspina Castle gemisinin fid-

Kiresel bir salgin esnasinda,
pek c¢ok sigorta tlrunin etki-
lenmesi mumkindir; bazilar
agikca bilinmektedir, digerleri
ise mahkeme kararlarma gore
degisecektir. Sigortacilar 0On-
gormedikleri bir kararla karsi-
lagsmaktansa sozlesme metinle-
rinin kapsamlarin1  daraltmaya
yonelik calismalar yapmalidir-
lar.

The Journal
) Nisan, Mayis 2009
Ozet Ceviri: Nalan Bingdl

ye karsiligi serbest birakilma-
sindan sonra, Miisterek Avarya
kapsaminda kendi payma du-
sen kismi odemeyi reddeden
Hangzhou Cogeneration’un®
pesinden gidecekleri konusunda
da endiselerini dile getirmekte-
dirler. Hangzhou Cogeneration,
bildirildigine gore, gemi perso-
nelinin, korsanligin bir hayli sik
yasandig1 bir bolgede sefere
cikma konusunda yeterince

Y C.N.: Celik Urtnleri ithalat ve
ihracatiyla ilgili faaliyet gésteren bir
Cin Halk Cumhuriyeti sirketi
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egitimli olmamasini ileri siire-
rek, geminin denize elverisli
olmadig1 (unseaworthy) iddia-
sinda bulunmustur.

Fidye teminati, gemi sahip-
lerine, sigorta sirketlerinin “A-
dam Kagirma ve Fidye Temi-
nat1’” veren birimi tarafindan
verilmekle birlikte, Willis’in
Ozel Riskler Boliim yoneticisi
Doug Milne, fidye 6édemeleri-
ne iliskin teminati tekne poli-
cesi kapsaminda vermeyi dU-
stinen Lloyd’s sigortacilartyla
bu konu iizerinde goriismekte
olduklarini ifade etmistir.

Milne, sigorta sirketlerinin
Miisterek Avarya sorumlulu-
gunu poligeden ¢ikarip, bunun
yerine fidye 6deme teminatini
koyabileceklerini, boylece ge-
misi kagirilan ve fidye vermek
durumunda kalan gemi sahibi-
nin kime yonelecegi konusun-

da cok daha net bir bilgiye sa-
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hip olabilecegini belirtmistir.
Bu degisikligin, gemi sahipleri
icin, fidye 6deme konusunu
kolaylagtiracagini One siiren
Milne, Miisterek Avarya’nin,
olay meydana geldikten sonra
6deme yapan bir teminat oldu-
gunu, Nakliyat Poligesi kapsa-
mindaki fidye 6deme teminati-
nin ise police baslangicindan
itibaren devreye girdigini ve
gemi sahiplerine, problem orta-
ya ¢iktig1 andan itibaren destek
sagladigini ifade etmistir.
Bunun yan1 sira, bu teminat,
gemi sahiplerine, gemi tehlike-
li sulara girmeden 6nce rehber-
lik hizmeti sagladig1 gibi, ge-
minin kag¢irilmasi halinde kor-
sanlarla yapilan pazarlik stire-
cinde de yardimci olmaktadir.
Fidye konusunun Miisterek
Avarya kapsamindan ¢ikarilip,
bir ek prim karsiliginda polige
kapsamina alimmasmin gemi

sahipleri acgisindan daha man-
tikl1 oldugunu belirten Milne,
Somali Burnu’nu cevreleyen
sularda Muson Mevsimi’nin
sona ermesiyle birlikte korsan
saldirilarinin ~ sayist  arttikca
baska bir takim sorunlarin or-
taya cikacagmi one siirmekte-
dir: “Su anda 2 milyon dolar
smirinin biraz altinda olmakla
birlikte, fidye rakami giderek
artacaktir. Ayrica, saldirtya
ugrayan gemideki personelin
gemi sahiplerine karsi acacak-
lar1 davalara bagli olarak ha-
sarlarin da artabilecegi goz
ontline alinmalidir.

Insurance Day
Agustos 2009
Ceviren: Y. Kemal CUHACI
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