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REASUROR

Reasiiror Goziiyle

Motorlu Arag Ugiincii Sahis Sorumluluk Sigortast veya yaygin olarak bilindigi iizere Zorunlu
Trafik Sigortasi, tarihsel olarak halihazirdaki en eski zorunlu sigorta uygulamalarindan birisidir.
Arag sahibi, kullanicist ve isleteninin, tigtincti sahislarin magduriyetine yol acabilecek eylemlerin-
den dogabilecek sorumluluklarini teminat altina alan bu sigortalar, hemen hemen tiim zorunlu si-
gortalarda oldugu gibi, Bedeni veya Maddi zarara yol agan eylemin sorumlusunun mali yetersizli-
gine bagh olarak, zarara ugramis olan kisi veya kisilerin tazminatsiz kalma durumunu énleme a-
macindadur. Dergimizin bu sayisinda, Sayin Hilmi Karamercan, *Zorunlu Trafik Sigortas: Tarife ve
Talimatlarimin Gegirdigi Asamalar ve Bugiinkii Durumu” adl calismasinda, iilkemizde uygulan-
makta olan Zorunlu Trafik Sigortast'min gegirmis oldugu asamalar ve son durumu hakkinda ayrin-
it bilgi vermekte, bunun yanisira, arag sahibi, kullanici veya isleteninin, police donemi icerisindeki
tazminat/prim oranina baglt olarak, kendilerine uygulanan Odiil ve Ceza sistemi veya “‘Bonus-
Malus Sistemi’'ni a¢iklamaktadur.

Yabanct Basindan Haberler béliimiinde ise, son birkag yildir yaygin olumsuz etkileri bakumindan
gelismis-azgelismiy, dogu-bati, her dinden ve inanistan insanlari, aralarinda fark gézetmeksizin,
aym Olgiide etkileyen terdr riski hakkindaki, “Avrupa’'da Tercr Teminati: Sigorta ve Reasiirans Sir-
ketleri Agisindan Zorluklar”adlt bir ¢eviri yer almaktadir. Insan eliyle meydana gelen afetler kap-
saminda degerlendirilmekle birlikte, modellemesi yapilamayan veya yapilmast son derece giic olan
teror riski, her zaman giindemde olmakla birlikte, 11 Eyliil 2001 tarihinde New York taki Ikiz Ku-
leler’e yapilan saldiridan sonra, ézellikle sigorta ve reasiirans gevrelerinde iizerinde en fazla du-
rulan sorunlardan biri haline gelmigtir. S6z konusu ¢alismada, terdr riskinin kisaca gelisimi, diger
risklerle nitelik bakimindan karsilastirilmast, terér teminatina iliskin zorluklar ve ¢éziimler hakkin-
da bilgiler verilerek, terdre karst sigorta ve reastirans gevrelerindeki yaklasimlar ele alinmaktadir.

Yabanct Basindan Haberler boliimiinde yer alan, “2004, Dogal Afetlerde Biiyiik Artislarin Kay-
dedildigi Bir Yil Olmugtur” adli diger ceviride ise, 2004 yilinda dogal ve insan eliyle meydana ge-
len afetlere deginilmektedir. Bu ¢alismada, gerek insan kaybi, gerekse sigortalt hasar bakimindan
en biiyiik 20 afet, meydana geldigi cografi bilge ve zaman agisindan belirtilmekte, meydana gelis
stkhigr agisindan dogal afetlerde belirgin bir artisin gozlenmekte oldugu ifade edilmektedir. Biiyiik
bir oranda ¢evre katliamina baglt iklim degisikliklerinden kaynaklanan dogal afetler, 2004 yilinda
rekor diizeye erigmistir ve oniimiizdeki yillarda, ézellikle ormanlarin yok edilmesini dnleyici ciddi
tedbirler alinmadigt takdirde, bu nitelikieki olaylarin yeni rekorlar karmasi stirpriz olmayacaktir.,

Bu béliimde yer alan, “En Kétii Durum Senarvosu” adli son ¢eviri ise, sigorta ve reasiirans sir-
ketlerinin teminat vermek durumunda olduklari afet dlgiistindeki risklere iliskin modelleme ¢alig-
malari tizerinedir ve terdr ve doga olaylart ile ilgili yapilan bu calismalara iliskin gelismeler ele
alinmaktadir.
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Zorunlu Trafik Sigortast Tarife ve Talimatlarinin
Gecirdigi Asamalar ve Bugiinkii Durumu

tinltik hayatta kisaca
“Trafik  Sigortas1™
olarak  bahsettigimiz

“Karayollar1 Motorlu Arag-
lar Zorunlu Mali Sorumlu-
luk Sigortas1” iilkemizde ilk
kez, 11.05.1953 tarihinde ka-
bul edilerek yiiriirliige giren
6085 sayih Karayollari Tra-
fik Kanunu ( KTK ) ile si-
gortacilik faaliyetlerinin igine
dahil olmustur.

Adi  gecen Yasamin 51.
Maddesi geregince, “motorlu
nakil vasitalarimin  sahipleri
bunlarin kullanilmasindan {i-
¢lincli sahislar aleyhine doga-
cak zararlan telafi etmek iize-
re, nakil vasitalari i¢in miinfe-
rit sekilde veya grup halinde
mali mesuliyet sigorta muka-
velesi akdine mecburdurlar.”

Bu yazinin ana konusunu
teskil etmemekle birlikte, yu-
karida belirtilen yasa hiikmiin-
de 1ki nokta dikkatimizi c¢ek-
mektedir.

Bunlarin ilki, sigorta yap-
tirma yikiimliliigiinin ~ “mo-
torlu arac¢ sahibinde” olma-
sidir. Bu yiikiimliiliik yasanin

uygulanmaya basladi@n tarih-
ten sonra yapilan yorumlar ve
yargl kararlar1 sonucunda de-
gisiklik  gecirmis ve bugiin
“isleten”e yiiklenen bir ddev
haline déntismiistiir.

Digeri ise birden fazla arac
sahiplerine tanminan “grup ha-
linde mali mesuliyet sigorta”
poligesi diizenletebilme imka-
nidir.

Su an yiiriirliikkte bulunan
Karayollar1 Trafik Kanunu ve
Yonetmeligi ile Zorunlu Mali
Sorumluluk Sigortasi Tarife ve
Talimatina gore, birden fazla
ara¢ sahibi olanlara  “grup
halinde” poli¢ce diizenleneme-
mektedir.

1953 wyihnda yliriirliige gi-
ren bu ilk Trafik Sigortamizin
yapisim yansitmast bakimin-
dan, adigegen Tarife ile ilgili
diizenleme asagida gosteril-
mistir.

Asagida belirtilen tarifeye
baktigimzda, glinimiize kadar
gecen 52 yillik siire zarfinda a-
ra¢ tlirlerindeki gelismeler sonu-
cu, arag cinslerine yapilan ilave-
ler ile; tedavi masraflarinin be-
deni zararlardan bagimsiz olarak
ayrt bir teminat bashgi altinda
kisi basina ve olay bagma limit-
lerle sigorta giivencesine alinma-
st diginda, Zorunlu Trafik Si-
gortamiz kokli bir defisim ge-
cirmemisgtir.

Arac¢ Cinsi Bedeni Zarar Maddi Zarar
Kaza Basina TL Kaza Basina TL

Motorsiklet 2 000 1000

Otomobiller 5000 2 000

Kamyonet, Kamyon

Ve 10 kisiye kadar

Oturacak yeri olanlar 10 000 2 000

Tramvay, Troleybiis 20 000 2000

25 kisiye kadar otobiis 15 000 2 000

25 kisiden fazla otobiis 20 000 2 000




Bugiin yiirirliikte olan 2918
Sayili Karayollart Trafik Ka-
nunun 85-111 maddelert “Hu-
kuki Sorumluluk ve Sigorta”
baslig1 altinda, zorunlu sigorta
konusunun yasal kaynagini
teskil etmektedir.

Giintimiizde mali sorumlu-
luk sigortasi yaptirma yii-
kiimliiligii, anilan yasanin 91.
Maddesi geregi “isletenler”c
(sigorta ettiren) getirilmig bir
zorunluluktur.

Diger taraftan, anilan Zo-
runlu Mali Sorumluluk Sigor-
tast Genel Sartlari, teminat tu-
tarlari 1le tarife ve talimatlan,
Hazine Miistesarligi”nin bagh
bulundugu bakanlik tarafindan
tespit edilir ve Resmi Gaze-
te’de yayimlanir. (KTK Md.
93/1)

Zorunlu Tarife ve Talimat-
larin Gecirdigi Degisiklikler

13.10.1983 tarihinde kabul
edilen ve uygulamasi bugiin
siirdiirilen 2918 sayili Kara-
yollan Trafik Kanunu, sigorta-

cilign 1lgilendiren hiikiimleri
bakimimdan 31.10.1990,

17.10.1996 ve 21.05.1997 ta-
rihlerinde muhtelif degisiklik-
lere ugranmstir.

Hasarsizhk Indirimi Dénemi
Ile Tanisma

Yasanin gecirdigi degisik-
likleri takiben Trafik Sigortasi
Tarife ve Talimatlari’nda da
degisikliklere gidilmesi, yasal
diizenleme geredi kagimlmaz
olmaktadir. Bu konuda yasa-

REASUROR

nan 1ilk onemli degisiklik,
1.7.1990 tarihinde yiirtirliige
giren Zorunlu Mali Sorumlu-
luk Sigortasi Tarife ve Tali-
mati’nda gézlenmistir.

90’11 yillarin hemen baglan-
gicinda tilkemiz, hatirlanacaf
lizere, “Serbest Tarife” diize-
ni ile tamsmstir.

1.5.1990 tarithinde tarife
serbestisine ge¢ilmis ve uygu-
lamaya Kaza ve Nakliyat
Branslart ile basglamistir. Her
ne kadar Zorunlu Trafik Si-
gortas: tarife serbesti disinda
tutulmussa da, o tarihe gelin-
ceye kadar tasdik tiirii tarifele-
rin sigortacilarda yaratmis ol-
dugu hissiyattan otiirii, serbest
tarife diizeni ile baslayan fiyat
indirimi riizgarindan, zorunlu
sigorta da dolayli olarak nasi-
bini almig ve sigortaciliimiz
zorunlu sigortada ilk defa
“illere Gore Trafik Yogun-
lugu Indirimi® ile “Taz-
minat Talebine Konu Olma-
yan Arac Isletenlerine Indi-
rim” uygulamasi ile karsilas-
mistir.

1.7.1990 tarihinde yiirirlii-
ge giren Tarife ve Talimata
gore, pratikte “Hasarsizhk
indirimi” seklinde adlandiri-
lan “Tazminat Talebine Ko-
nu Olmayan Aracg igletenle-
rine Indirim Kloz”u, asagida
gosterildigi sckilde kaleme a-
linmugtir :

“Isbu polige ile zorunlu
mali  sorumluluk sigortasi
yaptirilmg arag icin asagidaki
stireler icinde herhangi bir
tazminat talebi vukuu bul-
mamasi halinde; yenileme

glintinde mer’1 tarife primleri

izerinden isletene asagidaki

hasarsizlik indirimleri uygu-
lanir:

1. Indirim Oranlari :

a- Birinci 12 aylik stireden
sonra yenilenmesi halin-
de % 10,

b- Ikinei 12 aylik siireden
sonra yenilenmesi halin-
de % 20,

c- Ucglincii ve miiteakip 12
aylik siirelerden sonra
yenilenmesi halinde %
30,

2. Kisa siirelt sigortalarda ha-
sarsizlik indirimi uygulan-
maz.

3. Bu indirimler aracin islete-
nini takip eder. Indirime
hak kazanmis bir isleten a-
raci baskasina devreder ve o
aracin sigortast siiresi igin-
de ayni arag tiiriinde baska
bir aracin igleteni olarak
yeni bir sigorta talep eder i-
se indirim hakkl devam e-
der.

4. Hasar thbarinm yapildign ta-
rihten sonra yapilacak ye-
nilemelerde indirim uygu-
lanmaz.

5. Isleteni degisen aracin poli-
cesi, Genel Sartlarin 8. Mad-
desine gore, feshedilmeyip
yeni isleten i¢in  devam
saglanmis ise, o yil icin ya-
pilmis indirim geri alinmaz.
Sigortanin yenilenmesi indi-
rimsiz olarak yapilir.”

Bir sonraki degisiklik do-
nemi gelinceye kadar, yukari-
da belirtilen Kloz’un uygula-
masi1 ¢ok fazla sorun yaratma-
mig; uygulayicilarin gikayet ve




yakinmalarina neden olacak
mahiyette olmamistir.

Hasarsizlik Indirimi ve
Zamh Prim Uygulamasi

17.10.1996 tarthinde yapi-
lan Karayollarn Trafik Kanunu
degisikligim takiben Zorunlu
Trafik Sigortast uygulamasina,
“Hasarsizik  Indirimi ve
Zamh Prim Uygulamasi®, si-
gortaciliktaki yaygin anilist ile
“Bonus ve Malus Sistemi”
dahil edilmistir.

Adigecen yasada yapilan
degisiklikten sonra, Hazine
Miistesarligi, Zorunlu Trafik
Sigortasinin Tarife ve Talima-
tim hazirlarken; “tarife ve ta-
limatlarin tespitinde sigorta
siiresi icinde herhangi bir
hasar O0demesine neden ol-
mayan isletenlerin primleri-
nin indirilmesi yoluyla 6diil-
lendirilmesi; hasar odemesi-
ne neden olan isletenlerin
primlerinin yiikseltilmesi
yoluyla cezalandirilmas1” il-
kesine uymak zorundadir.
(KTK Md. 93/2).

Belirtilen bu yasal diizen-
leme sonucu, Hazine Miiste-
sarlig1 tarafindan hazirlanan ve
10.3.1997 tarihinde yiiriirlige
giren tarife ve talimata gore,
“Hasarsizhk Indirimi ve Zo-
runlu Prim Uygulamas1” a-
sagidaki sekilde diizenlenmisg-
tir:

“Zorunlu Mali Sorumluluk
Sigortasi yaptirilmis araglarn
isletenine, sigorta sliresince
herhangi bir tazminat ddeme-
si gerceklesmemesi halinde
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hasarsizlik indirimi yapilirken,
tazminat 6demesine yol agan
her bir kaza i¢in zamh
prim uygulamasi gerceklestiri-
lir.

Sirket veya acente degisik-
ligi halinde, prime uygulana-
cak indirim veya zam oraninin
tespiti amaciyla sigortal, arac
ruhsat sureti ve son i¢ yila
kadarki sigorta policeleri Or-
nekleri ile, énceki sirket veya
acentelerden temin edecegi
Hasar Durum Belgeleri’'ni si-
gorta yapacagi sirket veya a-
centeye 1ibraz etmekle yii-
kiimliidiir. Sigorta sirketi bu
yiiktimliiliigli yerine getirme-
yenler igin, birinci basamaktan
prim uygular.

zamli primi uygulamasi aracin
isletenini takip eder. Indirime
hak kazanmis veya zamlh prim
uygulamasma konu bir isleten,
aracl baskasina devreder ve o
aracin isleteni olarak yeni bir
sigorta talep ederse, indirim
hakki veya zamli prim uygu-
lamast devam ettirilir.

Genel Sartlarin 9. Maddesi-
ne gore feshedilmeyip yeni is-
leten i¢in devami saglanan po-
ligelerle ilgili olarak, hasarsiz-
lik halinde sigorta sirketlerince
prim indirimi geri alinmaz,
zamlt prim uygulamasi halinde
ise sigortali tarafindan prim
farki talep edilmez. Sigortanin
yenilenmesi halinde eski poli-
cedeki hasarsizlik indirimi ve-

Basamak No Prim (%)
1 175
2 150
3 125
4 100
5 90
6 80
7 70

Hasar Durumu

3 ve sonrasi kazalarda
2 kazada

1 kazada

1 y1l hasarsizlikta

2 yil hasarsizlikta

3 ve sonraki yillar
hasarsizlikta

[k kez sigorta yaptiranlara,
4. basamaktan %100 prim uy-
gulanir.

Hasarsizlik halinde, her yil
prim orani bir basamak indiri-
lir. Sigorta siirecindeki her ha-
sar 6demesi igin ise miiteakip
sigorta poligesinde prim oram
bir basamak yiikseltilir.

Hasarsizlik indirimi veya

ya zamh prim uygulamas: dik-
kate alinmaz.

Bir ¢nceki poligenin bitim
tarihinde yenilenmeyen police-
lere hasarsizlik indirimi uygu-
lanmaz”.

Yukarida belirtilen talima-
tin yiiriirlige girdigi 10 Mart
1997 tarihi disiintildiigiinde,
yeni tarife ve talimatin ongor-




diigi Bonus ve Malus Siste-
mi, sigorta sektorii icin ger-
cekten cok kokli bir degisiklik
niteligindeydi.

Nitekim yurtdist oto so-
rumluluk ve kasko sigortala-
rmin  degismez kurali olan
Bonus ve Malus, bugiin dahi
tilkemizin kasko sigortast uy-
gulamasimin iginde bir kag
ciliz girisimin  disinda uy-
gulama  bakimindan  yay-
ginlasmamis haldedir. Bu ne-
denle, o tarith igin oto so-
rumluluk sigortasinda Bonus
ve Malus Sistemi’nden bah-
setmek, hakikaten ¢ok biiyiik
bir gelisme olmustur.

Ancak bu yenilige ragmen,
o yillarda sigorta sirketlerinin
bilgisayar altyapilart disiiniil-
diigli zaman, yukarida belirti-
len tarife ve talimatin madde-
ten uygulanabilmesi miimkiin
olmamuistir.

Oncelikle, isletenlerin soz-
lesme yaptiklar sigorta sirke-
tini degistirmeleri halinde Ha-
sar Durum Belgesi temin et-
mek bir sorun, elde edememek
ayn bir sorun olarak karsimiza
cikmgtir,

O giinlerde sigorta sekto-
rintin, Tarife ve Talimatin
ongoérdiigii bilgileri alacagi,
dogru olarak beslenecedi bir
kaynagi  bulunmamaktadir.
Diger taraftan herhangi bir
sigorta sirketinin amlan tarife
ve talimata uygun hareket
etmek i¢in gbsterecedi caba,
sadece kendi policeleriyle si-
nirlt kalmakta, sirket degi-
sikliklerinde Hasar Durum
Belgesi uygulamasinin kont-
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roli miimkiin olamamakta-
dir.

Bu nedenlerle, baska bir si-
gorta sirketinden gelebilecek
Trafik Policesi yenilemelerin-
de ortak bir bilgi merkezinin
bulunmamasit ve konunun si-
gorta sirketleri / acentelerine
kendi yontemlerine gére uy-
gulamalarima birakilmig olma-
s1; zaml prim tatbikatini daha
ilk glinden kullanilamaz hale
getirmistir.

Buna kagilik, her dénem
giindemde olan “rekabet sart-
lar1” gerekeesiyle tim sirket-
ler / acenteler kimi bilerek ve
isteyerek, kimi ise yukarida
belirtilen imkasizhiktan G6tiirt
uygulamada, tarife ve talimatin
sadece Bonus tarafini tatbik
etmigler, buna mukabil Malus
tarafim uygulamanimn basladig
ilk glinlerden itibaren ihmal
etmislerdir.

Sigorta sektoriiniin yasadi-
g1 bu kontrolsuz dénem, bu a-
rada faaliyetlerine Hazine ta-
rafindan son verilen sigorta
sirketlerinden police diizen-
lenmis olan igletenlerin care-
sizligi, TRAMER’in (Trafik
Sigortasi Bilgi Merkezi) etkin
sekilde calismaya basladig ta-
rih olan 1 Temmuz 2004 tari-
hine kadar, i¢inden cikilama-
yacak bir sistemsizlik seklinde
stirmiigtiir.

Trafik Hizmetleri Bilgi
Merkezi (TRAMER)

Yasanan tim bu olumsuz-
luklart sona erdirmek maksa-

diyla kurulan TRAMER ile;

Trafik Sigortast uygulama-
sinda birligin saglanmasi, si-
gorta sahtekarhiklarinin  6n-
lenmesi, sigorta sistemine o-
lan giivenin artirilmasi, si-
gortasint  yaptirmamis mo-
torlu arag¢ isletenlerinin tes-
piti amaglanmistir.

Sigorta sektori trafik si-
gortasinda yillardir yasadig:
sikintilardan  bir an  &nce
kurtulmak maksadiyla
TRAMER’e gergekten c¢ok
ciddi destek saglamistir. Si-
gorta sirketlerinin tamaminin
mutabakatiyla vyola c¢ikan
TRAMER’in kisa siiredeki
uygulamalariyla sektor, bu
sigortanin prim geliri artigin-
daki olumlu etkilerini hisse-
decek duruma gelmistir.

Hazine Miistesarligi, ilk o-
lumlu adimi 2004 yilinda yii-
riirliige koydugu tarife ve tali-
mat ile yillardir siiregelen Tra-
fik Fark Zeyilnamesi uygu-
lamasina son vererek atmis ve
01.07.2004 tarihinden sonra
TRAMER’in bilfiil devreye
girmesi sonucunda, Zorunlu
Trafik Sigortasi’nin tarife ve
talimati, uygulama birligini
tam olarak saglamis bulun-
maktadir.

Kaydedilen bu &nemli ge-
lismeler1 gosterir nitelikte ol-
dugu i¢in son iki yilin, yani
2004 ve 2005 yillarinin Trafik
Sigortasi Tarife ve Talimatlari,
karsilastirmali olarak asagida
gosterilmistir.




2004 Yih Tarife ve Talimati

1. Ik kez sigorta vaptirilanlara 4. basamaga gére prim uygu-
lanir.

2. Hasarsizlik halinde her yil prim oram bir basamak indirilir.
Sigorta siiresindeki her tazminat 6demesi igin ise, miteakip
sigorta sdzlesmesinde prim orani bir basamak yiikseltilir.

3. Hasar durumu nedeniyle yapilan prim indirimleri veya
zamli prim uygulamas: aracin isletenini takip eder.

4. Zorunlu Karayollart Mali Sorumluluk Sigortast Genel
Sartlarina gore isletenin degigsmesi halinde feshedilmeyip
yeni isleten i¢in devami saglanan sigorta sézlesmelerindeki
mevcut indirim veya artinmlar korunur.

5. Yok

6. Bir onceki sigorta sézlesmesinin bitim tarihinde yenilen-
meyen  sigorta  sozlesmelerine  hasarsizlik
uygulanmanmaz.

indirimi

7.  Sigorta s6zlesmesinin bitim tarihinden itibaren bir ay iginde
yenilenmemesi durumunda miiteakip sigorta sézlesmesinde
prim orani iki basamak daha yiiksektir.

8. Yok
9. Yok
10. Yok.

11/12. indirime hak kazanmig veya zaml prime konu bir igleten
araci baskasina devreder ve devredilen aracin sigorta siire-
si i¢inde bagka bir aracin isleteni olarak yeni bir sigorta
talep ederse, indirim hakki veya zamli prim uygulamasi
devam ettirilir.
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2005 Y1l Tarife ve Talimati

I. Isleten sifatiyla ilk kez trafige arag gikaracaklar igin dor-
diincii basamaktan prim uygulanir.
Sigorta sozlesme siiresi iginde isleten igin herhangi bir
tazminat 6demesi yapilmamasi durumunda miiteakip si-
gorta sozlesmesinde uygulanacak prim indirimi oranmi bir
list basamaga gore belirlenir. Sigorta siiresi i¢inde meydana
gelen her tazminat ddemesi icin ise, miiteakip sigorta s6z-
lesmesinde uygulanacak prim artinm orani bir alt basamaga
gore belirlenir.

Tazminat ddemesi nedeniyle yapilan prim indirimi veya

artirimi uygulamasi igleteni takip eder.

4. Aracin satilmasi halinde araci satin alan isleten, satig tari-
hinden itibaren otuz giin iginde zorunlu trafik sigortasi
vaptirmak zorundadir.Bu isletenin aracin satis isleminden
itibaren sigorta yapma yiikiimltligint yerine getirmedigi
her otuz giin igin sigorta sézlesmesinde prim orani bir ba-
samak indirilir.

5. Birarag isletenine ait birden fazla motorlu aracin bulunma-
st ya da birden fazla motorlu aracin bir tesebbiisiin tinvani
veya isletme adi altinda veya bu tesebbiis tarafindan kesilen
biletle isletilmesi halinde, her bir arag¢ igin ayn bir sigorta
sozlesmesi yaptinthr ve uygulanacak olan prim basamagi
her bir arag igin tespit edilir.

6. Hasarsizhik indirimine hak kazanan arag isletenin sigorta
sozlesmesini bitim tarihinde yenilememesi durumunda

miiteakip sigorta sizlesmesinde dordiincii basamaktan prim
uygulanir.

7.  Bu arag igletenin sigorta sgzlesmesinin bitim tarihinden iti-
baren venileme iglemini gergeklestirmedigi her otuz giin i-
¢in miiteakip sigorta sézlegmesinde prim orani bir basamak
indirilir

8. Prim artinm uygulanan arag isletenin sigorta sdzlesmesini
bitim tarihinde yenilememesi durumunda miiteakip sigorta
sOzlesmesinde prim artirimi orani bir alt basamaga gdre
belirlenir.

9. Bu arag isletenin sigorta sézlesmesinin bitim tarihinden iti-
baren yenileme islemini gergeklestirmedigi her otuz giin i-
¢in miiteakip sigorta sozleymesinde prim oram bir basamak
daha indirilir.

10. Sozlesme siiresi iginde igletenin degismesi halinde sigorta
s6lesmesi isletenin degistigi tarihten itibaren on giin sonra
miinfesih olur.

11. Hasarsizhik indirimine hak kazanmug bir isleten,

a) Aract bagkasina devreder ve devir nedeniyle fesholan
sigorta sozlesmesinin fesih tarihinden itibaren 2 yil
(730 giin) ig¢inde ayn arag tiirtinde bagka bir aracin
isleteni olarak yeni bir sigorta talep ederse, indirim
hakkr devam eder.

b) Araci bagkasina devreder ve farkli arag tiiriinde bagka
bir sigorta talep ederse, bu isleten igin diizenlenecek
sigorta sizlesmesine ilk kez trafikte yer alan arag
isletenlerine iliskin A.1.3. maddesinde yer alan
hiikiimler uygulanir.

12. Prim arturimina konu bir isleten araci baskasina devreder ve
herhangi bir arag tiiriinde baska bir aracin isleteni olarak
yeni bir sigorta talep ederse, prim arttirimi basamag, siire
kisitlamast ile bagh olmaksizin, kaldig) yerden devam eder.

to
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2005 Tarife Ve Talimat: le
Ilgili Diisiinceler

Yukarda karsilastirmali ola-
rak gosterilen yem Tarife ve
Talimat gercekten olumlu de-
gisiklikler icermektedir.

Olumlu bu degisikliklerin
kaynaginda TRAMER yat-
maktadir, ¢linkii bugiin artik,
ortak uygulamanin digimndaki
girisimler TRAMER tarafin-
dan aminda yakalanmakta ve
gerekli  diizeltmeler  derhal
saglanmaktadir.

Biitiin bu olumlu gelismele-
re ragmen, bugilin i¢in heniiz
Zorunlu Trafik Sigortas: Tarife
ve Talimati’nda istenilen Glgii-
de c¢éziimlenememis, uygula-
mas1 sikintt yaratan birkag
noktaya bu vesile ile dikkat
cekmek istiyoruz.

Bu konular:

- Siiresinde yenilenmeyen
policelere uygulanan prim ba-
samagi.

- Birden fazla ara¢ sahibine
uygulanan indirim / artirim ba-
samagi.

- Vefat eden isletenlerin va-
risleri i¢in uygulanacak kural-
larin belirsiz olmas.

- Ik kez trafige cikan isle-
tenlerin durumu.

Siiresinde Yenilenmeyen Po-
licelerin Durumu

Su an gegerli olan Tarife ve
Talimatimiz, siiresi sona eren
bir Trafik Sigorta Poligesinin
bittigi giin yenilenmemesi ve-
ya bitim tarthinden sonra gelen
tarithlerde yenilenmesi nede-
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niyle sigorta ettirene / isletene,
biten poligesinin siiresi i¢inde
kazandig1 hasarsizlik indirim-
lerini tatbik ettirmemekte ve
sanki herhangi bir tazminat 6-
demesine neden olan bir veya
birden fazla olayla sebep
olmusgcasma cezalandirmakta-
dir.

ORNEK 1

1 Haziran 2005 tarihinde
sigorta sozlesmesi sona eren
ve 7. basamakta, yani %20
prim indirimine hak kazannusg
bir otomobil isleteni oldugunu
varsayalim.

Ornegimizdeki isleten, po-
ligesini bir &nceki poligesinin
bittigi giin olan 1 Haziran
2005 tarihinde yenilerse, ge-
gerli olan Bonus - Malus Sis-
temine gore ddeyecedi bir yil-
lik sigorta tereti 104,83 YTL
olmaktadir.

Aym isleten, herhangi bir
nedenle 2 Haziran 2005 tari-
hinde, yani biten poligesinden

bir giin sonra yenileme yaptir-
dig1  takdirde, tim indirim
haklarm  kaybetmekte ve ilk
kez trafige ¢ikan isletenlere
uygulanan 4. basamaga in-
mekte ve 6denmesi gereken bir
yillik sigorta licreti 131,04
YTL’ye yiikselmektedir.

Yenileme tarthi 1 Haziran
2005 olan igletenimiz, 2 Tem-
muz 2005 tarithinde, yani biten
policesinden 31 glin sonra ye-
nileme yaptirirsa, 6demesi ge-
reken bir yillik sigorta iicreti
144,14 YTL olmaktadir.

Gegerli Tarife ve Talimata
gbre hasarsizlik indirimi ka-
zanmig bir isleten, sigorta
sozlesmesinin bittigi giin ye-
nileme yaptirmadig: takdirde
tiim indirim haklarini kaybet-
mekte ve yenileme yaptirma-
dan gegirdigi her otuz giinliik
slire i¢in de yenileme policesi-
ne tatbik edilecek prim orani
bir basamak indirilmektedir.

Ornek olarak verilen bu du-
rumun tablo scklindeki g6-
riintiisti sdyledir:

Yenileme Basamak Hasarsizhik
Tarihi Indirimi(%)
1 Haziran 2005 7 20

2 Haziran 2005 4 -
1 Temmuz 2005 3 -
31 Temmuz 2005

30 Agustos 2005 1

Prim Artirmmi Yenileme Ucreti

(%) (YTL)
- 104,83

131,04

10 144,14

20 15725
40 183,46




Yukarida yer alan tablodan
anlasilacagi iizere, gercken 6-
zeni géstermis ve yillardan be-
ri herhangi bir tazminat 6de-
mesine neden olmayan bir is-
leten, sigorta policesini bittidi
giin yenilemedigi i¢in hemen
ertesi glinden itibaren tim in-
dirim haklarmm kaybetmekte
ve ilk kez trafige ¢ikan igleten
ile ayn1 basamaga getirilmek-
te; ayrica yenileme yaptirma-
dan gecirdi@i her otuz giin icin
de, sanki biten poligesinde
tazminat édemesini gerektiren
bir veya birden fazla olaya ne-
den olmuscasina  yenileme
priminde birer basamak indi-
rilerek cezalandinlmaktadir.

ORNEK 2

[k 6rnegimizde belirtigimiz
isletenin yine, 7. basamakta
bulunan poligesinin 1 Haziran
2005 tarihinde sona erdigini,
ancak bu defa, biten policenin
stiresi i¢inde liglincii sahislara
bir kez tazminat 6demesi ya-
pilmis oldugunu varsayalim.

Buna gore, yenileme. tarih-
lerine karsilik gelen tarife ba-

REASUROR

ORNEK 3

Son olarak, yine 1 Haziran
2005 tarihinde poligesi sona e-
ren ve biten Trafik Poligesi 7.
basamakta bulunan isletenimi-
zin, biten poligesinin siiresi 1-
¢inde ticlincli sahislara iki kez
tazminat 6demesi yapildigim
varsayalim.

Bu durum, Karayollan Tra-
fik Kanunu’nun “tarife ve ta-
limatlarin tespitinde sigorta
siiresi icinde herhangi bir
hasar ddemesine neden ol-
mayan isletenlerin primleri-
nin indirilmesi yoluyla odiil-
lendirilmesi, hasar tdemesi-
ne neden olan isletenlerin
primlerinin yiikseltilmesi yo-

Yenileme Basamak Hasarsizhk Prim Artirmu - Yenileme Ucreti
Tarihi Indirimi (%) (%) (YTL)
1 Haziran 2005 5 10 - 117,94
2 Haziran 2005 4 = " 131,04
1 Temmuz 2005 3 - 10 144,14
31 Temmuz 2005 2 - 20 157,25
30 Agustos 2005 1 - 40 183,46

Yukarnida verilen ornekler-
den birincisinde belirtilen 15-
leten, hicbir hasar ddemesine
neden olmadigi halde, surf po-
licesini zamaninda yeniletme-
mekten dolayt cezalandiril-
makta ve miiteakip ikinci ve
licincti 6rneklerdeki bir ve
birden fazla hasar 6demesine
neden olan isletenlerle ayni

samaklart asagidaki tabloda basamaktan tarife uygulamasi-
gosterilmistir. na tabi tutulmaktadir.

Yenileme Basamak Hasarsizhk Prim Artimn ~ Yenileme Ucreti

Tarihi Indirimi(%) (%) (YTL)

1 Haziran 2005 6 15 - 111,38

2 Haziran 2005 4 - - 131,04

1 Temmuz 2005 3 - 10 144,14

31 Temmuz 2005 2 - 20 157,25

30 Agustos 2005 1 - 40 183,46

luyla cezalandirilmas1” (KTK
Md.93) kuralina aykiridir.

Buna mukabil, yine ayn
yasaya gore, “isletenler, so-
rumluluklarimin kargilanma-
sim saglamak iizere mali so-
rumluluk sigortas1 yaptir-
mak zorundadirlar. Gecgerli
teminat tutarlari iizerinden
zorunlu mali sorumluluk si-
gortast bulunmayan araclar
trafikten men edilir’ ( KTK
Md. 91).

Mevecut Tarife ve Talimat
uygulamamiza gére, Karayol-
lart Trafik Kanununun yuka-
rida belirtilen agik hiikiimleri-
ne ragmen poligenin zama-
ninda yenilenmesini veya ge-
cerli teminat tutarlart tizerin-
den zorunlu mali sorumluluk
sigortasi bulunmayan isletenle-
rin  cezasi; ftrafikien men
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edilmek yerine, Bonus ve
Malus Sistemi aracilifn ile ve-
rilmemelidir.

Sigorta sirketleri Trafik
Hizmetleri Bilgi Merkezi Y6-
netmeligi geregi diizenledikleri
tim zorunlu trafik sigortasi
police bilgilerini giinliikk bir
sckilde TRAMER’e ulastir-
makta ve  bu  nedenle
TRAMER’e ulasan verilerinin
icinde, yukarida bahsi gegen
isletenlerin ~ poli-
¢elerini zamaninda
yaptirip  yaptirma-
diklarma dair bil-
giler yenileme gii-
niinde mevcut bu-

REASUROR

Buna gore: Isletenin/sigorta
ettirenin 6diillendirilmesi igin
sigorta siiresi i¢inde, ki bu siire
en az bir yildir, tazminat 6de-
mesine neden olacak bir kaza-
yva karismamis olmasi gerek-
mektedir.

Buna karsin 1sletenin/sigor-
ta ettirenin cezalandirilmasi ise
bir yillik sigorta siiresi i¢inde
bir veya birden fazla tazminat
ddemesine sebep oldugu kaza-

Bonus ve Malus Sistemi’nin esasi,
isleten veya sigorta ettirenin ozenli,
dikkatli ve trafik kurallarina uygun

Sistemin diizgiin ¢alisabil-
mesi i¢in, hasarsizlik indirimi-
ni kimin hak ettigi veya prim
artirrmina neden olan olay ve-
ya olaylara kimin neden oldu-
gunu belirlemek 6nem kazan-
maktadir.

Isletenin / sigorta ettirenin
bir gercek sahis olmasi halinde
herhangi bir sorun yoktur. Is-
leten / sigorta ettiren bellidir
ve bu gergek kisi, araciyla tra-
fikte bulundugu bir
yillik siire icinde
yaptign  eylemlern
sonucu hasarsizhk
indirimine hak ka-
zanmakta veya

‘”“;‘?“"adll‘* . hareket etmesi durumunda odiilii; g“m anne ne
aten bu mak- . en olacak eylem
satla TRAMER aracini ti‘(lﬁk kul‘a”al‘lna (lykll’l bll’ veya eylemlerden
Yénellm- Ko‘milc— §€klld€ kullanmasi sonucu bir otlirii  cezalandi-
si’'nde I¢isler1 Ba- riimaktadir.

kanhy  Emniyet kazaya neden olmast durumunda, fsletenin / si-
Genel - Mudirli-— policesinin yenilenmesi asamasinda 2072 cttirenin yu-
gii'nden bir {iye karida verilen or-

yer almig ve si-
gortasini yaptirma-
mamis motorlu arag isletenle-
rine ait bilgilerin koor-dineli
bir sekilde Emmniyet Genel
Miidiirliigii bilgileriyle birles-
tirilerek, isletenin/sigorta etti-
renin sorumluluk sigortasi ol-
maksizin trafige ¢ikisi 6nlen-
mek istenmustir.

Buna mukabil, hasarsizhik
indirimin veya prim artirnmi
uygulamasinin  yapildigi, bir
baska deyisle Bonus ve Malus
sisteminin tatbik edildigi {il-
kelerdeki isleyis incelendigin-
de, durumun bizim uygula-
mamizdan farkli oldugu go-
riilmektedir.

cezalandirilmasina dayanmaktadir.

lar sonucunda poligesinin ye-
nilenme agsamasinda karsimiza
cikmaktadir.

Bonus ve Malus Sistemi’-
nin esast bakimindan isleten /
sigorta ettiren 6zenli, dikkatli,
trafik kurallarina uygun olarak
hareket ettigi takdirde, &diili
hak etmektedir. Buna karsin,
gereken Ozeni gostermedigi
veya dikkatsiz, tedbirsiz veya
trafik kurallarma aykin bir se-
kilde aracimi siirmesi sonu-
cunda herhangi bir kazaya ne-
den olursa poli¢esinin yeni-
lenmesi asamasinda cezalandi-
rilmahdir.

nekte oldugu gibi,
bir gercek sahis
olmasi durumunda hasarsizlik
indirimin veya prim artirimin
tatbiki  kolaydir ve islete-
ni/sigorta ettireni takip et-
mekte ve kendisine uygulan-
maktadir.

Diger taraftan isletenin/
sigorta ettirenin birden fazla
gercek sahis, tlizel kisilikler,
kamu kurulusu vb. gibi ku-
rumlarin sevk ve idaresi altin-
daki araglarin hasarsizlik indi-
rimleri veya prim artirmmi uy-
gulamalarinda igleten / sigorta
cttiren  bilinmekle  birlikte,
prim artirimin veya hasarsizlik
indiriminin kimin tarafindan
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kazanildiginin tespiti miim-
kiin olmamaktadir.

Bu nedenle isletenin/sigorta
ettirenin birden fazla gercek
sahisin biraraya gelerek or-
taklasa kullandiklar1 araglarla,
tiizel kisiler, kamu kurum ve
kuruluslarina ait araglarda ha-
sarsizhik indirimi veya prim
artinmmi araci takip etmekte,
ortaklifin sona ermesi veya a-
racin satilmas1 halinde hasar-
sizlik indirimi veya prim arti-
rimi sona ermektedir.

Isletenin / sigorta ettirenin
biten poligesini zamaninda ye-
nilememesinin hasarsizlik in-
dirtmi veya prim artirimi uy-
gulamasina etkisine gelince:

Tekrar etmek  gerekirse
Bonus ve Malus Sistemi’nin
esasl, hasar yapan yani tazmi-
nat ddenmesine neden olan is-
leten/sigorta ettirenin poligesi-
nin yenilenme asamasinda ce-
zalandirtlmasi, buna karsin
herhangi bir kazaya neden ol-
mayan isleten/sigorta ettirenin
poligesi yenilenirken odiillen-
dirilmesidir.

Yukanida agiklanan neden-
lerden otlirli kigisel goriisii-
miiz, sliresinde yenilenmeyen
sigorta poligesinin cezasi, Tra-
fik Sigortasi Tarife ve Talima-
ti'nin konusu degildir. Ciinkii
KTK’nun agik hitkmii geregi,
gegerli sigorta poligesi bulun-
mayan arag isletenleri trafikten
men edilirler.

Yenilenmeyen siire zarfinda
sigorta teminatt bulunmadi@
icin, sigorta teknigi itibariyle
indirimi veya artinmu gerekti-
ren herhangi bir durum olus-
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mamaktadir. Bu nedenle, ye-
nilememe cezasi Tarife ve Ta-
limatin konusu olmamalidir.

Birden Fazla Arac Sahibi
Olma Durumu

Trafik Tarife ve Talimati
birden fazla arag¢ sahibi uygu-
lamasina, “‘bir arac isletenine
ait birden fazla motorlu ara-
cin bulunmasi® seklinde ge-
tirdigi “isleten® tanimi ile ka-
risiklik yaratmigtir.

Sigorta yaptirma zorunlulu-
gu KTK geregi, isletene diisen
bir yiikiimliiliiktiir. Yasaya go-
re isleten, ara¢ sahibi olan ki-
sidir. Isletenin gergek veya tii-
zel sahis olmasinin yasa karsi-
sinda bir énemi bulunmamak-
tadir. Bu nedenle KTK’nda
bulunmayan bir ara¢ isleteni
seklindeki isleten tamiminin
Trafik Tarife ve Talimatinda
yer alan ifadesi yanlistir. Ciin-
kii isleteni olmayan bir aracin
KTK"a goére sigortasinin yap-
tirilmas1 zorunlulugu da bu-
lunmamaktadir.  Dolayisiyla
isleten, arag ile birlikte deger-
lendirilmemeli, bir bagka ifade
ile; ara¢ ile baglantili kilin-
mamalidir.

Birden fazla arag sahibi o-
labilen isletenin gercek ve tii-
zel sahis olma ihtimallerine
gére Bonus ve Malus Sistemi
uygulamas1 farkhilik gostere-
cektir. Bu konudaki diisiince-
miz o©neriler kisminda goste-
rilmistir.

Vefat Eden Isletenin
Durumu

Bu konuda Tarife ve Tali-
matta herhangi aciklayict bir
kural yer almamaktadir.

Vefat eden isletenin varisi
veya varisleri, kendi adina ve-
ya adlarina 6lenin kullandig a-
rag ile ilgili trafik poligesi
yaptirirken ne yapacaklardir?
Varis tek kisi ise durum nedir
veya miisterek miilkiyet konu-
sunda izlenecek yol ne olmali-
dir? Varislerin birden fazla
olmasi durumunda; birinin ilk
kez trafige ¢ikan, digerinin ise
onceden stiregelen hasarsizlik
indirimli/prim artirtmh bir is-
leten olmalari durumunda uy-
gulama belirsizdir.

il Kez Trafige Cikan
Isletenler

Mevcut Tarife ve Talimat,
ilk kez trafige ¢ikan isletenlere
4. basamaktan, yani yillik si-
gorta ticretinin artirimsiz veya
indirimsiz sekliyle uygulanma-
sin1 ongormektedir.

Bonus ve Malus Sistemi’-
nin ruhu distintldigiinde;
herhangi bir hasara neden ol-
mayan igletenlerin &diillendi-
rilmesi, buna karsin tazminat
tdemesine neden olan igleten-
lerin cezalandirilmas1 oldugu-
na gore, ilk kez trafige ¢ikan
isletenlere 4. basamaktan trafik
poligesi diizenlemek ne derece
dogru bir uygulama olmaktadir,
tartisilir.

Bu konuda, yabanci uygu-
lama en st artirim basamagi-
nm bir altindaki, yani mevcut
Tarife ve Talimata gore 2. ba-
samaktan uygulama yapilmasi-
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n1 uygun gérmektedir.

Trafige ilk kez ¢ikanlarn,
yillardan beri deneyim sahibi
ara¢ siirliclisii olan isletenlere
nazaran daha az tecriibeli ol-
duklari tartigmasiz bir gercgek-
tir. Diger taraftan, gerek yurti-
¢i, gerekse yurtdisi kaza ista-
tistiklerine gore, geng siiriicii-
lerin yasca daha yukarida o-
lanlara nispetle daha fazla ka-
zaya neden olduklar goézlen-
mektedir.

Bu nedenlerle, ilk defa si-
gorta yaptiran gercek sahis is-
letenlerin 4. basamaktan trafik
sigortas: yaptirmalarini dogru
bulmuyoruz.

Simdi, buraya kadar yapmis
oldugumuz elestirilere karsilik
yarart olacagina inandigimiz,
tartistlarak  olgunlastinldiktan
sonra sektore kazandirilacak
onerileri goriiglerinize sunmak
isteriz.

Oncelikle isletenin gergek
ve gergek olmayan sahislar
bakimindan aynistirilmasi ge-
rekmektedir.

Buna gére;

Gergek Sahislar I¢in Sistem

Gergcek sahis  bakimindan
Hasarsizlik Indirimi veya Prim
Artirimi gercek sahsi takip e-
der.

Ilk kez sigorta sézlesmesi
diizenlenen gercek sahis isle-
tenine birinci basamak primi
uygulanir.

Herhangi bir hasar tazmi-
natini gerektiren olaymn ya-
sanmadigi bir yillik sigorta sii-
resinin sonunda yapilacak ye-
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nilemede, isletene, biten si-
gorta sozlesmesinin bir iist ba-
samag iizerinden prim tahak-
kuk ettirilir.

Buna karswin, bir yillik si-
gorta stiresi zarfinda hasar
tazminatint gerektiren bir ola-
vin  yasanmasi, Sstiresi biten
policenin bir alt basamaktan
venilenmesini gerekli kilar.

Diger taraftan, aym bir yil-
lik siire igerisinde birden fazla
tazminat: gerektiren olaylarin
gercgeklesmesi halinde, yenile-
necek olan sézlesme her bir
hasar tazminat: icin bir basa-
mak indirilir.

Isleten, sahip oldugu si-
gorta sézlesmesini satig, devir
veya fesih gibi nedenlerle sona
erdirir ise, bulundugu sigorta
basamag: , adigecen policenin
bitim tarihine kadar o kisi adi-
na durdurulur ve yine anilan
policenin bitim tarihine kadar
yaptiracagi yeni bir sozlegme
i¢in durduruldugu basamaktan
siirdiiriiliir.

Isletenin sany, devir veya
fesih gibi nedenle sonlandir-
dig1 polige bitim tarihi icinde
yeni bir sézlesme yaptirmama-
st ve fakat sonlandirilan poli-
cenin bitim tarihinden sonra
yaptiracagr sigorta sézlesme-
lerinde kendisine uygulana-
cak olan prim; biten
landirilmis  policenin sigorta
basamagma gdre her yil iti-
bariyle bir alt basamaktan he-
saplanir.

Buna karsin, aract devralan
veni isleten adina diizenlene-
cek policelerde uygulanacak
olan sigorta basamagi, yeni

SOon-

isletenin kendisine ait olan si-
gorta basamag: dikkate alina-
rak saptanir.

Diger taraftan, isletenin
vefalr durumunda varisler ba-
kimindan — meveut  sézlesme
sartlart policenin bitim tarihi-
ne kadar oldugu sekliyle koru-
nur. Bitim tarihinden sonra
diizenlenecek sigorta sdzles-
melerinde yeni isletenin si-
gorta basamagmna gére islem
vapilir.

Isletenin birden fazla arag
sahibi olmast durumunda; yii-
riirliikte olan ilk sézlesmenin
sigorta  basamagi, isletenin
yaptiracag diger sézlesmeler
icin esas alimir ve herbir poli-
genin hasar tazminati gerekti-
ren olayt anilan ilk polige ile
iliskilendirilir.

Béylelikle, yiiriirliikteki ilk
policeden sonra diizenlenen
diger policelerin her bir hasar
tazminat olayr adet olarak dik-
kate alimir ve ilk policenin sii-
resi i¢inde vukuu bulmus se-
kilde degerlendirilir.

Bu nedenle, her bir police
venilenirken ilk policenin si-
gorta basamagi o an hangi si-
gorta basamagini gosteriyor-
sa, yenilenecek olan policeye o
sigorta basamagma gore islem
yapilr.

Ilk poligenin feshi veya ye-
nilenmemesi halinde ise tarih
swrasima gore bir sonra gelen
polige ilk polige hiikmiinii ka-
zanir.

Isletenin kullanmakta oldu-
gu arag tirtinde meydana ge-
lecek degisikliklerde ve mevcut
sozlesmesini  sahibi  oldugu
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veni arag i¢in stirdiirmek iste-
mesi halinde; hak etmiy oldugu
sigorta basamagi aymi arag
cinsinden olmak sartivla yeni
aract i¢in gegerli olabilecegi
gibi, Karayollar: Trafik Kanu-
nu'na gore haiz oldugu siiriicii
belgesi ile kullanimina izin ve-
rilen diger arag tiirlerinde da-
hi gegerli olur.

Isletenin, Karayollart Tra-
fik Kanunu'na gore sahibi ol-
dugu siirticti belgesi ile kulla-
mnuna izin verilmeyen aragla-
rin isleteni olmast durumunda,
bu isletene ilk sigorta sozles-
mesi yapanlara uygulanan ku-
rallar tatbik edilir.

Isletenin  yurtdisinda  hak
etmiy oldugu sigorta basama-
g1, durumunu  kanitlayacag
vazili belgeye istinaden gegerli
olan Tarife ve Talimata uyan
sigorta basamagina gore tespit
edilir.

Birden Fazla Gergek Sahis /
Tiizel Sahis

Isletenin birden fazla ger-
cek sahis, tiizel sahis, kuru-
luslar olan oto sorumluluk si-
gortalarinda sigorta basama-
&1 araci takip eder.

Antlan kisi ve kuruluslarin
ilk kez yapilacak olan sigor-
talarinda 4. basamaga ait
prim uygulanir.

Sigorta sézlesmesinin  adi
gecen kuruluslar adina yeni-
lenmesi halinde; hasarsiz ge-
¢en her bir yillik siire icin ye-
nilemede, biten policenin bir
tist basamagina gore; buna
karsin, hasarlt gegen siire i¢cin
ise, her bir hasar nedeniyle bir
alt basamaga inilerek hesap-
lanan prim uygulanir.

Sigorta sézlesmesinin feshi,
devri  veya  yenilenmemesi
hallerinde ise, anilan isletenle-

re ait sigorta basamag baska
bir sigorta sozlesmesinde kul-
lantlmamak iizere sona erer.

Sonug olarak énermis oldu-
gumuz bu yeni sistem, islete-
nin gercek ve tek sahis olmasi
ile -ister gercek ister tiizel ol-
sun- birden fazla olmasi ecsa-
sma lizerine gore kurulup cali-
sacaktir.

Ayrica yeni sistemin, su an
TRAMER’in kullanmakta ol-
dugu takip sisteminden daha
basit ve kolay oldugu, hem de
6diil ve ceza sisteminin ruhuna
daha uygun diistiigii asikar bir
sekilde goziikmektedir.

Hilmi KARAMERCAN
Koc¢ Allianz Sigorta A.S.
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Avrupa’da Teror Teminati:
Sigorta ve Reasiirans Sirketleri Acisindan Zorluklar

1. Giris

Terérizm yeni bir olay de-
gildir. 19. Yiizyildan beri g¢e-
sitli Avrupa tilkelerinde ¢esith
bi¢imlerde kendini  gdster-
mektedir. Uzun bir siire bo-
yunca terdrizm, “politik” ne-
denlerle segilmis, taninmis ki-
sileri 6ldiirmeyi hedeflemistir.
Bazen asirt sonuglar dogurmus
olsa da (I. Diinya Savasinin
baglamas1 gibi) tertrizm, si-
gorta diinyasinda (istiinde du-
rulmasi gereken bir tehlike o-

larak goriilmemistir. 1. Diinya
Savast ve onun sonucu olarak
Avrupa ve Asya’da meydana
gelen biiyiik ¢aph tahribattan
beri, sadece Avrupa’da degil
tiim diinyada sayisiz politik
miicadele ve kargasayla bera-
ber terérizmin sikhg ve sid-
deti de artmus gibi goziikmek-
tedir. Ortaya daha 6nemli mik-
tarda zarar verecek araglar
¢tkmugtir. Terdrizm, diismant,
savasa bagvurmaksizin, derin-
den yaralamanin yaygin bir
yolu haline gelmistir. Art-

makta olan hasar potansiyeli
11 Eyliil’deki trajedi ile doru-
ga ulagmstir.

70’ 80’1l ve 90°h willarda
Avrupa’da (Almanya, [talya,
Fransa ve Ingiltere) kendini
gosteren teror saldirilarimin ar-
dindan 11 Mart 2004’te Mad-
rid’deki  bombalama olay
meydana gelmistir. Bu olay,
biiyiik 6lgekli uluslararasi ters-
riin Avrupa’ya geri dondiigii-
niin agik bir gostergesi ol-
mustur. Terérizm tehdidi a-
zalmamaktadir. Tam tersine,
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degisik (ulasilabilen) hiikiimet
kuruluslan ile Control Risks
Group ve Executive Analysis
gibi 6zel sirketlerin raporlari-
nin da gosterdigi gibi, diinya-
nin ¢esitli kesimlerinde ciddi
anlamda artan politik baskilar
bulunmaktadir.

Madrid’deki bombalama o-
laylarindan kisa bir siire sonra,
medya, sigortanin maddi zarari
nasil &deyecegini tartigmaya
baglamistir. Aym tarihlerde
Diinya Ticaret Merkezi ile il-
gili davada 11 Eyliil’de hangi
sigorta policesinin yiiriirlitkte
oldugu konusunda karar asa-
masina gelinmisti. Bu iki fak-
tor, “sigorta ve teré-rizm” ko-
nusunda halkin ilgisinin u-
yanmast ve kamu bilincinin
artmasina katkida bulunmus
olabilir. Her ne kadar Ispan-
ya’da 2004 Madrid hasarinin
cogunu ddeyecek bir kamu ku-
rulusu, Consorcio, bulunsa da,
olay sigorta ve reasilirans sir-
ketleri icin bu konuda aktif
olmalari, sigortalilar ve dev-
letle birlikte terdrizm teminati
ile ilgili tiim sorunlar ¢6zmek
tizere ele almalan gerektigine
dair bir hatirlatma niteligi ta-
simistir. Bu yazi, bu konuyla
ilgili goriisleri ve zorluklari ele
almay1 hedeflemektedir.

2. Terbrizm Riski ile Insan
Eliyle Olusan Diger Riskle-
rin Karsilastirilmasi

Terérizm insan eliyle olu-
san bir risktir. Ancak, riskten
cok risk sebebi oldugu veya
yangin ya da infilak gibi bir
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risk igerisinde kendini goster-
digi de sdylenebilir. Teroriz-
min mansetlerde yer almasinin
ve sigorta sektdriinde ayrica 6-
nemli olmasmin nedeni, (po-
tansiyel) hasar bliytkligi ve
terdristlerin can veya mala
gelecek hasari maksimuma ¢i-
karma ve hasardan etkilenenle-
re glivensizlik hissi verme a-
macidir. Tabu ki, kasith olarak
insan eliyle olusturulan riskler
her zaman sigortalanmistir
(genellikle kara savasi istisnasi
ile), ancak bazen bu tip riskler
arasinda bulamk bir alan var-
dir. Potansiyel terér saldirilan-
nin  savas kategorisine girip
girmedi@i sorgulanabilir. Niik-
leer bomba kullanarak binlerce
can almay1 hedefleyen bir terér
saldirist1 da aslinda bir savas
degil midir?

Ter6r saldirlan kasithdir ve
cogunlukla eldeki araglarla
mala veya cana azami zarar
vermek amaciyla gergeklesti-
rilirler. Diinya Ticaret Merkezi
saldirisindan sonra uygulanan
istisnalar hasarin biiyiikligiin-
den kaynaklanmaktadir ve si-
gorta edilebilirlik  sorusunu
giindeme getirmistir. Baz1 si-
gorta ve reasiirans sirketleri
yeni adiyla “hiper-terérizm”
veya ‘“‘mega-terérizm”in  si-
gortalanabilir olmadigim  sa-
vunmaktadir. Ancak, kasit un-
suru terérizmde oldugu kadar
kundaklama olaylarmda da
mevcuttur. Buna ragmen kun-
daklama, tarih boyunca sigorta
sirketlerini riske maruz birak-
maksizin ve istisnalara sigin-
malarina neden olmaksizin

teminat altina alimmstir. Si-
gorta ve reasiirans sirketlerinin
uyguladig istisna, terdérizmin
tiim sektorii tehlikeye sokacak
hasarlara neden olabileceginin
birdenbire fark edilmis olmasi
gercegine dayanmaktadir.

Terorizmin  modellemesini
yapmak, yangm, firtina veya
depremi modellemekten c¢ok
daha zor, hatta neredeyse im-
kansizdir; zira, insan eliyle,
kasith olarak meydana gelir ve
cok siddetlidir. Yukanda da
belirtildigi gibi, kundaklama
her zaman zahmetsiz bir sekil-
de teminat altina alinmustir;
ancak kundaklama, istatistikle-
re gore, daha ¢ok diger yangin
hasarlarimin yaninda yer alan
ve dolayisiyla yangin priminin
icinde  degerlendirilen, sk
rastlanan tiirden bir tehlikedir.
Tabii ki, yine de modelleme
yapilabilir. Nitekim olagan ka-
tastrofik modelleme araclari
saglayanlar (RMS, EQE, AIR,
ana brokerler, vs.) tarafindan
da yapilmistir. Bu modeller ii-
zerinde fazlaca kafa yorulmus
olmasima ragmen, teréristlerin,
modeli yapanlarnn aklhna gel-
memis saldin senaryolan iire-
tip tliretemeyecekleri sorgula-
nabilir.

Ter6rizmin kasith yapisi, o-
nu, diger tehlikelere oranla,
onlenmesi daha giic bir risk
konumuna getirmektedir. Si-
gortacilikta riskleri, 1y1 bir risk
yonetimi dahilinde sigortalama
veya s6z konusu risk yénetimi
kapsaminda riskleri derecelen-
direrck fiyatlandirma yaklasi-
mi, ter6rizm s6z konusu
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oldugunda basarisiz olmaya
meyillidir.  Teroristler, suca
yonelik enerjileri, kararliliklar
ve yeterli mali kaynaklariyla
aliman 6nlemlerin ¢cogunu asa-
bilirler. Onleyici tedbirlerin 6-
nemli bir rolii vardir ve bir
saldiny1 engellemeye veya
(tistesinden gelmek i¢in yapi-
lacak “masraflar” cok yiiksek-
se) sonuglarm hafifletmeye
yardimel olabilmektedir. Ulu-
sal diizeyde onlemler almanin
esasen devletin gorevi oldugu
unutulmamahdir.

Yukarida belirtildigi gibi,
sigorta sirketleri agisindan te-
mel konu hasarlarin potansiyel
biiyiikliikleridir. Yakin zamana
kadar bu tip biiyiikk hasarlar
sadece dogal afetlerden kay-
naklanmaktaydi (Swiss Re
2004). Yangin hasarlarinin ¢o-
gunda can kaybi1 olmasiyla
Diinya Ticaret Merkezi olayi
bir binaya ¢arpan herhangi bir
ugagin veya can kaybi igeren
¢ogu biiylik yanginlarin birden
fazla sigorta dalim ilgilendire-
cegini gostermistir. Diinya Ti-
caret Merkezi’'nde meydana
gelen hasarin en beklenmedik
béliimii, hasarin, Mal/ls Dur-
mas1, Havacilik Tekne ve So-
rumluluk, Genel Sorumluluk,
Isveren Sorumluluk ve Hayat
gibi bir araya gelebilecekleri
tahmin edilmeyen sigorta dal-
larinda aym anda meydana
gelmis olmasidir.

Ayrica, Diinya Ticaret Mer-
kezi’'ne yapilan saldiri, mali
anlamdaki  zararin  yanisira
halkin hayatinda ve mali piya-
salarda korkuya ve diizensizli-
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ge neden olmustur. Bu olay,
kavram olarak diisiiniilmiis fa-
kat riske karsi onlem alma ve-
ya risk yonetimi uygulamala-
rina nadir olarak uyarlanmis
bir gergedi ortaya koymustur:
Sigorta ile ilgili olaylar, eko-
nomiyi ve mali piyasalar1 ve
dolayisiyla sigorta sirketleri-
nin bilangolarimin hem aktif
hem de pasif béliimlerini et-
kileyebilmektedir. Ancak, bii-
yiik dogal afetler de mali pi-
yasalar lizerinde etki yapabil-
mektedirler, ama belli aktifleri
degisik oranlarda, hatta bazi-
larint olumlu yoénde etkile-
meler1 de mimkin goziik-
mektedir.

Yukarida belirtildigi  gibi,
terérizm hasarlart  yeterince
diisiik diizeyde ise, bir¢ok pi-
yasada yangin hasari igerisinde
sorunsuz bir sckilde 6denmis-
tir. Bugtin bile sigorta sirketle-
ri, diinya ¢apinda gerceklesen
nispeten kiigiik terérizm ha-
sarlarinin sigorta sektorii tara-
findan &dendigine tanik ol-
maktadir. Bunun &rnekleri
Gliney Amerika ve Hindis-
tan’in asagi bolgelerinde go-
riilmektedir.  Havuz  (Pool)
sistemi veya devlet fonlarmn
mevcut oldugu yerlerde bunla-
ra Ozgil istatistikler dahi bu-
lunmaktadir. Sigorta sektorii,
hasar dagihm egrisinde ug
noktalarda yer alan, cok biiyiik
caph terdr olaylarimin da ola-
bilecegini 6grenmistir. Aslinda
bu gercek, bundan gok oOnce,
1993’te meydana gelen ilk
Diinya Ticaret Merkezi bom-
balamasindan veya ondan On-

ceki Londra bombalamalarin-
dan da 6grenilebilirdi.

Terérizm yirminci yiizyilda
da biliniyordu; ancak, 21. Yiiz-
yilda yeni bir sekil almistir.
Diinya, global boyuttaki poli-
tik olaylarla ve daha 6énce du-
yulmamis zarar senaryolan i-
¢in bilim ve teknolojiden ya-
rarlanmaya hazir terdristlerle
basa c¢ikmak zorunda oldugu
yeni bir ¢aga girmistir. Bu ¢ag,
yeni silahlar (ugaklar dahil) ve
diinyanin her bir yanina da-
gilmis mali kaynak saglayan
yeni drgiitleriyle terérizmin si-
nai ¢cagidir. Bu olgu daha ¢ok
sanayilesmis devletlerde, 6-
zenle secilmis hedeflere dii-
zenlenen askeri tipte operas-
yonlarla birlikte gelismektedir.
Bazi yorumcular bunun terd-
rizmin yeni bir boyutu oldugu-
nu ifade etmek ve kiigiik/orta
Olcekli terérizmden ayirmak
amaciyla bu tiir terérizmi, yu-
karida da belirtildigi  gibi,
“hiper terérizm” olarak tanim-
lamaktadir. Dolayisiyla diinya
daha o6nce bilinen bir olayin
yeni bir yiizii ile karst karsiya-
dir.

Onemli olan seyin, terdriz-
min ana nedeni olmayip, as-
linda meydana gelen hasarin
etkisi ve frekanst mi1 oldugu ii-
zerinde distinmek ilging bir
deneyim olabilir. Sigorta en-
diistrisi, Diinya Ticaret Merke-
zi’nde meydana gelen terdrizm
hasarlar1 yerine bu hasarlarla
ayni boyutta meydana gelmis
baska hasarlarla da aym sekil-
de miicadele etmeyecek miy-
di?
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3. Ulusal Teminatlarla
Uluslararasi Erisim

Diinya Ticaret Merkezi ola-
y1 ter6rizmin uluslararas: yo-
niinii acik¢a ortaya koymustur
- fakat terérizm sik sik ulusla-
rarast boyutlara zaten ulasa-
bilmistir, dolayisiyla bu yeni
bir sey degildir. Ancak eski-
den, cogunlukla “orijinal ne-
den” ulusal nitelikteydi veya
uluslarin dis politikalan vasi-
tasiyla tetiklenmekteydi. Tero-
rist orgiitler artik eskiye oranla
daha bir uluslararast nitelik
kazanmistir ve radikal milli-
yetcilerle baglantih ya da “ag1-
r1 dinci” yapidadirlar. “Ulusal”
ve “uluslararasi”™ olarak simf-
landirilmalarinin gercekten
anlamh olup olmadig1 sorgu-
lanabilir. ABD’nin terdrizm
konusunda basvurulacak son
durak olan TRIA (Terrorism
Risk Insurance Act), bu ayirim
lizerinde &zellikle durmakta-
dir. Burada, TRIA, biiyiik ih-
timalle, ulusal teroristlerin
sahit oldugumuz biiyiikliikte
bir hasar olusturmak istemeye-
ceklerini veya bunu olustura-
mayacaklarini diistinerek hasar
biiyiikliigii konusunda kismen
bir vekil gibi hizmet vermek
suretiyle devrededir. Mal si-
gortalar1 gibi ulusal diizeyde
terdrizmle bir dereceye kadar
bas edilebilecek branglar bu-
lunmaktadir. Nakliyat ve Ha-
vacihk sigortalar: gibi zaten
uluslararasi olan ve tiim miiza-
kerelerde milletler iistii unsur-
larla karsimiza ¢ikan diger
branslarda ise bu zordur. Ote
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yandan, Mal sigortalarnt sz
konusu oldugunda bile, ¢ok
uluslu global sirketlerin ihti-
yaglari ulusal sinirlart asmakta
ve kimi zaman ulusal sigorta
kapasitesi bu ihtiyaclann gi-
dermekte yetersiz kalmaktadir.

Ter6rizm ve onun olasi te-
minatinin, ayni  zamanda,
giicli ulusal ozellikleri  bu-
lunmaktadir. Ilk olarak, sigorta
ile 1lgili her sey ve ozellikle
terdrizm teminati, belli bir de-
receye kadar yerel Pazar ko-
sullarina ve yasal diizenleme-
lere baghdir. Teminat verilme-
si zorunlu olan ve kapsam disi
birakilmasina izin verilmeyen
tehlikeler gibi yasal diizenle-
melerle ¢ok sik karsilasiimak-
tadir. Baz iilkelerde terdrizm
yasal agidan teminat disi tutu-
lamamaktadir. ABD’nin ¢ogu
eyaletinde, zorunlu Isveren So-
rumluluk sigortalarinda tero-
rizm kapsam dist birakilama-
maktadir. Aym sekilde, yine
ABD’nin ¢ogu eyaletinde, Mal
sigortasi policelerinde terdrizm
sadece kismi olarak kapsam
dist birakilabilmekte ve ¢ogu
zaman teroriin  arkasmdan
meydana gelen yanginlara zo-
runlu olarak teminat veril-
mektedir. Diger bir 6rnek, te-
rorizme her tiirlii yangin poli-
¢esinde teminat verilmesi zo-
runlu olan Fransa’dir. Bu du-
rum, daha ¢ok, kiigiik veya
orta c¢aptaki isler i¢in gecerli-
dir. Baz1 biiyiik sadece Mal si-
gortas1 yapan sirketler bazen
bu kisitlamalart asmanin yolu-
nu (mutabakatsiz poligeler, ha-
sar fazlasi ve eksedan dilimle-

r1, sirket i¢i ¢6zlimler ve kendi
kendini sigorta gibi) bulabil-
mektedir. Ancak bu politika,
bu gibi altematif ¢oziimlerin
tam bir teminat saglamamasi
ve terérizmin hedef sirket igin
en yiiksek risklerden birisi ol-
mast nedeniyle (kendilerine
genellikle danigilmayan) his-
sedarlar agisindan ¢ok tehlike-
lidir.

Ikinci olarak, gelisimi veya
gelecekteki sekli ne olursa ol-
sun, terdrizm her zaman baz
nedenlerden dolayr uluslara
veya etnik ya da dini gruplara
yakistirthr: Ter6rizm, insanla-
rin kendilerini kiiciik diistirtil-
miis veya magdur edilmis his-
settikleri degisik alanlardaki
siyasi miicadelelerin yaygin ve
¢ok kullanilan yeni bir sekli
olarak karsimiza cikmaktadir.
Ancak, “davalari” ulusal poli-
tikalardan (dis politikalar, ig-
teki toplumsal eksiklikler, sos-
yal sorunlar) kaynaklandigi i-
cin yakin gelecekte de ortadan
kalkmayacaktir. Uluslar, git-
tikge artan bir sekilde etkin bir
dis politika sergilemekte ve bu
nedenle de kurumlar ya da gir-
ket aglart arasinda diisman e-
dinme olasiliklari artmaktadir.

Goriildiigti  gibi, kurallan
koyan devlet otomatik olarak
bu isin i¢indedir ve dolayisiyla
her tiirlii terdr faaliyeti igin
dogal (ve en biiyiik) hedeftir.

Dahasi, korunma ve énleme
tedbirlerinin yani sira, i¢ veya
dis giivenlik de (ordu, polis,
emniyet teskilati, vs.) devletin
gorev alamindadir ve dolayi-
styla terérle miicadelede ¢ok
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dnemli bir rolii bulunmaktadir.

Dogal olarak olaylarin igin-
de olmanin yan sira, devletin
aktif miidahalesi kapasite so-
runu nedeniyle olduk¢a énem-
lidir. Terérizm hasarlarinin po-
tansiyel biiyiikliigliniin sigorta
sektdriiniin sermayesine orani,
devlet miidahalesini zorunlu
kilmaktadir. Devlet, tertrizm
riski agisindan basvurulacak
son durak olarak agikca bir si-
gorta veya reasiirans sirketi gi-
bi hareket etmelidir. Devlet bu
rolii agikg¢a kabul etmese de
sonugta plansiz ve zorlayici bir
sekilde yine son kaynak olmak
zorunda kalacaktir.

4. Bashca Teminat
Zorluklary

Diinya Ticaret Merkezine
yapilan trajik saldiri, terérizm
riskinin toplum, medya, finans
ve sigorta sektorii tarafindan
algilanmas1 agisindan ¢ok 6-
nemlidir. Hasarin hem yasam-
sal hem fiziksel bakimdan
benzeri goriilmemis biytiklii-
gii, terdrizm hasarlarinin po-
tansiyel siddetinin fazlasiyla
hafife alindigimi  gostermistir.
Daha dnce terére maruz kala-
bilecekleri hi¢ diisliniilmeyen
is kollar terére hedef olmuslar
ve birbiriyle baglantisiz oldu-
gu samilan is dallar1 da kiimiil
olusturmuslardir.

Geriye doniip bakildiginda,
1993 yilindaki ilk Diinya Tica-
ret Merkezi saldiris1 veya 1995
yilindaki Oklahoma bombala-
masinin ~ sigorta  sektoriiniin
kayitsiz tavrimi degistirmemis
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olmasi sasirticidir. Cogunlukla
ek bir prim istemeden nere-
deyse bedavaya terdrizm temi-
natt verilmeye devam edilmis-
tir. Fakat baz iilkelerde, 6me-
gin Dogu Avrupa’nin baz ke-
simlerinde, terdrizm, en azin-
dan reastirans korumalarinda
ve hatta sigorta poligelerinde
genellikle savasla beraber kap-
sam dis1 birakilmaya baslan-
mustir. Terérizm havuzlar o-
lusturulmus iilkelerde genel-
likle standart teminatlarda
terérizm dogal olarak kapsam
dist birakilmaktaydi. Yine de,
Londra pazari gibi 6zel ve uz-
man bir Pazar gelismistir. Bu
gelisme, 8011 yillarda terdriz-
min stk olarak goriildiigii bol-
gelere odakli olarak, standart
teminat alamayan ve dolayi-
styla nispeten yiiksek prim &-
demeye hazir kisi ve miilk-
ler disiiniilerck baslatilmistir.
Nakliyat ve Havacilik pazarla-
11 harig, terérizmin geleneksel
olarak savas veya grev temi-
natlar1 i¢inde yer aldig1 ve bu
kapsamda fiyatlandirildigi
Mal’a iliskin olmayan sigorta
dallarinda genellikle daha az
kaygi duyulmaktaydi.

Savagtan vandalizme ve
kot niyeth hareketlere uzanan
risk yelpazesi diisiiniildiigiinde
terdrizmin tamimi zorluklarla
yiikliidiir. Belli bir olay veya
saldirt ile karsi karsiya kalin-
diginda bunun ilan edilmemis
bir savas veya terérizm oldu-
gunu  belirlemek  genellikle
miimkiindiir. Vandalizm ve
kot niyetli hareketler arasin-
daki ¢izgi ise oldukga incedir.

Ter6rizm kapsam dist tutulur-
ken bile vandalizm ve kétii ni-
yetli hareketler adi1 altinda taz-
minat talep etmek miimkiin-
diir. Bazen otomatik olarak ve-
rilen, bazen de tercihe bagh
olarak satin alinan Grev, Kar-
gasalik ve Halk Hareketleri
teminatt da bazi tartismalara
yol agabilmektedir. Siipheye
diistilen durumlarda o tilkenin
yasalarina gore karar verilir ve
sonunda mahkemeye kadar gi-
dilebilir.

Diger bir konu ise, ter6rizm
riskinin Modellendirilmesi ve
Fiyatlandirilmasidir. Dogal fe-
laket modeller1 gelistiren ve bu
konudaki tecriibelerini bu yeni
alanda kullanan saticilardan ti-
cari modeller temin etmek
miimkiin olsa da, bas edilmesi
zor olan terrorizm saldirilari-
nin kasit tasivan niteligi gibi
terérizm ile 1lgili konularda
zorluklarla karsilasilmaktadir.
Baz1 modeller, teréristlerin “u-
yum saglayarak = &grenme”
davraniglarim taklit eden oyun
stratejileri tizerine kurulmus-
tur, ancak yapabilecekleri ol-
duk¢a siirhidir.  “Hiper terd-
rizm”le ilgili yeterli piyasa is-
tatistiginin  bulunmamast (si-
nmirh tecriibe, yangin istatistik-
lerinde sakli bulunan hasarlar,
riskin dogasindaki degisim ve
daha onceki kiigiik dlgekl
terérizme karst yeni hiper
terérizm sebebiyle) dogru bir
fiyatlandirma yapmay! imkan-
siz hale getirmektedir.

Ayrica, Modelleme ve Fi-
yatlandirma bir¢ok verinin ba-
sarisizhikla sonuclanmg dene-
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me ve senaryolarla ilgili olma-
sindan dolay1 da zordur. Saldi-
11 hazirliklari, fazlasiyla hassas
dogalar1 geregi genellikle gizli
kalmaktadir. Saldinlar, hazir-
liklar ve olas1 hedeflerle ilgili
bilgileri bulmak, incelemek ve
hepsinden 6nemlisi, sinirh bir
gruba olsa dahi, halka duyur-
mak giictiir.

Zira, terdristlerin olas1 he-
def secimleri etkilenebilir.
1993 yilinda gergeklesen ilk
Diinya Ticaret Merkezi saldiri-
styla ilgili mahkeme, 1kiz ku-
lelerin ingaat yapis1 hakkida
bir¢ok hassas bilginin medya-
da ve internette yer almasi ile
cok daha 6ldiirticti olan ikinci
saldinya ilham kayna@i ol-
muslur.

Sigorta sirketlerinin, Mal
sigortalarina ¢ok fazla odak-
lanmaktan ka¢inmalan ve (is-
tisnalar koyarak veya kati bir
kiimiil kontrolii uygulayarak)
kendilerini sadece tek tip bir
saldin riskine karsi korumalari
son derece dnemlidir. Eger sa-
dece cografi kiimiil kontroliine
odaklamlirsa, diger dallar dik-
kate alinsa dahi, yanlis sonug-
lara ulasilmast olduk¢a muh-
temeldir. Hedeflerin genis bir
alana yayilacagini varsayan
hasar senaryolar1 olusturmak
kolaydir. Sigorta sektdriiniin,
aslinda farkinda olmadan, bir-
¢ok riski teminat altina aldigi,
ve hatta, teminat altina aldigi-
nin farkina varmis olsa bunlari
istisna olarak belirleyecegi
scyleri teminat altina aldig1 ve
ancak hasarin gerceklesmesi
sonrasinda istisna haline getir-
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digi sonucuna varmak oldukca
carpicidir.  Istisnalar, Pazar
Coziimleri (asagida anlatil-
maktadir) ve devlet miidahale-
si, daha ¢ok Mal ve Havacilik
sigortalarinda yogunlagmistir;
¢linkii bunlar bas edilmesi nis-
peten daha kolay olan sigorta
dallaridir. Diger dallarda, ya
teminat vermek hukuki agidan
zorunludur (dolayisiyla istisna
koymak miimkiin degildir -
ornegin ABD’deki Isveren So-
rumluluk Sigortasi), veya ma-
ruz kalma olasilifi belirsizdir
(6rn. bir bina isletmecisinin U-
¢linci Sahis Sorumluluk si-
gortasi), ya da kiimiilleri de-
gerlendirmek zordur (Ferdi
Kaza sigortasi).

Global sigorta sirketleri ve
biiylik reasiirans sirketlerinin
de yasal cevre ve teminatlarla
ilgili bir¢ok konu ile ugrasmasi
gerckmektedir. Teminat, bazi
lilkelerde ve bazi sigorta dal-
larinda kolayca simirlandirila-
bilirken, digerlerinde yasal a-
¢idan zorunlu olabilmekte ve
bu da sigorta sirketlerinin riske
maruz kalma olasiliklarimi
kontrol etme yetenegini kisit-
lamaktadir. Teminat zorunlu
olmasa bile, terérizme teminat
vermek olagan Pazar uygula-
masi olabilir ve bunu degistir-
mek, ozellikle de uzun siireli
policeler s6z konusu oldugun-
da, oldukca zordur. Ornegin,
Hayat sigortalarinda durum
boyledir. Bu dal, biiyiik ihti-
malle, bazi terérizm formlarina
(sistemli riske yakin olanlara)
en ¢ok maruz kalan dal ve ayni
zamanda muhtemelen en hafi-

fe alinan maruz kalma olasili-
gina sahip daldir.

Niikleer riskler - niikleer te-
sisler ve herhangi bir kaynak-
tan gelen niikleer sizintilar -
baz1 karisik problemler sun-
maktadir. Niikleer tesislerle 1l-
gili  terérizm iki sekilde de-
gerlendirilebilir. Pazarlanin ¢o-
gunda bu teminat “niikleer ha-
vuzlar (pools)”a dahil edil-
mektedir. Niikleer havuzlar,
genellikle, terérizm konusunda
sinirli Mal ve Sorumluluk te-
minatt sagladigindan, bunun
sigorta sektorii agisindan bii-
yiik sorunlara yol acacagi dii-
stiniilmemektedir. Ancak, bu
durumda risk, eksik sigortala-
nacak ve eksik fiyatlandirila-
caktir. Cogu pazarda tiim niik-
leer riskleri bir araya toplama-
nin mantikli oldugu diisiiniil-
mektedir. Ikinci yol ise, Fransa
ve Ingiltere’de oldugu gibi, bu
riskin “terérizm havuzlari’na
dahil edilmesidir. Bu sekilde
risk tamamen sigortalanmis ve
fiyatlandirilmis olacaktir. An-
cak bazen sanayiciler teminati
pahali bulup alternatif ¢6ztim-
lere yonelmekte, bu da sigor-
taliya sadece kismi bir teminat
saglamakta ve maruz kalinan
hasarlarin, dogru bir fiyatlan-
dirma olmaksizin, “nihai rca-
stirdr” olarak devlete ger1 don-
mesine neden  olmaktadir.
Risklerin bir araya toplanmasi
gereginin bir istisnasi, niikleer
santrallerle ilgili terérizm risk-
lerinin  biiyiikk  boélimiiniin
“niikleer havuzlar (pools)” da-
hilinde teminat altina alinma-
sidir.
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Bir niikleer santrale “terc-
rizm havuzlan™ndan teminat
verilecekse, burada dikkat e-
dilecek en onemli nokta, tero-
rist saldirinin - niikleer kazanin
olasi biiyiikliigiine bagh olarak
niikleer santralin c¢evresinde
olusacak biiyiik sizintilar gibi -
dolayh etkilerinin, “terérizm
havuzu” yerine, tamamiyla
santralin “niikleer havuz”a da-
hil sorumluluk sigortasinca
karsilanmasindan emin olun-
masidir. Plan ne olursa olsun,
herhangi biiyiik ¢apl bir niik-
leer senaryoda, Mal ve So-
rumluluk teminati arasinda son
derece belirgin bir kiimiil sz
konusudur. Bu kiimil ve uzun
vadeli Ferdi Kaza ve Hayat
dallarindaki  kiimiiller, reasii-
rans sirketleri tarafindan her
zaman dikkate ahnmamakta-
dir. Oysa bunlar, terérizm ris-
kinin degerlendirilmesinde
kullanilan analizlerin esasini
olustururlar. Niikleer tesislerle
ilgili diger bir konu da, niikleer
santrallerin ¢evresindeki gii-
venlik énlemlerinin diizeyidir.
Giivenlik nedeniyle bu maka-
lede olasi senaryo ve hasarlara
deginilmeyecektir, ancak si-
gorta sirketlerinin teknisyenle-
ri, sirketlerini veya sektorii
riske sokmadiklarindan emin
olmalidirlar.

Diger onemli bir konu,
niikleer bombali bir saldiridan
sonra olusabilecek kirlilik ve-
ya daha genel olarak niikleer,
biyolojik  veya  kimyasal
(NBK) kirliliklerdir. Baz1 iil-
kelerde (Ingiltere) bunlar, stan-
dart olarak, ozellikle Yangin
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policelerinde kapsam dis1 bi-
rakilirken, diger tilkelerin poli-
celerinde bu hususa degi-
nilmemektedir. Bir araci kul-
lanamama veya bir mala eri-
sememe durumunun Mal hasa-
r1 olusturdugu ve dolayisiyla
teminat altina alindigi savu-
nularak, hasar taleplerinin
Yangmn poligeleri veya Mo-
torlu Arag Kasko poligeleri
kapsaminda kabul edilebilece-
gi goz ardi edilmemelidir. Bu
senaryoda, eger radyoaktif ve-
ya niikleer maddeler ilgili l-
kenin simirlar1 i¢inde bulunan
tesislerden gelmiyorsa, bu ha-
sart Sorumluluk poligesi kap-
samina dahil etmek ¢ok zor o-
lacaktir. Ancak, bu maddelerin
yarattifr kirlilik ve olasi hasar
biiyiikligi, niikleer santralle-
rin yarataca@ benzer sonuglar
doguracaktir. Cogu pazarda
reasiirans sirketlerinin sadece
niikleer tesisleri degil niikleer
kirlenmeyi de 6zellikle Mal si-
gortalarinda ve bazen diger
branslarda (Kaza, Hayat) kap-
sam dig1 birakmalarimin sebebi
budur. Bu konudaki Pazar
standartlar1 farkhihiklar goster-
mektedir.

Cok genis alanli kirlenme
yaratan biiyiik 6lcekli niikleer,
biyolojik veya kimyasal nite-
likli terér saldirlan s6z konu-
su oldugunda, olas1 hasar bii-
yiikliiglintin katastrofik boyut-
larda olacagi agiktir. Bunun
sigorta sirketleri agisindan an-
lami, yine, biiyiik olclide, Pa-
zar standartlari, polige metinle-
ri, hukuki durum ve bunun gibi
yerel 6zelliklere baghdir.

Pazar Coziimleri - Terérizmin
sigorta ile ilgili safhasivla bas
etmeye yonelik bir yaklasim

Terdrizm riskini fiyatlandir-
manin zorlugu, hatta imkan-
sizlig1 (veri yetersizligi, riskin
dogasindaki degisim, kasit -
zelligi gibi nedenlerle) ve
kiimil kontroltindeki zorluk-
lar, dogal olarak, belli bir Pa-
zar i¢in genis bir havuz siste-
mini akla getirmektedir. Ayri-
ca, hasarlarin olas1 biiytikligii
ve buna oranla kapasitenin
yetersizligi devlet miidahalesi-
ni zorunlu kilmaktadir. I¢ gii-
venlik zaten devletin sorum-
lulugunda olmasi nedeniyle de
bu son derece mantiklidir.

Bu iki fikir bir araya geti-
rildiginde ortaya c¢ikan ideal
yaklagim, riskin, sigortahlar,
sigorta sirketleri, reasiirans
sirketleri ve devlet arasinda
paylasilmast ve bir havuz o-
lusturulmasidir. Ayrica bu, da-
ha ekonomik bir yaklagimdir:
Acik ve 1yt planlanmis bir
devlet miidahalesi daha ve-
rimli olmakta ve dolayistyla
biiyiik bir afet sonrasinda biit-
ceye almmamg  yardimlar
yapmaktan daha ¢ok tercih e-
dilmektedir. Genellikle devlet,
garanti fonu seklinde de olsa,
tam bir reasiirans scklinde de
olsa, bu taahhiidii i¢in bir prim
alacaktir. Bu prim, maruz kali-
nan hasarla aynmi paralelde ol-
masa bile, alhinmamasmdan da-
ha iyidir.

Aksi takdirde, halkin baski-
st yiiziinden devlet, geriye do-
niik olarak bir tiir teminat
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vermek zorunda kalacak ve bu
da ileride vergi miikelleflerinin
zararina olacaktir.

Bu tiir birlestirici mekaniz-
malar, Pazar (Coziimleri veya
Kamu ve Ozel Sektér Ortakhig
(devlet miidahalesi) olarak
adlandirilmaktadir.

Pazar Coziimleri, yukarida
bahsedilen zorluklarin biiyiik
kismini asacak bir yoldur. An-
cak, tiim thtiyaclarin cevabi da
degildir: mevcut havuz sis-
temleri sadece ulusal teminata
1zin verirken, c¢ok uluslu sir-
ketlerin talep ettigi teminat u-
luslararas1 niteliklidir. Ulusla-
raras1 diizeyde (CEA, OECD)
tartigmalar devam  etmekle
birlikte hentiz kesin bir sonuca
vartlamamistir. Diger bir zor-
luk ise, tesis ve santrallerin
onlenmesidir ki bu diger risk-
lerin hafifletilmesine yardimei
olabilir. Uzmanlik gerektiren
bu riskin yénetimi, kritik nok-
talarin tam olarak c¢oziimlen-
mesini zorunlu kilar ve olduk-
¢a pahalidir; ancak, duyarh
tiim {iretim tesislerinin bu &l-
ciileri kullanmalarn ve bunu
yaparken otoritelerle tam bir
isbirligi icinde olmalari ken-
dilerinin uzun vadeli menfaat-
leri icabidir.  Sigortahlar ile
sigorta sirketlerinin oniindeki
baska bir zorluk, hasar sonrasi
hazirliklar ve kriz yonetimidir;
zira, ¢ok biyiik hasarlar soz
konusu oldugunda sadece hii-
kiimet kuruluslarina giivenmek
her zaman 1¢in ¢ok zor ol-
maktadir. Sigorta sirketleri ve
terérizm havuzlari, kolay ve
kabul edilebilir bir tazminat
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uygulamasi saglayacak plan-
lar gelistirme konusunda ikna
edilmelidir.

5. Diinya Genelinde Mevcut
Belli Bash Pazar Coziimleri

Pazar Cozlimleri, cok genel
olarak, 6zel piyasalarda ve/ve-
ya Devlet miidahalesi ile, belli
riskler veya bir ya da birkag
sigorta dalindaki tiim riskler i-
¢in pazarda bir havuz olustu-
rulmasi olarak tanimlanabilir,

Tertrizm riskleri igin — Ha-
vacilik, Nakliyat ve hatta Mal
riskleri (Londra) - her zaman
dzel bir sigorta pazart bulun-
makla beraber, teror saldirilan
bir kez daha tiim sermaye yati-
rimctlarinin dikkatini  bu ko-
nuya odaklamis ve kapasite
yetersizligine neden olmustur.
Bu noktada Pazar Coziimlerini
iki agamaya ayirmak miim-
kiindiir: Diinya Ticaret Merke-
zi olay1 6ncesi ve Diinya Tica-
ret Merkezi olayr sonrasi. {lk
asamadaki ¢oziimler, coktandir
bilinen Consorcio (Ispanya —
1941), Pool Re (Ingiltere —
1993), ve bunlanin yaninda
Avrupa digindan Giiney Afri-
ka’daki SASRIA (1973), Hin-
distan ve Sri Lanka’daki daha
diistik limitli kiigiik havuzlar
ve devlet fonlan ile Israil’deki
aslen bir yasa olan yaris1 dev-
lete ait PTCF’dir. Ayrica, si-
gortalart bu kurumlara devre-
dilen niikleer tesislerle sinirh
olmak kosuluyla belli bir dii-
zeyde terdrizm teminati sagla-
yan cesitli ulusal niikleer ha-
vuzlardan da bahsedilebilir.

Consorcio, bir kamu kuru-
lusunun biinyesinde katastrofik
risklerle ilgili olarak olusturu-
lan en eski Pazar progranudir
ve terdrizm riskini de iger-
mektedir. Insan eliyle veya
dogal olarak olusacak tiim
tehlikeleri biraraya toplamak-
tadir ve buna, Hayat ve Nakli-
yat Yiik sigortalan hari¢, cogu
brans da dahildir (Mal, Mo-
torlu Arag, Teknik Riskler ve
Ferdi Kaza gibi). Dolayisiyla,
terorizm teminati, Pazar igin
kiiciik bir saklama payr bira-
kan (sadece muafiyetler) tam
bir teminattir, istisnalar yoktur
(NBK:Niikleer-Biyolojik-Kim-
yasal gibi) ve (siklik ve mikiar
ne olursa olsun) devlet tarafin-
dan tam bir reasiirans teminati
ile destcklenmektedir.

Pool Re, Ingiltere’de ev sa-
hiplerinin riskleri standart pa-
zarda sigortalandigindan, sa-
dece ticari risklerle ilgilen-
mektedir. Havuz, hi¢bir istisna
koymaksizin (NBK), Hazine-
den tam bir finansman garanti-
si (geri 6demeye tabi) vererck
Ingiltere’de ticari riskleri si-
gortalayan tiim sigorta sirket-
lerini reasiire etmektedir.

Diinya Ticaret Merkezi sal-

diris1 sonrasinda  Fransa
(Gareat), Almanya (Extremus),
ABD (TRIA), Hollanda

(NHT), Avusturya, Isvigre ve
Avustralya’da Pazar Coziimle-
ri veya kismi Pazar ¢éziimleri
olusturulmustur.

Fransiz havuzu Gareat, 1
Ocak 2002°de kurulmusur ve
11 Eyliil sonrasinda tesis edi-
len ilk ter6rizm havuzu




olmustur. Bu havuz, sigortali
degeri 6 milyon Euro’yu asan
ticari ve endiistriyel riskleri
kapsamakta ve limitsiz devlet
garantisi ile desteklenmek-
tedir. Alman sirketi olan
Extremus, 3 Eyliil 2002’de ku-
rulmus ve 1 Kasim 2002°de
faaliyete baslamistir. Toplam
sigorta bedeli 25 milyon
Euro’yu asan risklert teminat
altma almak i¢in kurulmus o-
lup konusunda uzman bir si-
gorta sirketidir ve sinirli bir
devlet garantisi ile desteklen-
mektedir. 2004 yili Mart ayin-
da programlarim tekrar gézden
gecirip diizenlemislerdir. Hol-
landa’daki NHT havuzu, Sag-
ik ve Hayat dahil Hollanda
pazarindaki her tiirlii riski te-
minat altina almak amaciyla
2003 yazinda kurulmustur.
Degisiklikler gozle goriiliir
derecede biiyliktiir. Fransa’-
daki teminat oldukc¢a kapsamli,
Mal sigortalarim1  esas alan
(ntikleer kirlenme ve radyolo-
jik bombalari da igerir) ve belli
bir biiyiikliigiin tizerindeki ti-
cari poligeler i¢in zorunludur.
Yine, Mal sigortas1 esash bir
¢oziim olan Almanya’daki te-
minat daha sinirli ve ihtiyari-
dir, ve dolayistyla prim tabani
da dusiiktir. Hollanda’daki
¢coziim, teminat verilen brans-
lar agisindan en genis kapsamh
olanmdir. Sadece Havacilik ve
belli bazi terérizm teminatlari
kapsam disidir. Avusturya ha-
vuzu, kapsadigi branslar baki-
mindan Gareat ve Extremus’a
benzemektedir: Belli biiyiik-
liiktcki Mal riskleri igin bo-
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liismesiz bir ¢ézlimdiir. Ancak,
devlet desteginin olmamasi
nedeniyle sagladigl teminat da
diistiktiir.  Avusturya’da ve
Hollanda’da havuz teminati
ticretsizdir (daha dogrusu te-
minat otomatik olarak verilir
ve ozel bir prim alinmaz), fa-
kat verilen teminat kismidir.
Eger yillik toplam hasarlar ha-
vuzun kapasitesini (Avustur-
ya’da devletin katilimi olmak-
sizin, Hollanda’da devletin
katilimi ile) asarsa, hasar Gde-
meleri de o oranda diismekte-
dir. (Bu durum, devletin geriye
doniik ek teminat vermesini
gerektirebilir.) Isvigre ilging
bir 6mektir: ana primi fazla-
siyla disiik ve devlet dested
olmayan béliismeli bir ¢ozlim-
diir.

Diinya Ticaret Merkezi sal-
dinsindan sonra 6zel sektérde
de baz1 yapilanmalar basla-
mustir: Avrupa’daki baslica si-
gorta sirketleri tarafindan des-
teklenen ve Liikksemburg mer-
kezli 6zel amagh bir sirket o-
lan SRIR, Mal sigortast dalin-
da is yapmaya baglamis, ancak
yeterli prim diizeyine higbir
zaman erisemediginden, gecen
sene kapatilmak zorunda kal-
mugtir. Diger sirketler de baz
kolayliklar getirmislerdir (6-
zellikle risk basina 150 milyon
ABD Dolan limitli ABD ve
250 milyon ABD Dolari limitli
Bermuda nakliyat sirketlert).
Zor riskler i¢in en giicli ve
yenilikei Pazar her zamanki
gibi Londra olmustur. Bu pa-
zarin, diinya ¢apinda terdrizm
teminati acisindan uzun bir

geemisi bulunmaktadir ve bu
sayede diinya pazarinda kisa
zamanda avanta] saglamigtir.
Global brokerlar da miisteriler:
icin ¢oziim arama konusunda
son derece faal olmuslardir.

Su anda, fiyatlarin rekabet
sayesinde diisik ve kapasite-
nin de yiiksek oldugu genis ve
sagliklt bir terdrizm pazari
bulunmaktadir. Alternatif rea-
stirans transferi saglayan piya-
salar (ART) ve mali piyasalar,
su ana kadar bu pazara yeteri
kadar katkida bulunmamuistir.

Sermaye piyasasi yatirim-
cilarinin tercih ettigi modelle-
me ve fiyatlandirma diizeyi
distintlirse, bu sasirtici degil-
dir.  Ancak, Swiss Re Vefat
Bonosu (Vita) ve 2006°da Al-
manya’da gergeklesecek olan
futbol sampiyonasinin iptal
olma riskini teminat altina alan
Altin Gol Bonosu adlariyla te-
rorizmi de icerdigi belirtilen en
az iki menkul kiymetlestirme
gerceklestirilmistir.

Bunun yaninda, Mal-disi
sigortalar i¢in de Pazar C06-
ziimleri bulunmaktadir. Hava-
cilik ve Nakliyat ¢ozlimleri o-
larak bilinen 6zel pazarlar u-
luslararast 6zel sektor yakla-
simlandir ve bu nedenle, yuka-
rida anlatilan Pazar Coéziimleri
ile ayni nitelikte degildir. Bu-
nun tek istisnast ABD’dir; zi-
ra, burada devletin ABD hava-
yolu terdrizm teminatinda be-
lirgin bir payr bulunmaktadir.
Yine de, orada bile, ger¢ek bir
havuz  sisteminden ziyade
devlet destegi séz konusudur.
Esas Pazar Coziimleri Mal
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agirlikli olsa da, diger alanlar-
da da baz1 Pazar Coéziimleri
(bu yolda denemeler) mev-
cuttur. Hollanda’daki NHT,
Hayat dahil tiim branslan kap-
samaktadir. Hong Kong’daki
MBI  teminati, terdrizmden
kaynaklanan Motorlu Arag U-
¢lincii Sahis Bedeni Hasarlar
icin bir havuz ¢ozliimii niteli-
gindedir. Ilk baslarda pek tu-
tunamasa da, simdilerde ragbet
goérmeye baslamistir.

Diger iilkelerde de bu yoén-
de 1ilk adimlar atilmaktadir.
Ornegin, Yunanistan, Belgika
ve Italya’da yukarida anlati-
lanlara benzer Mal konulu ¢6-
ziimler diistintilmektedir. Sin-
gapur’da da ¢alismalar yapil-
maktadir. Ancak, acaba diger
tilkelerde Pazar Coziimleri ge-
listitmek zor mu olacaktir?
Talep, beklenenin ¢ok altinda-
dir ve bu da reasiirans kapasi-
tesi alminda giicliikler yarat-
maktadir. Bunun sebepleri ¢e-
sitlidir: Riske maruz kalma o-
lasiliginin diistik olduguna i-
nanilmasi, terdérizm teminati
almanin gereksiz oldugu fikri-
ni verebilir. Baslica uluslarara-
s1 kuruluslarin bile olasi eks-
trem olaylarla karsilastiklarin-
da bir ¢esit kadercilige sigin-
diklart  goriilmektedir. Diger
bir konu da, pazarda her za-
man anlamh bir isbirligi ve
yeterli biiytikliikte bir kapasite
yaratacak bir ¢ogunlugun bu-
lunmamasidir. Prim hacmi ve
kapasite genellikle uygun bir
denge i¢erisinde olmak zorun-
dadir.

Mevcut Pazar Coziimlerinin
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hemen hepsi belli eksiklikler
yasamaktadir. Hepsi tamm 1iti-
bariyle ulusaldir; ancak, ¢ok-
uluslu bir sirket genellikle tiim
adresleri i¢in teminat almak
istemektedir. Ulusal havuzla-
rin bdyle bir uygulama yapma-
st halinde, bu pratik olmadif
gibi sinir diginda meydana ge-
len birbirine baglh (Sarta Bagh
Is Durmasi gibi) hasarlar ile u-
yum saglamaz: Sarta Bagh s
Durmast teminati  genellikle
tek bir tilke dahilinde ise, ve-
rilmektedir. Mevcut ulusal ha-
vuzlar dahilinde, genellikle,
biiyiik ¢ok-uluslu sirketler igin
yeterli kapasite yoktur ve degi-
sik tlkelerdeki teminatlar bir-
birine uymamaktadir.

Diinya ¢apinda igbirligi, ha-
vuzlar ulusal pazarlarla sinir-
lamaktan daha iyi bir fikir gibi
gozitkmektedir:  Zira, bu se-
kilde, ¢esitlilik ve kapasite da-
ha fazla olacaktir. Bunun
miimkiin olup olamayacagi
konusunda soru isaretleri bu-
lundugu i¢in finansman un-
surlart da dahil olmak iizere
ulusal coziimler daha gercek-
¢idir.

6. Reasiiransin rolii

Reasiirans, gesitli ulusal pa-
zarlar arasinda bir bag kurul-
masin1 saglamakta ve dolayi-
styla uluslararast igbirligini
giindeme getirmektedir. Diinya
Ticaret Merkezi saldirisindan
sonra liretilen ¢oztimlerin bii-
yiik bir kismm, bu uluslararasi
bagi olusturan reasiirans unsu-
runu da icermektedir. Dolayi-

styla asagidaki risk paylasimi
zineirini tamamlamaktadir:

sigortal

sigorta sirketi

e reasiirans sirketi
Devlet

Yukarida da belirtildigi gibi,
devletler ulusal politika ve ka-
pasite nedenleriyle ve her hal
ve sart altinda bu konuda bir
gorevleri oldugundan planlara
dahil olmak zorundadir.

Cesith pazarlarla iligkileri
nedeniyle reasiirans sirketleri
bir bilgi kayna@i olabilmekte
ve dolayisiyla havuzlarin tasa-
rimint olumlu etkilemektedir.
Reastirans sirketleri Diinya Ti-
caret Merkezi sonrasi havuzla-
rin  gelistirilmesinde 6n sira-
larda yer almis ve devletlerin
sagladigi kapasite sayilmazsa,
Pazar kapasitesinin biiyiik bir
kismini (Fransa’daki program-
da toplam Pazar kapasitesinin
yiizde 80°1) saglamistir. Reasii-
rans brokerleri, havuzlarin rea-
stirans kapasitesinin bir kismi-
nin uluslararas1 reastirans pi-
yasasinda plase edilmesi konu-
sunda erken davranmiglardir.

7. Pazar Coéziimlerinin
Kapsamadi@i Risk Cesit
ve Siniflari

Pazar Coziimleri, her yerde
ve her is dali i¢in bulunma-
makta ve dolayisiyla pazara
tam bir teminat saglamamak-
tadir. Coziimlerin  bulundugu
yerlerde ise, ¢ogunlukla kapa-
site simurlt  oldugundan bir
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belirsizlik unsuru s6z konusu-
dur. Bu belirsizligin sebeple-
rinden biri, 6nceden taahhiit e-
dilmis bir ddeme sisteminin
bulunmamasidir: eger bir hasar
veya hasarlar toplami mevcut
teminattan yiiksekse, Grnegin
oransal kesinti mi s6z konusu
olacaktir? Bu sorun Alman-
ya'daki modelde vardir. Belir-
sizligin diger bir sebebi ise,
hasar taleplerinin orantili ola-
rak indirilmesi taahhiit edilmis
olsa bile, halk devletin miuida-
halesini isteme konusunda
devlete baski yapabilmektedir.

Teminat, teminatin genisligi
anlaminda da smirlanabilir.
Teminat genisligi, dogal ola-
rak, olusturulabilecek ihtiyari
mekanizmalarin prim tabaniyla
baglantilidir. Dengeye, dogru
asamayla ulasmak &nemlidir
aksi takdirde, elde edilen di-
stik prim hacmi, teminatin dii-
stiriilmesine ve bunun sonucu
olarak da ¢6zlimiin ¢ekiciligi-
nin azalmasina neden olur ve
boylece eldeki prim daha da a-
zalir. Kirlenme ve NBK terd-
rizmin bazi tiirleri nadiren te-
minat altina alinmakta veya
hi¢ alinmamaktadir. Islerin ve
pazarlarin  biiyiilk  kisminda
hicbir Pazar Coéziimii bulun-
mamaktadir, ancak bu, riske
maruz kalma olasihiginin bu-
lunmadig anlamima gelmeme-
lidir.

Ugiincii Salis  Sorumluluk
teminati, genellikle, Pazar (G-
ziimleri  kapsaminda bulun-
mamaktadir ve bir ¢ok risk ta-
styicist igin bilinmeyen kiimiil-
lerin kayna@ olabilmektedir.
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Aslinda Sorumluluk bransin-
daki risklerin takibi oldukga
karisiktir. Ciinkii risklerin co-
gu gergeklesirler ama pek ayirt
edilemezler. Dolayisiyla, So-
rumluluk sigortas1 alt kollan-
nin arasindaki kiimiilleri de-
gerlendirmek &zellikle zordur.
Profesyonel Ydnetici Sorum-
lulugu, yéneticilerin yakindan
takip ettigi bir alt koldur, zira
onlemlerin veya teminatin ye-
tersiz olmas1 durumunda tiim
risk zinciri (sigortali, broker,
tictincti kisiler, sigorta sirketi,
reasiirans sirketi) tarafindan
dava edilebilmektedirler. Pro-
fesyonel Ydnetici Sorumlulu-
gu poligelerinde terérizm ¢o-
gunlukla kapsam dist birakil-
maya calisiilmaktadir, ama, her
zaman bu basarillamaz ve ris-
kin bir kism1 sigortalinin veya
sigorta sirketinin {izerinde ka-
lir. Bu durumda kiimiil deger-
lendirmesi yine ¢ok zordur.
Ozet olarak, terérizmle il-
gili sorumluluk unsurlan ge-
nellikle sistematik bir sekilde
hafife alinmakta ve diisiik
fiyatlandirilmaktadir. Burada,
cok biiyiikk ve denenmemis bir
risk potansiyeli s6z konusudur.
Terérizm teminatlarinda
genellikle hafife alman diger
bir Sorumluluk kolu ise, Mo-
torlu  Arag Sorumlulugudur.
Diinya genelindeki saldirilarin
yarisindan fazlast bir tasit
kullanilarak yapilmakta veya
tetiklenmektedir. Burada, bu
tagitlarin sahibine ait sorum-
luluk poligesi devreye gire-
bilmektedir. Bu durum, biiyiik
bir riske maruz kalma olasihg:

bulundugu i¢in, dzellikle sinir-
siz. sorumluluk veren pazarlar
icin tehlikelidir. Cogu reasii-
rans sirketi, bu derin cepli ta-
virdan kurtulabilmek igin, bu
sorumluluklart  makul limit-
lerle smirlamaya cahsmislar-
dir. Ancak, bu riskin gercek-
lesmesi ne kadar uzak ve de-
nenmemis olursa olsun, mutla-
ka kontrol edilmeli ve sinir-
landirilmalidir. Fransiz piyasa-
sinda, tasith bir saldirt duru-
munda ¢ikacak problemleri
onlemek icin Motorlu Ara¢ ve
Mal sigorta sirketleri arasinda
Gareat c¢ercevesi icinde bir
anlasma  vyapilmistir:  Olasi
Motorlu Tasit Uglincii Sahis
Sorumlulugu  kapsamindaki
riskler, Motorlu Ara¢ sigorta
sirketine riicu etme olasiligina
yer  vermeyecek  sekilde,
Gareat tarafindan teminat alti-
na alinmistir.

Riske maruz kalma olasilig1
¢ok yiiksek (ABD’de oldugu
gibi) olmakla beraber Isveren
Sorumluluk bransi, genellikle
terérizm havuzlarinin  kapsa-
minda bulunmamaktadir. Ya-
kin zamanda yapilan bir
Towers Perrin ¢aligmasinda
(Towers Perrin 2004) ABD’de
bu tip bir terérizm havuzunun
fizibilitesi arastirilmistir. Va-
rilan sonu¢, bu makalede mev-
cut Mal Pazar Coziimleri ile
ilgili olarak anlatilanlarla ayni
paraleldedir: béyle bir teminat
Devlet destegi olmazsa yeter-
siz kalacaktir.

Hayat, Kaza, ve Saghk
branglart 11 Eyliil hasarlarmn
biiylik bir bélimiinti olugtur-
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maktadir ve daha da biiyiik can
kaybina yol acacak tertrizm
senaryolarint tahayyil etmek
giic degildir. Ter6rizm genel-
likle teminat altina alinnus ol-
makla beraber, reasiirans tara-
finda NBK teminatim ve si-
gorta tarafinda yeni poligeleri
smirlamaya yonelik atilimlar
yapilmistir. Fransa’da bir ha-
vuz (BCAC) mevcuttur, ama
birgok iilkede belli bir Pazar
Coztimi bulunmamaktadir.
Hollanda’daki NHT, diinyada
Hayat teminati veren tek ha-
vuzdur. Ancak, havuz simirh
oldugundan, yilhik toplam ha-
sarin mevcut kapasiteyi (su an
1 milyar Euro) asmasi duru-
munda, yasal olarak poligedeki
menfaatlerin orantih bir sekil-
de smurlandirilmasi  kosulu
konmustur. Pazar standartlar
farklilik g6stermektedir, ama
cogu iilkede Ferdi Kaza poli-
celeri terérizmi ve hatta NBK
terérizmini kapsamaktadir.
Kredi ve Ketfalet brangla-
rinda terérizmin etkisi, yatirim
tarafin1  ilgilendirmesi nede-
niyle daha dolayhdir. Ancak
bu, terérizmi gérmemezlikten
gclmek veya hesaba katmamak
icin gecerli bir neden degildir.
Ozet olarak, gelismis pa-
zarlarm c¢ogunda, bir¢ok si-
gorta dalinda hasar olustura-
bilecek olast ¢ok  biiyiik
terorizm hedefleri bulunmak-
tadir. Dolayisiyla, eger bunlar
teknik acidan tam anlamiyla
incelenmez, denetlenmez ve
sinirlanmazlarsa, (muafiyet ve
cksik sigorta ile) sigortallar,
(saklama paylart ve cksik si-
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gorta ile) sigorta sirketleri, ve
(tiim Pazar risklerinin toplan-
masiyla) reasiirans sirketleri a-
¢isindan ¢ok biiyiik bir kiimiil
olasihigi s6z konusudur.

8. Terorizmin Sigortalanabi-
lir ve Pazar Coziimlerinin
Siirdiiriilebilir Olmasinin
Kosullar:

Belli bazi durumlar haric,
terérizm sigortas: ile ilgili ko-
nularla basa ¢ikmanin en 1y1
yolu Pazar Coéziimleri ya da
Kamu / Ozel Sektoér Ortaklik-
laridir. Ter6rizmin sigortala-
nabilirligini ve Pazar Co6ziim-
lerinin siirdiiriilebilirligini sag-
lamak konusunda bazi ¢ok ba-
sit kriterler yol gdsterici olabi-
lir:

e Yeterli bityiikliik : Oriji-
nal pazarin biiyiikligli, mas-
raflar karsilamak ve temel e-
konominin islemesini sagla-
mak agisindan 6nemlidir. Ba-
zen reasiirans yoluyla veya ge-
sitli pazarlanin birlikte bir ha-
vuz olusturmalan yoluyla bu
durumun istesinden gelmek
miimkiindiir. Ve tabii ki kiigiik
bir pazarin zaten daha kiigiik
bir teminata ihtiyaci olur.
e Zorunlu Teminat
Teminat ahim konusunda
etkin Tesvikler : Tesvik, her
tiirlit Pazar ve proje konusunda
taraflarin aleyhine se¢im (anti-
seleksiyon) yapilmasini dnle-
mek ve asagida belirtilen ge-
rekli oOzellikleri yerine getir-
mek agisindan ana unsur ol-
maktadir:

- Degisik risklerin en iy1 se-

veya

kilde bir araya toplanmasini
saglamak  surctiyle Yeterli
Prim Miktar1 olusturmak;
- Devletin miidahalesini ¢cok
bliylik hasarlarla smirlamak
suretiyle Pazar Kapasitesi o-
lusturmak;
- Maruz olunan c¢esitli risk-
lerle ilgili olarak rekabete
dayah bir fiyatlandirma sagla-
yarak bir Isbirligi yaratmak.
Tesvikler, bankalarm/kredi
verenlerin maddi teminat ola-
rak, veya olagan Profesyonel
Yonetici  Sorumlulugu dalin-
daki istisnalan “sigorta ctme
hatas1” yerine terérizm sigor-
tasi talep etmeleri seklinde o-
labilir.
e Yeterli prim tabam : Bu
madde dogal olarak onceki iki
madde ile baglantilidir. Zo-
runlu olmadig: siirece teminat
genellikle alinmamakta veya
sadece en cok maruz kalinan
riskler i¢cin alinmaktadir. Bu da
uzun vadede yeterh prim ge-
tirmeyecektir. Yukanda One-
rilen ¢oziimler, bu nedenle, ba-
sarili olmakta zorlanabilir. Ke-
sin terdrizm fiyatlar1 ig¢eren
bircok ¢oziim, riske maruz
kalma olasihgindan bagimsiz
veya ¢ok az baglantili, sabit [i-
yatlara sahiptir. Ucuz fiyatlar
daha sonra dogal olarak riskte
anti-seleksiyona ve riskin ek-
sik fiyatlandinlmasina neden
olmaktadir. Burada ideal olan,
her riskin, kendi maruz kalma
olasihigima bagh olarak fiyat-
landirilmasidir, ancak terdriz-
min niteligi geregi bu zordur
ve sadece temel fiyatlandirma
yontemlerini kullanmak miim-
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kiindiir (sehir bélgeleri ile di-
ger bolgeler icin farkll). Yuka-
rida anlatilan ¢6éziimlerin ba-
zilarinda, sigorta  sirketleri
terérizm riski i¢in belli bir
prim talep etmemektedir. Bu,
sigorta sirketlerinin reasiirans
korunmalarini yangin primle-
riyle karsilamalari  anlamina
gelmektedir ve ¢ok tehlikeli
bir yaklagimdir.

e (esitlendirme : Bir pazar-
da gesitlendirmenin ilk asama-
s1, her tiirli riskin/sigorta dal-
larinin sirketler ve havuzlar ta-
rafindan fiyatlandirilmast ve
bir araya getirilmesidir. Ikinci
asama, degisik pazarlarda ce-
sitlendirme etkisi saglayan re-
asliranstir. Bu iki asama pa-
zarin riskleri cesitlendirmesini
ve biitliniinde daha disiik bir
sermaye riskini miimkiin kil-
maktadir.

e Sabit fiyatlandirma : Pa-
zar Coziimlerinin - genellikle
zaman ig¢ine yayillma ozelligi
oldugundan sabit fiyatlandirma
gereklidir ve karsilik olarak, i-
yi bir prim tabaninm yam sira,
genellikle devletin  destegini
hakl kilmak ve reasiirans so-
rumlulugunu biiyiik hasarlarla
simirlandirmak  acgisindan Dev-
letin pazardan bekledigi ge-
rekli kapasiteyi saglar.

e Reasiirans piyasasinin
kullanilabilirligi ve istikran:
Aym nedenlerle, zaman igeri-
sinde sabit bir kapasite sagla-
mak ve olast hasarlar i¢in kar-
sibk olusturulmasma olanak
vermek amaciyla cesitli pa-
zarlar1 korumak konusunda re-
asiirans piyasasi anahtardir.
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e Devlet desteginin sabitli-
gi: Ulkelerindeki ¢ogu sektodr
kollarimin korunmasini, faali-
yetlerine kesintisiz ve krizsiz
devam etmesini saglamasi ag¢i-
sindan, uzun vadeli devlet
destegi ¢ok onemlidir. Bir dil-
kenin varhiklarm etkin bir se-
kilde koruyabilmesi icin, bu
teminatin miimkiin oldugu ka-
dar yiiksek veya Ispanya’da ve
Fransa’da oldugu gibi (miktar
ve siklik acisindan) limitsiz
olmas1 1dealdir. Yeterli sevi-
yede devlet destegi, kullamla-
bilir primin bir fonksiyonudur.
e Risk paylasimi ve on-
lemler : Bu, terérizm bulma-
casinin son kismi olup tiim bi-
reylerin, kuruluslarin, polisin,
ordunun ve uluslararas1 istih-
baratin tehlikelere hassasiyet
gostermesi, sliphe ¢ekici dav-
ranis ve hareketlere dikkat et-
mesi ve saldirilart sinirlandir-
ma veya cogunu dnleme konu-
sunda igbirlifli  yapmasmin
saglanmasidir. “Ilan edilmeyen
ve fark edilmeyen bir savas’a
karsihk vermek zor oldugun-
dan ve genelde halki ve malla-
r1 korumak igin onlem almak
devletin gorevi oldugundan, bu
en zor boliimdiir.

9. Sonug¢

Terorizm, ozellikle de niik-
leer, kimyasal veya biyolojik
saldirt tehdidi, toplumlar igin
ciddi bir problemdir ve goz ar-
di1 edilemez. Sadece tarihsel
sebeplerden dolayr bu tiir kir-
lenme, bazen, sigorta policele-
rinde teminat altina alinmasa

da, bir problem olarak ele a-
linmalidir. Ozel sigorta piyasa-
s1 bu konuyla tek basina basa
¢ikamasa da Pazar Coziimleri
yoluyla kontrol altina alinma-
sina katkida bulunabilir.

Siklik ve siddeti ne olursa
olsun, terdr saldirilariyla basa
cikmada anahtar unsur sigor-
tadir. Sigorta ve reasiirans sir-
ketleri, terbrizm risklerini ta-
nimlayabilir, degerlendirebilir
ve bu risklerle basa ¢ikabilir.
Bu riskler “fiyatlandirilmal”,
simirlandirilmali ve gruplasti-
rilmahdir (tiir veya yere gore).
Riskleri siirlandirmak ve da-
gitmak konusunda reasiirans
sektoriiniin  gok o6nemli rolii
bulunmaktadir. Devletler, pa-
zarda yeterli kapasite bulun-
madig1 durumlarda, ki genelde
durum bdéyledir, nihai reasiirér
roliinii tistlenmelidir.

Sigorta sektorii i¢in terd-
rizm riski ¢ikmazindan kur-
tulmanin en kolay yollarindan
biri, terérizm veya NBK ter-
rizm teminati vermeyi kes-
mektir. Bu durum, hissedar
sermayesinin kontrolsiiz risk-
lere maruz birakilmasini 6n-
lemek i¢in faydah olmakla be-
raber, sigorta sektoriiniin kilit
bir konuya yalnizea sinirlt bir
cevap verebilmesi anlamina
gelmektedir. Havuzlar uygun
bir ¢oziim gibi goziikmektedir.
Tek bir sigorta sirketinin yiik-
lenecegi sorumluluk smirh ve
net saklama payma dayah ol-
masi halinde, sigortalanmasi
miimkiin olmayan risklerin
bile tistesinden gelinebilir. O-
zel sigorta sektorii tek basina
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niikleer bir afetin sonuglan ile
(terdrizm kaynakh olmasa bi-
le) bagsa ¢ikamaz; ancak ha-
vuzlar, sigortalilari, sigorta
sirketlerini, reasiirans sirketle-
rini ve Devleti ayni anda igin-
de bulunduran bir unsur olarak
¢6ziim olabilir.

Her ne kadar zorunlu temi-
natlar genellikle bir ¢esit vergi
gibi algilanip rekabet agisin-
dan zararli goriilse de, gerekli
olan dayamigma unsuru, riski
zorunlu bir teminatla dagitma-
y1 gerektirmektedir. Ashnda,
pazara yonelik, verimli Pazar
(Coztimler, ilgili pazarlara
rekabet avantaji saglamakta-
dir.

Fransiz programi Pazar ta-
rafindan, Mal sigortasi polige-
lerine terérizm teminatimin da-
hil edilmesini 6ngéren 1968
yasas1 sayesinde hazirlanmis
ve kamu reastirans sirketi CCR
aracihigiyla Devletin  simirsiz
teminati ile korunmustur. Yet-
kililer, bunun diger pazarlarda
da benzer ¢oziimlere gidilme-
sine 6n ayak olacagma inan-
maktadir. Nitckim, Extremus
ve NHT bu yolu izlemis ve il-
ging yeni nitelikler eklemisler-
dir. Her havuz farklidir, ama
kendi pazarina gore uyarlan-
mistir ve yeni tecriibeler ge-
tirmektedir.

Gelecekte, bu modeller ara-
sinda yakinlagsmalar olacagi
umulmaktadir. Hatta, Avru-
pa’daki tiim riskleri teminat
altina almaya olanak saglayan,
Avrupa capmda bir yakinlas-
ma bile olabilir ama bu zordur.
Sonu¢ olarak, yukarida gereck-
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liligi anlatilan devlet katilimu,
tiim niifusun isbirligi yapmasi
ve vergl miikelleflerinin para-
smin  kullanilmas:  anlamina
gelmektedir. Bir iilkedeki ver-
gi mikelleflerinin, diger bir
tilkedeki terdr olaylarimin mali
sonuglariyla basedilmesi igin
katkida bulunmasim beklemek
daha da zordur. Bu yolda iler-
lemek i¢in thtiyag duyulan sey,
Avrupa’da daha biiyiik bir da-
yanisma hissinin olusmasidir,
ama bu maalesefl ancak g¢ok
siddetli olaylardan sonra ger-
¢eklesebilir.

Kritik biiytikliikteki birgok
Pazar i¢in izlenecek en akillica
yol, yakin zamana kadar diisii-
niilmesi dahi olanaksiz olan
Pazar (Coziimlerinin  olustu-
rulmasi veya hafifletici 6n-
lemler ahnmasidir. Ancak, so-
nuclan tahmin edebilmek ve
yeterli kapasiteyi olusturmak
miimkiin olmadigindan devle-
tin de bu programlara destek
olmasi gerekmektedir. Anti-
seleksiyonu engellemek igin,
bunun sonuglariyla bas etme
konusunda tiim risklerin kati-
limi gerekmektedir. Ulus igi
bir dayanigma unsuru gelismek
zorundadir,

Onlemler sadece kismi ola-
rak miimkiindiir ve esas olarak
dis ve i¢ politikalariyla devle-
tin goérevidir. Belli bir oranda
onlemler alinabilir ve bunlar
sivil ve endiistriyel savunmaya
yatirilabilecek parayla smurli-
dir. Hasarlar sigorta sektordi-
niin mali gliciinii astig1 igin,
degisik sigorta sektorii uygu-
lamalarina ve olaylarn tiirline

bagli olarak, eksik sigortalan-
mis veya hi¢ sigortalanmamis
hasarlarin 6denmesine Devle-
tin de bir sekilde katkida bu-
lunmasi gerekmektedir.

Aslinda bu, 2002 yilinda
Orta ve Dogu Avrupa’da mey-
dana gelen seller gibi diger
biiyiik afetlerden farkli degil-
dir ve Avrupa’yi, igerisinde
yeni bir tehdit haline gelen
terérizmin de bulundugu her
tiirlii olas1 afeti teminat altina
almaya yonelik diisiinmeye
yoneltmelidir. Bu, sigorta ve
reaslirans sektérii icin agik ve
kati bir gérevdir.

Gunter GEISLER
&

Francois VILNET

Partner Re

Ceviren: Ekin ZARAKOL
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2004, Dogal Afetlerde Biiyiik Artislarin
Kaydedildigi Bir Yil Olmustur

004 yii, havacilik, uzay olay-
2[armda ve insan eliyle meyda-
na gelen afetlerin verdigi za-
rar bakimundan dnemli olmamakla
birlikte, dogal afetlerin neden oldu-

Su zarar itibarwla rekor bir yi ol-
mustur.

Sigorta ve reasiirans sirket-
leri bagskanlan tarafindan, 2004
yilima iliskin hazirlanmis ra-
porlarin ortak olduklan tek
nokta, sirketlerin mali perfor-
manslarinin, iyi, kétii veya si-
radan, her ne nitelikte olursa
olsun, 2004 yilinda meydana
gelen sigortali mal hasarlarinin
rekor diizeyde gerceklesmis
oldugu gercegi godz Oniinde
bulundurularak degerlendiril-
mesi gerektigi hususudur.

Swiss Re tarafindan yayin-
lanmakta olan Sigma Dergi-
si'nin, “2004 yilinda insan e-
liyle ve dogal olarak meydana
gelen afetler” konulu ¢alisma-
sina goére, bu afetlerde 300.000
kisi yasamni yitirmig ve 120
milyar US$’1 dogal afetlerden
olmak iizere, 123 milyar
USS$’dan fazla hasar meydana
gelmistir.

2004 yilina ait en dramatik
tablo, 26 Aralik 2004 tarihinde
Hint Okyanusu’na kiyisi olan
12 iilkeyi etkileyerek, tahmini
280.000 kiginin yagamim yi-
tirmesine neden olan ve oli
sayisina iliskin gergek rakamin

muhtemelen hicbir zaman bili-
nemeyecegi “tsunami” olaym-
da ortaya cikmistir. Ancak,
hasar goren mallarin dusiik
degerli olmas1 ve sigorta yay-
ginlik oraninin yiiksek olma-
masina bagh olarak, mali ka-
yip 14 milyar US$ ile sinirls
kalmistir. Bu durumun aksine,
ayni yil icerisinde Florida’da
(ABD) meydana gelmis sadece
dort kasirganin neden oldugu
sigortali hasar 19 milyar US$
olarak gerceklesmistir ve bu-
nun yanisira, Amerika Birlesik
Devletleri ve diger baz iilkele-
ri etkileyen Kkasirgalarin yol
actigl toplam ekonomik zara-
rin ise 59 milyar US$ civarin-
da gerceklestigi tahmin edil-
mektedir.

Mal sigortalarinin, Tsunami
olay1 nedeniyle 6édenen 5 mil-
yar USS tutarindaki sigortali
zarar dahil 49 milyar US$ ha-
sar 6demesiyle muhtemelen en
fazla etkilenen brans olmasi
sasirtict bir gelisme olmamis-
tir. Bu rakam, 1987 yilindan
beri en bilyiik hasarlarin 6den-
digi yillar itibanyla dahi yiik-
sek bir miktardir.

Sigma tarafindan hazirlan-
mis rapora gore, 2004 yilinda
116 adedi dogal nedenlere,
216 adedi ise, insan faktoriine
bagh afet olayr meydana gel-
mistir.

Raporun ortaya koymus ol-
dugu bir gereck, afet niteligin-
deki hasarlarin 1980 yilindan
bu yana bir artis egiliminde
oldugudur. Yine aym rapora
gore, 1987 ile 2004 yillan ara-
sinda afetlerden kaynaklanan
ve tepe noktalart milyar do-
larlarla ifade edilen sigortali
mal hasarmin yillik ortalamasi
23 milyar US§ diizeyinde ger-
ceklesmistir,

Bu artis egiliminin nedenle-
rinden biri, firtinalarin artik
daha kisa araliklarla meydana
geliyor olmasidir. Gegtigimiz
y1l meydana gelen firtinalarin
neden oldugu sigortali hasar
tutar1 38 milyar US$ seviyesi-
ne ulagmustir ve bu miktarin 32
milyar US$’1 Amerika Birlesik
Devletleri ve komsu lilkelerde
meydana gelen 13 kasirgadan,
6 milyar USS’1 ise Japonya ve
komsu iilkelerde meydana ge-
len on adet tayfundan kaynak-
lanmusgtir.

Florida gibi arazi gelisimine
acik, niifusun nispeten yogun
olarak bulundugu ve aymi za-
manda firtina meydana gelme
ihtimalinin yiiksek oldugu kiyi
bolgelerdeki sigortall mal ora-
nindaki artisa bagh olarak, ha-
sarlarin sigortacilara olan ma-
liyeti de giderek artmaktadir.

Sigma’nin  yapmis oldugu
calismada ileri siirtildigi tize-
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re, firtina olaylarindaki artis,
deniz yiizeyindeki 1simin orta-
lamanin lizerine g¢ikmasi gibi
iklimsel nedenlerden kaynak-
lanmaktadir. Gegtigimiz yil,
1861°den beri 6lgiilen en sicak
dordiineii yi1l, 1995 ila 2004
yillart ise, 1996 yili hari¢ en
sicak yillar olmustur. Aym se-
kilde, Japonya’'nin dogu bélge-
sinde, bu giine kadar 6lgiilen
en vyiiksek sicaklik seviyesine
ulasiimistir.

Diger taraftan, dogal afetle-
rin neden oldugu hasarlardaki
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rekor artisa ragmen, insan e-
liyle meydana gelmis hasarlar-
da (vol kazalarinin neden ol-
dugu hasarlar harig), 1987 yi1-
lindan itibaren kaydedilmis,
yillik toplam 6 milyar US$ ik
ortalamaya karsihk 3 milyar
US$ tutarinda hasar meydana
gelmistir. Bu hasarlarin en 6-
nemlileri, endiistriyel tesisler-
de meydana gelen yangin ve
infilak olaylarindan kaynak-
lannmgtir. Havacihk ve uzay
sektorleri ise nispeten diisiik
hasarl bir y1l gegirmistir.

2004 y1l1 istatistikleri, dogal
afetler bakimindan sigorta ve
reasiirans sirketleri i¢in zorluk
ve firsatlar sunan, yukari dog-
ru bir egilimi yansitmaktadir.

REINSURANCE
Nisan 2005

Ceviren: N. Elcin BINGOL

2004 Yilmin insan Kayb1 Acisindan En Kaotii 20 Felaketi

Olii ve
Kayip | Sigortali| Baslangic Olay Ulke/Bélge
Sayisi hasar (1) Tarihi
280.000, 5.000 | 26/12/2004 | M.9 biiyiikliigiinde deniz depremi sonrasinda olusan | Hint Okyanusu havzasi
ve 12 iilkeyi etkileyen Tsunami
3.344 - 23/05/2004 | Charley Kasirgasi, 223 km/saati bulan riizgarlar Amerika, Karayipler, Kiiba
3.034] 4.000 | 13/09/2004 | Frances Kasirgasi, 235 km/saati bulan riizgarlar Amerika, Bahamalar
1.845 - 20/06/2004 | M.9 buyiikliiiinde deniz depremi sonrasinda olusan | Hint Okyanusu havzasi
Tsunami
1.404 - 29/11/2004 | Jeanne Kasirgasi, saganak yagis ve toprak kaymas: | Amerika, Karayipler, Haiti
ve diger adalar
640 - 24/02/2004 | Songda Tayfunu No.18, 212 km/saati bulan riizgarlar | Japonya, Giiney Kore
363 - 03/03/2004 | Tokage Tayfunu No.23, 229 km/saati bulan riizgarlar | Japonya, Kuzey Pasifik,
Guam
361 - 01/08/2004 | Chaba Tayfunu No.16, 210 km/saati bulan riizgarlar | Japonya, Guam, Filipinler
338 - 01/09/2004 | Kaswrgalar, sel, dolu Amerika
298 - 18/02/2004 | M.6.9 biiyiikliigiinde Chuetsu Depremi ve siddetli Japonya
artg1 soklar
264 - 05/10/2004 | Siddetli firtina ve dolu Amerika
251 - 01/02/2004 | Soguk dalgast Amerika
228 - 01/08/2004 | Mindulle Tayfunu, ¢cok siddeth yagis Filipinler, Tayvan, Kuzey
Kore
223 - 18/03/2004 | Riizgar ve dolu Amerika
222 - 03/09/2004 | Kasirgalar, sel, dolu Amerika
220 - 19/05/2004 | Siddetli firtina, sel, dolu Amerika
200 - 26/01/2004 | Meari Tayfunu No.21, 160 km/saati bulan riizgarlar | Japonya, Guam
200 - 23/05/2004 | Siddetli yagmurun neden oldugu seller Japonya
200 - 11/01/2004 | Estrela do Sul/Telstar 14 uydusundaki Uzay
konuslandirma hatas:
191 - 11/03/2004 | Trenlere yapilan bombali saldiri ispanya

(1) : Mal ve is durmas: sigorta hasarlart (sorumluluk ve hayat sigortalart harig) (milyon §)

Kaynak : Swiss Re
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2004 Yilimin En Biiyiik 20 Sigortali Hasan

Olii ve
Sigortah | Kayip | Baslangig Olay Ulke/Bolge
Hasar (1) | Sayist Tarihi
11.000 124 02/09/2004 | Ivan Kasirgasi, 260 km/saati bulan riizgarlar; Amerika, Karayipler
petrol kuleleri hasan
8.000 24 11/08/2004 | Charley Kasirgast, 223 km/saati bulan riizgarlar | Amerika, Karayipler, Kiiba
5.000 38 26/08/2004 | Frances Kasirgasi, 235 km/saati bulan riizgarlar | Amerika, Bahamalar
5.000 | 280.000 | 26/12/2004 | M.9 biiyiikligiinde deniz depremi sonrasinda Hint Okyanusu havzas
olusan Tsunami
4.000 3.034 | 13/09/2004 | Jeanne Kasirgasi, safanak yagis ve toprak Amerika, Karayipler, Haiti
kaymasi ve diger adalar
3.858 45 06/09/2004 | Songda Tayfunu No.18, 212 knv/saati bulan Japonya, Gliney Kore
riizgarlar
1.119 97 13/10/2004 | Tokage Tayfunu No.23, 229 km/saati bulan Japonya, Kuzey Pasifik,
riizgarlar Guam
956 17 30/08/2004 | Chaba Tayfunu No.16, 210 kny/saati bulan riiz- | Japonya, Guam,
garlar Filipinler
805 (2) 4 21/05/2004 | Kasirgalar,sel,dolu Amerika
598 39 23/10/2004 | M.0.9 biiyiikliigiinde Chuetsu Depremi ve sid- | Japonya
detli artg1 soklar
495 10 29/05/2004 | Siddetli firtina ve dolu Amerika
485 3 09/01/2004 | Soguk dalgasi Amerika
385 74 27/06/2004 | Mindulle Tayfunu, ¢ok siddetli yagis Filipinler, Tayvan, Kuzey
Kore
355 - 08/06/2004 | Riizgar ve dolu Amerika
345 4 21/05/2004 | Kasirgalar, sel, dolu Amerika
200 - 12/07/2004 | Siddetli firtina, sel, dolu Amerika
291 27 26/09/2004 | Meari Tayfunu No.21, 160 km/saati bulan Japonya, Guam
riizgarlar
279 21 12/07/2004 | Siddetli yagmurun neden oldugu seller Japonya
- - 11/01/2004 | Estrela do Sul/Telstar 14 uydusundaki Uzay
konuslandirma hatasi
- 27 19/01/2004 | Rafineride infilak Cezayir

(1) : Mal ve is durmas: hasarlari (sorumluluk ve hayat sigortalar: harig) (milvon §)

(2) : Mal Hasarlar: Servisi 'nin Katkilarryla Amerika 'daki dogal afet hasari sayisi

Kaynak : Swiss Re
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En Kotii Durum Senaryosu

1gorta ve reasiirans sekto-
Sn‘j icin gelecekte gercek-
lesmesi miimkiin olaylar
modellemeye iliskin sorunlar-
dan biri de varolan parametrele-
re giiven duymak zorunlulugu-
dur. Bunun anlami, gercekten
onceden kestirilemeyen bir olay
meydana geldiginde, herkesi
tamamiyla hazirhksiz yakala-
yacak olmasidir.
Farkli sekillerde
gelisen, yeni ve
muhtemel risklerin
degerlendirilmesi
herhangi bir sigorta
ve reasiirans sirketi-
nin iginin biitiinleyi-
¢l bir parcasidir ve
stirekli ilerleme kay-
deden bir ¢alismadir, Gegtigi-
miz yirmi yilda da biiyiik 6l¢ii-
de bir de@isim sergilemistir.
Gegmisteki modelleme tek-
nikleri daha o&nce meydana
gelmis bir olay ya da olaylar
dizisinin gelecekte de aym
noktada tekrar cereyan etmesi
olasihgr tizerine kurulmaktaydi.
Bunlar, bu nedenle, depremler,
kasirgalar, diger dogal afetler
ve otomobil ya da ugak kazalarn

gibi ciddi kazalarin olusturdugu
bir dizi ge¢mis olayla simirh
kalmaktaydi.

Modern Giicliikler

Ne yazik ki, diinya su an,
daha &nce oldugundan gok daha
karmagiktir ve modellenebile-
cek olaylarin sayisi halihazirda-

Diinya, su anda, daha once
oldugundan ¢ok daha
karmasiktir ve modellenebilecek
olaylarin sayist cok daha fazla
artmis durumdadir.

ki potansiyel senaryo sayisi ne-
deniyle eskiye oranla ¢ok daha
fazla artnms durumdadir.

Bunun bir sonucu olarak, si-
gorta ve reastirans sektorii, ger-
ceklesebilecek potansiyel se-
naryo sayisinin daha once dii-
stindiigiinden c¢ok daha yiiksek
oldugunun farkina varmistir.

Bunun bir u¢ émegi, 11 Ey-
lil 2001’de Diinya Ticaret
Merkezi'ne (WTC) yapilan

terérist saldirilar sonucu ortaya
¢ikmistir. Saldindan once, si-
gorta ve reasiirans sektoriiniin
modelleme sistemleriyle bu o-
laya en cok yaklasabilecekleri
senaryo, o dénem igin uzak bir
olasilik olarak goriilmiis olan,
iki  ucagin  kaybolmasi ve
Manhattan tizerinde yere c¢a-
kilmadan, gékyiiziinde birbirle-
riyle carpismalart  dii-
slincesi lizerine kuru-
luydu. ki ugagin kaci-
rilabilecegi ve ardindan
bastan sona planlanmig
bir bigimde kulelerin i-
¢ine girebilecekleri ola-
stligr asla ciddi anlamda
akla getirilmemisti.
11/09’un  ardindan, bu
olasihk korkun¢ bir gercege
doniistii.

Ne 1lgin¢tir ki, modelleme
sistemleri, Diinya Ticaret Mer-
kezi'nin yikilmast sonucu, bir
terGrist saldirt olasilifma kars:
yiiksek binalarin ve tabii ki bi-
nanin konumuna bagh olarak
¢evre alana verilecek potansiyel
zararin sigortalanmasi sorununa
karst kati bir tutum sergileyen
sirketler sayesinde 6nemli bir
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asama kaydetmistir.

Ancak, aym zamanda, bu tlir
modellerin sorunsuz olmadigi
da anlasiimistir. Terdriin politik
bir olgu olmast ve bdlgeden
bélgeye hatta zamana gore de-
gisiklik gosteren ¢ok gesitli
fakisrlere baghligi sebebivle,
modellenmesi son derece gii¢
olabilmektedir. Ulkede koalis-
yon giliclerinin varligma kargi
savasan Irak’li direniscilerin,
saldinya acik olarak gérdiikleri
petrol boru hatlarina ve diger
tesislere yonelik eylemleri buna
bir drnektir. Irak’taki giivenlik
glicleri bu saldirilar1 &nlemek
lizere harekete gectiginde dahi,
direnig¢ilerin su an ic¢in 6nce-
den kestiritlemeyen baska ve
daha savunmasiz alanlara yo-
nelme olasilifl her zaman mev-
cuttur.

Bir iilkede politik
sartlar degistiginde, po-
litik bir harekete iliskin
degisiklikleri  ¢nceden
tahmin edebilmek cok
zor oldugundan, s6z
konusu durumu model-
leyebilme sanst daha da
zor bir hal almaktadir.

S6z konusu sorunlara diger
bir drnek de, teréristlerin ne
tir bir saldir1 yontemi kulla-
nacaklarint 6nceden kestirme-
nin adeta imkansiz olmasidir.
Bu, kiiciik atesli silahlarin
nispeten kiiciik caph etkilerin-
den tutun da, patlayicilarin
neden olacagi daha biiylik ha-
sarlara, niikleer, radyasyonel
veya kimyasal silahlarin yara-
tacagi yikima kadar ¢ok farklh
sckiller alabilir.

REASUROR

Doga Hareketlerini Tahmin
Edebilme

Son yillarda biiyiik 6&lectide
degisim gosteren diger bir alan
da, dogal afet risk modelle-
mesidir. ABD kaynakli bu tip
modelleme, Ingiltere’de 1990°-
larin basindan beri gériilmekte-
dir. Onceki Ingiliz modelleme
sistemleri, ozellikle Ingilte-
re’deki seller gibi konular i-
cermeleri bakimindan sinirli bir
yapiya sahiptiler.

Zaman gectikece, modelleme
sirketler, reasiirdrler ve broker-
lar, modelleme konusunda hep
birlikte ufuklarim genisletmeye
koyuldular. Lothar ve Martin
Firtinalann gibi, 1999 yilinda
Bati Avrupa’nin baz1 boliimle-
rinde genis capli maddi hasara

Zaman gectikce, modelleme
sirketleri, reasiirorler ve
brokerlar modelleme
konusunda hep birlikte
ufuklarini genisletmeye

basladilar.

yol acan olaylar, Avrupa’daki
firtinalar i¢cin benzer modeller
yaratilmasimi tesvik ederken,
ABD kaynakli kasirgalarin mo-
dellenmesi isi tizerine daha da
yogunlasildi.

Model yaratmay: tesvik edi-
ci diger olaylar i1se, 2002’de
Cek Cumhuriyeti ve Alman-
ya’y1 vuran ve agir hasara ne-
den olan seller ile Japonya ve
ABD’deki depremler olmustur.

Dogal afetleri modelleyen-

lerin her zaman giiven duy-
duklan faktorlerden birt  de,
belli bir bolge ya da sehrin
gecmiste deprem ya da kasirga
gibi bir dogal afete maruz kalip
kalmadigma bakmak yoluyla,
tarthsel kayitlarin  degerlendi-
rilmesidir. Bu sayede, 6zellikle
aymi yerde birden ¢ok olay ger-
ceklestigi takdirde, gelecekte
bu yerlerin yeniden etkilenme
olasiligini inceleme sansini elde
edebilmektedirler,

Sonug olarak, ABD’nin do-
gu kiyis1 gibi bir bélgede riske
maruz  olan  sigortaci  ve
reasiirérler, belirli bir siddette
ve Miami ve Washington gibi
korunmasiz alanlarda olusacak
firtinalarin yol agacagi ekono-
mik zararin en k&t ne kadar
olacagini tespit i¢in yaratilan
modeller aracilifiyla,
kasirgalarin neden o-
labilecegi potansiyel
hasar tehdidini ¢ok
ciddiye almak zorun-
dadirlar.

Diger taraftan, ek
faktorler de g6z Gniin-
de bulundurulmalidir.
Aon Londra Katastro-
fik Modelleme Béliim Yetkilisi
Paul Miller bunu soyle agikla-
maktadir: “Diger bir nokta da
ani talep artisidir. Bundan anla-
digimiz, bir bélgede kasirga gi-
bi bir olaymn ardindan, yapi
malzemesi gibi ¢ok gerekli
maddelerin aniden firlayabilen
maliyetidir. Gegen yil Florida
gibi bir yerde, normalde ger-
ceklesmeyecek bir olay meyda-
na gelmis ve kasirgalarin birbi-
ri ardina bélgeyi etkilemesi
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sonucu bu maddelere yonelik
anormal talep artis1 s6z konusu
olmustur ki, bu ihtimali de géz
Oniine almak zorundasmiz.”
Demek ki, ani talep artis1 yeni-
den yapilanma faturasimi artti-
rabilmekte ve potansiyel ha-
sarlan yiikseltebilmektedir.

Benzer modeller, gecmiste
¢ok sayida deprem yaganmus ve
bu nedenle benzeri olaylarn
gelecekte de tekrarlanmasi ris-
kine acik olan bdélgeler icin de
yaratilabilir.

Swiss Re, Amerikan Jeoloji
Aragtirmalart Kurumu (USGS)
ile birlikte, Istanbul ¢evresini
biiyiik ¢apl bir depremin vur-
ma thtimalini belirleye-
bilmek amaciyla, bir tiir
deprem olasihg deger-
lendirme ¢aligmasi yii-
riitmektedir. 1939 yilin-
dan bu vana, Kuzey A-
nadolu fay hatti iizerin-
de gerceklesmis dep-
remlerin sayisina bakil-
diginda, Swiss Re/
USGS’in arastirmasi,bu
bu olaylarin fay hatti boyunca
hep batiya dogru bir yol izle-
melerinin Istanbul’un &niimiiz-
deki 30 w1l iginde herhangi bir
zamanda ciddi bir depremle
sarsilacagi anlamina geldigini
ortaya koymaktadir.

Tarih Yeterli Degil

Yine de baz1 bdlgelerde, ta-
rihsel kayitlar, modelleme ya-
panlara gelecekte gergeklesme-
si miimkiin olaylarla ilgili gii-
venilir fikirler sunacak kadar
gegmise uzanmamakta ve hatta
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baz1 bolgelerin gegmis felaket-
lerden etkilenmemisler gibi
yanlis degerlendirilmeleri du-
rumu sdz konusu olabilmekte-
dir. Ornegin gecmiste deprem
yasamamis olan Bati Neva-
da’da son dénemde yasanan bir
dizi kiiclik deprem, bilim a-
damlarim saskinlik i¢inde bi-
rakmistir. Bu depremlerin ne-
denleri hald mechuldiir, ancak
jeotermal kokenden kaynakla-
nmyor olabilirler ve dolayisiyla
muhtemelen volkaniktirler.
Meydana gelen diger degi-
siklikler, s6z konusu modeller-
de bir dlgiide belirsizlige neden
oldugu icin yararli olmamuslar

Incelemesi yapilan

modellenmemis daha pek cok

riskle birlikte, risk modelleme
endiistrisinin gelecekte iizerinde

durmasi gereken cok genis bir

alan bulunmaktadir.

dir. 2004 yili Kuzey Atlantik’te
ortalamamin ¢ok tizerinde sayi-
da kasirgaya sahne olmus, yal-
niz Florida dort tanesiyle sar-
stimistir ki, bu 19.yy’dan bu
yana yaganmis bir durum degil-
dir. Bunun yaninda, adi nispe-
ten daha az duyulmus bir kasir-
ga diger nedenlere dikkati cek-
mistir. 2004 Mart’inda Giiney
Atlantik’te tarihsel kayitlarda
daha oOnce benzerine rastlan-
mamisg, oldukea siradis1 bir olay
olarak nitelendirilen ve kiiresel
1sinmanin etkileri lizerine daha
cok egilmeyl zorunlu kilan bir

kasirga meydana gelmistir. E-
ger gelecekte de bu bolgede ka-
sirgalar olusursa, gecmiste bu
firtinalardan hig¢ etkilenmemis
bir iilke olan Brezilya’da muh-
temelen toprak kaymalan yasa-
nacak ve Brezilya bu olaylara
kars1 sigorta ve reasiirans ko-
rumalarmi bu sorunla basa ci-
kabilecek hale getirmek zorun-
da kalacaktir.

Swiss Re Katastrofik Riskler
Bélim Yetkilisi Gerry Lemck;
“Kiiresel 1smma ve deniz
ylizeyl sicakligimnin artist gibi
durumlarin séz konusu oldugu
bir donemde gelecegi anlata-
bilmek i¢in, gegmisi tek bagina

referans  alamazsi-
niz. 2005’1 deger-
lendirmek, 1960’1

hatta 1880’1 deger-
lendirmekle ayni sey
degildir. Bunun ye-
rine, geemis, bize,
bazi seyleri muha-
keme etmemiz ve
gelecekte neler ola-
bilecegini  6nceden
kestirebilmemiz 1¢in  dayanak
olusturmaktadir.” demektedir.

Zamanla Degisim

Modeller, bu nedenle, gele-
cekteki belli olaylarin olasiligi-
m degerlendirebilmek igin, yeni
sartlara ayak uydurabilecek du-
rumda olmalidir. Bunun iyi bir
omegi de, pek cok sigorta ve
reaslirans sirketinin su anda pa-
zarma girmeye oldukca hevesli
oldugu Cin gibi {lkelerdeki
potansiyel hasarlar icin risk de-
gerlendirmesine duyulan gittik-
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ce artan gereksinimdir. Gergi
Cin dogal afetlerden zarar go-
rebilir. Yalniz 2003°te, seller,
1911 can almis, 6.3 milyon ki-
siyl evsiz birakmis ve zararin
faturast 18.5 milyar dolara
yaklasmistir. Bu nedenle, gele-
cek igin potansiyel sel riskini
belirlemek, nehirlerin sele di-
ren¢ bicimi hakkinda dogru bil-
gi edinmeye ve bu direnc kiril-
diginda nehrin nereye akacagi-
na dair bir fikir sahibi olmaya
dayanmaktadir. Olasi tehditleri
degerlendirme  asamasindaki
zorluklara ekleyece@imiz bir
diger nokta da, iilkenin deprem
felaketine agik olmasi ve geg-
miste de tayfunlara maruz kal-
mis olusudur.

ABD’de de modellenmek
zorunda olan muhtemel risk a-
lanlar bulunmaktadir. 2004 ka-
sirga mevsimi, ABD’nin kiyi
seridinin  korunmasiz bélgele-
rinden tasinmayi ve daha igeri-
lerde, tehlikeden nispeten uzak
bolgelere yerlesmeyi planlayan
insanlarin sayisinin hizla artma-
sina neden olmustur. Tek sorun,
bu tiir goclerin cogunlukla in-
sanlart yeni ve aym derecede
oliimciil risklere maruz birak-
masidir.

REASUROR

Nisan ve Mayis 2003’te bir
dizi kasirga, hortum ve dolu
firtimas1 ABD’nin orta batisin-
daki kasabalarn vurmus ve 5
milyar dolar sigortali hasara
neden olmustur; difer yandan
Subat 2005’te Kaliforniya’daki
kurakhifin yerini firtinalar, ani
bastiran seller ve buna bagh o-
larak doymus toprak ve su e-
rozyonu nedeniyle toprak kay-
malar almstir.

Gerry Lemck’e gore, 2004
kasirga mevsimi, modellemeyle
ugrasanlarin lizerinde durmas:
gereken diger tehditlerin de al-
tim1 ¢izmistir. Bunlar arasinda,
deniz seviyesinin, kasirgadan
kaynaklanan siddetli riizgarlar
nedeniyle, dalgalar halinde ki-
ytya tasmasmin yol actifn ve
bunun yam sira i¢ bélgelerde a-
sirt yagislarin meydana getirdi-
i seller sayilabilir.

Gerry Lemck, sigortact ve
reastrérlerin, kiyidan uzaktaki
tesislere ornek teskil eden pet-
rol platformlart gibi modellen-
memis risklerin de tizerinde
durduklarina isaret etmektedir.
Ivan Kasirgas1 2004’te bolgeyi
vurdugunda, Meksika Korfe-
zi'ndeki pek ¢ok sayidaki plat-
forma ve platformlardan kiyiya

uzanan petrol boru hatlarina
ciddi zararlar vermistir.

Lemck: “Ivan’dan bir ‘uya-
nin’ ¢agrist aldik. Zararn bii-
yilk bir cogunlugu firtina dal-
galarindan kaynaklanmaktaydi,
fakat hi¢cbir model bu faktori
gz Oniline almamigt1.”

Incelemesi yapilan model-
lenmemis daha pek ¢ok riskle
birlikte, risk modelleme endiist-
risinin gelecekte tizerinde dur-
mast gereken cok genis bir alan
bulunmaktadir, Reastirérler, ge-
lecekteki ‘uyanin’ ¢agrilarinin,
giinlin sonunda hos olmayan ve
beklenmedik hasar faturalan ile
sonu¢lanmamast icin  glincel
tespitlere ayak uydurabildikle-
rinden emin olmak zorundadir-
lar.

REINSURANCE
Nisan 2005

Ceviren: Burcu AYTEN
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