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REASUROR

Reasiiror Goziiyle

11 Eylil 2001 tarihinde Amerika Birlesik Devletleri’nde meydana gelen terérist saldiri-
lardan sonra, Bati iilkelere ait limanlarin deniz araglar: kullanilarak saldiryya ugrayabile-
cegi ihtimali ve bu yonde alinan bilgiler, basta Amerika Birlesik Devletleri olmak iizere 6-
zellikle Batili tilkeleri, denizden ve deniz vasitalart dolayisiyla gelebilecek teror tehlikesine
karsi onlem almaya sevk etmigtir. Gegtigimiz ay icerisinde, Uluslararast Denizcilik Orgii-
ti'niin yapmis oldugu toplantida bu konu tizerinde yeniden durulmus ve Amerika Birlesik
Devletleri, katilan tiim iilkeleri, denizden gelebilecek terdr saldirisina karsi bir kez daha u-
yarma ihtiyact hissetmistir. Dergimizin bu sayisinda, Sayin Kemal Cuhaci tarafindan ha-
zirlanmig, “Gemi ve Liman Tesislerinin Giivenligine Iliskin Uluslararas: Kurallar Hakkin-
da” baslikli ¢alisma, bu konudaki ayrintilary, arastirmaciarin ve Nakliyat Sigortalari ile il-
gilenen sektér mensuplarvun bilgilerine sunmaktadir.

Ulkemizin Avrupa Birligi’ne Tam Uye olmak amaciyla goriismelere baslama tarihinin a-
Imdig1 su giinlerde, dogal olarak, Avrupa Birligi iilkelerini ilgilendiren her tiirlii yasal veya
idari diizenlemeler, iilkemizi de yakindan ilgilendirmektedir. Dergimizin iceriginde yer alan
ve diinyanin onde gelen sigorta ve reasiirans brokerlarindan AON tarafindan hazirlanmis,
Mali Yeterlilik II (Solvency II) adli ¢alisma, Avrupa Birligi iilkelerindeki sigorta ve reasii-
rans faaliyetlerinin diizenlenmesine ve sigorta ve reasiirans girketlerinin mali agidan de-
netlenmelerine iliskin yeni yasal diizenlemeler hakkinda olduk¢a kapsamii bilgiler icermek-
tedir. Soz konusu yasal diizenlemelerin yiirirliige girmesiyle birlikte, sigorta ve reasiirans
sirketlerinin sahip olduklar: mali varliklar ile yiikimliliikleri arasinda, eskiye gore ¢ok da-
ha yakin bir iligki kurulmakta, girketlerin mali varliklary, yiikimliliiklerini rahatlikla karsi-
layabilecek olgiide gercekgi bir yaklasimla hesaplanabilecektir. Bu gelismenin en yakin ve
onemli sonucu, Avrupa Birligi yetkilileri tarafindan da ifade edildigi iizere, tiiketici haklari-
min, yani police sahiplerinin korunmast olmaktadir. Mali hizmetlere iliskin yeni yasal dii-
zenlemeler, hi¢ stiphesiz ki, iilkemiz sigortacilik sektoriinii de ¢ok yakindan ilgilendirmekte-
dir. Sirketlerin mali yapilarimin gii¢lendirilmesine yonelik, halihazirda yapimakta olan ve
gelecekte de, “Solvency II” paralelinde yapilacak olan diizenlemelerin, mali yapuarin ye-
tersizligi konusunda olumsuz tecriibeleri olan sigortacilik sektoriimiize ¢ok dénemli katkila-
rinin olmasi beklenmektedir.

Reasiiror Dergisi olarak, 2005 yuwun, tilkemiz igin her yonden olumlu gelismelerin ya-
sandig1 bir yil olmasint diler, tiim okuyucularimizin ve sektor mensuplarimin yeni yillarini
kutlariz.
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Gemi ve Liman Isletmelerinin Giivenligine Iliskin
Uluslararast Kurallar Hakkinda

1 Eylil 2001 tarihinde,
1 Amerika Birlesik Dev-
letleri’nde meydana ge-
len ve agir1 dinci Orgiitler tara-
findan yapildig1 ileri siiriilen
terrist eylemler, o giine kadar
genellikle silahli eylem, bom-
balama, intihar saldirilar, a-
dam kagirma, ugak kag¢irma
seklinde yapilan bu
tip eylemlerde, artik
yiiksek teknoloji ii-
riinleri olarak gorii-
len sivil ugaklarin
da, bir saldin silahi
olarak kullanilabile-
cegi gergedini orta-
ya ¢ikarmistir.
Ucgaklarin  yanmi
sira, 6zellikle ulus-
lararast ve okyanus
Otesi sefer yapabilen
tanker ve ylk gemileri gibi de-
niz vasitalarimn da terér ey-
lemlerinde saldir1 araci olarak
kullanilabilecegi ve bu yonde
alinan istihbarat, Amerika Bir-
lesik Devletleri ve gelismis
Batili ilkelerin limanlarinin

yakin bir gelecekte saldiriya
ugrayabilecegini ve bu yodnde
bazi Onlemler almak geregini
ortaya koymustur.

Bu gelismeler 15181 altinda,
Uluslararas1 Denizcilik Orgii-
ti’ntin  (IMO), 9-13 Aralik
2002 tarihlerinde yapmis ol-
dugu ve 1974 tarihli SOLAS

Terorizme ve terorizmin olumsuz
etkilerine karst olusturulmus,
uluslararasi deniz tasimaciliina ait
yeni bir giivenlik rejimi olan ve
1 Temmuz 2004 tarihinde yiiriirliige girmis
olan, Gemi ve Liman Isletmelerinin
Giivenligine Iliskin Uluslararasi
Kurallar’in amacy, uluslararasi ticarette
kullanilan gemilerde ve limanlardaki
giivenlik tedbirlerini arttirmakutir.

Konvansiyonu’na imza atmig
108 devlet temsilcisinin yani
sira, IMO’ya tye tilkeler, Bir-
lesmis Milletler Ihtisas Ko-
misyonlar1 ve bazi sivil toplum
Orgiitlerine ait gdézlemcilerin
katildigr konferansta, 1974 ta-
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rihli  SOLAS  (International
Convention for the Safety of
Life at Sea) Konvansiyonunda
bazi degisiklikler yapilmis ve
“Gemi ve Liman Isletmeleri-
nin Giivenligine Iliskin Ulusla-
rarast Kurallar” (International
Ship & Port Facility Security
Code - ISPS) ortaya ¢ikmustir.

Terérizme ve terd-
rizmin olumsuz et-
kilerine kars1 olug-
turulmug, uluslara-
ras1 deniz tagimaci-
ligina ait yeni bir
glivenlik rejimi o-
lan ve 1 Temmuz
2004 tarihinde yi-
rirliige girmis olan,
Gemi ve Liman Is-
letmelerinin ~ Gii-
venligine Iliskin

Uluslararas1  Kurallar’in ama-
c1, uluslararasi ticarette kulla-
nmlan gemilerde ve liman-
lardaki giivenlik tedbirlerini
arttirmaktir. Bu amaca ulag-
mak lizere, donatanlar ve li-
man isleticileri igin, kesinlikle




uygulanmak {izere baz1 sartlar
ortaya konulmakta ve hiikii-
metler, yerel idareler, gemici-
lik ve liman endiistrileri ara-
sinda isbirligini 6zendirici ted-
birler alinmaktadir.

Ancak, bu kurallarin uygu-
lanabilmesi, gemi personeli,
liman personeli, gemi ve li-
manlardaki giivenlik elemanla-
1, giivenlikle ilgili ulusal ve
yerel makamlar arasinda sii-
rekli ve etkin bir igbirligi ve
koordinasyonu gerekli kilmak-
tadur.

Gemi ve limanla-
rin giivenligine ilis-
kin kurallarin ay-
rintilarina gegmeden
once, yeni giivenlik
rejiminin kapsamig
oldugu gemi ve li-
manlarin  6zellikle-
rini belirtmekte fay-
da vardir.

1) a) Yolcu gemileri ve yolcu
tasima amagcli olarak kullani-
lan hizl: tekneler,

b) Yiik gemileri (500 GRT
ve daha yukari tonajda olan,
yik tasima amagh stiratli ge-
miler de dahil),

c¢) Sabit olmayan, agik de-

niz sondaj liniteleri;
2) Bu tiir deniz vasitalarinin
uluslararasi seferlerinde ugra-
ma veya baglama yapmak du-
rumunda olduklar1 limanlar ve
tesisler.

Ayrica, 1 Temmuz 2005 ta-
rihinden itibaren, ISPS kuralla-
rinin, bir takim zorunlu nite-
likte olanlar1 i¢ sularda yapilan
deniz tagimaciliginda da uy-
gulanacaktir.
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Uluslararas1 Denizcilik Or-
giitli’nilin bilgilerine gore, diin-
yada ISPS kurallarina tabi olan
tekne sayis1 1 Temmuz 2004
tarihi itibartyla, 30.000 ila
40.000 arasindadir. Ayni Or-
glitin verilerine gore 15.000
ila 20.000 liman da, yeni gii-
venlik rejiminin  kapsamina
girmektedir. Gerek gemiler,
gerekse limanlar yeni giivenlik
rejiminin  6ngdrdiigli kurallar
cercevesinde bagimsiz veya
kanunlarin yetkilendirdigi 6zel

ISPS Kurallari, limanlarin ve gemilerin
teror saldirilarina karsi son derece
savunmasiz, deniz ¢evresinin giivenlik
acisindan ¢ok tehlikeli ve kontrolii zor

yerler olmasi nedeniyle, uluslararasi ki
deniz tasimaciliginda kullanilan gemileri
ve limanlari teror tehlikesine karst
korumak amaciyla olusgturulmustur.

bir kurulustan gerekli yetki
belgelerini almak zorundadir.
Ornegin, ISPS kurallarina tabi
bir tekne, bagimsiz veya yet-
kili bir kurulugtan ISSC
(International Ship Security
Certificate) olarak adlandirilan
bir belge almak ve bu kuralla-
rn  Ongdrdigi lizere Gemi
Giivenlik Plant’na (SSP - Ship
Security Plan) sahip olmak zo-
rundadir. Aym sekilde, ulusla-
rarasi ticarette kullanilan bir
limanin da, kanunlarin yetkili
kildig1 bir makamdan PFSA
(Port  Facility  Security
Assessment) belgesi alma zo-
runlulugu bulunmaktadir. Bu
belgeleri olmayan gemiler ve
limanlarin, 1 Temmuz 2004 ta-

rihinden itibaren Kkesinlikle
uluslararas1 ticarette kullanil-
mamas1 dngoriilmektedir.

Ancak, biitlin bu siki ted-
birlere ragmen, diinya toplam
gemi tonajinin %84 linli kap-
sayan 39 hiikiimetin vermis
oldugu bilgiler esas alinarak
diizenlenmis olan Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii’niin verile-
rine gore, ISPS kurallarinin
yurtrlige girdigi 1 Temmuz
2004 tarihi itibartyla, diinyada
ISPS kurallarina tabi tim ge-
milerin ancak yarisi-
nin gerekli sartlan
yerine  getirebilmis
oldugu ortaya ¢ik-
maktadir. Aynm tarih
itibartyla limanlarda-
durum da pek
parlak degildir. Yine
ayni Orgiitiin verileri-
ne gore, diinyada
4000 liman tesisi, ge-
rekli sartlar1 yerine getirmemis
ve ilgili giivenlik planlarini
heniiz teslim etmemis durum-
dadir.

ISPS Kurallari, limanlarin
ve gemilerin ter6r saldirilarina
kars1 son derece savunmasiz,
deniz ¢evresinin giivenlik agi-
sindan ¢ok tehlikeli ve kont-
rolii zor yerler olmasi nede-
niyle, uluslararasi deniz tasi-
maciliginda kullanilan gemile-
ri ve limanlari teror tehlikesine
kars1 korumak amaciyla olus-
turulmustur ve bu kurallar sa-
yesinde gemi, tasidigr yiik ve
personeli tarafindan ulusal gii-
venlige gelebilecek tehditlerin
yani sira bir geminin, liman
personeli, liman tesisleri ve




limanda depolanmis yiik nede-
niyle tehdit altinda olup olma-
digin1 belirlemek ve dnlemek
miimkiin olabilmektedir.

Gemilerin ve limanlarin gii-
venligine yo6nelik uluslararas:
kurallar (ISPS Kurallari), bir
anlamda, liman ve gemilerin
maruz olduklar1 tehlikelerin
belirlenerek o6nlenmesi siireci
ya da bir “risk yonetimi” is-
lemidir. Gemiler ve limanlar
limanlar dolayisiyla
dogabilecek riskle-
rin  degerlendirile-
bilmesi  amaciyla
belli standartlar o-
lusturulmakta ve bu
tehlikelere karsi, il-
gili devletlere, uy-
gun ve etkili ted-
birler alma imkam
saglanmaktadir.

Iki boliim halinde diizenle-
nen ve A Boliimii’nde uyulma-
st zorunlu kurallari, B Bolii-
mii’nde ise bu kurallarin nasil
uygulanacagint gosteren reh-
ber hiikiimlerin bulundugu bu
yeni giivenlik rejimini imzala-
yarak kabul etmis olan devlet-
ler, ISPS’in tanimina uyan, u-
luslararasi nitelikteki tiim li-
manlarinin giivenlik agisindan
bir degerlendirmesini yapmak
durumundadir. Giivenlik de-
gerlendirmesi stirecinin ii¢ 6-
nemli unsuru bulunmaktadir.
Oncelikle liman agisindan son
derece O6nemli olan ve zarar
goérmesi durumunda liman
¢evresine veya onun ekonomik
kapasitesine Onemli 6lgiide
darbe vurabilecek, tesis, alan
(saha) veya alt yap1 tanimlan-
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mali ve degerlendirilmelidir.
Daha sonra, 6ncelikli giivenlik
tedbirlerinin tespit edilebilmesi
amactyla, sayilan bu kritik &-
nemdeki tesis, alan veya altya-
piya yonelik tehlikeler belir-
lenmeli ve nihayet, s6z konusu
limana iligkin degerlendirme
yapilirken, fiziksel giivenlik,
yapisal biitiinliik, koruma sis-
temleri, gtivenlik prosediiriine
iliskin politikalar, haberlesme

Her gemi ve her liman, degisik
seviyelerde tehlike arz etmekte olduklar
icin, ISPS Kurallari’nin her liman ve
gemi icin uygulanmasi zorunlu, kendine
0zgii bir takim sartlari ancak imzaci
devlet yetkili organi tarafindan
kararlastirdacak ve onaylanacakuir.

sistemleri, liman alt yapisi ve
buna benzer, liman tesislerinin
teroristlere hedef olabilecek
tiim zayif noktalarinin deger-
lendirmesi yapilmalidir. Bu a-
magla;

o Her limanin bir giivenlik
plam, (PFSP — Port Facility
Security Plan),

» Her limamin bir giivenlik
subay1 (Security Officer),

e Gerekli Giivenlik ekip-
man ve araglar1 (Security
Equipment)
bulunmasi gerekmektedir.

ISPS Kurallari, bilindigi
gibi sadece limanlar1 degil,
uluslararas: ticarette kullani-
lan gemileri de kapsamakta
ve gemiler i¢in de bazi zo-
runluluklar getirmektedir. Or-
negin:

e Geminin gévdesinde, sii-
rekli olarak belirtilmesi gere-
ken Gemi Tamima Numarast
(SIN - Ship Identification
Number),

e Geminin ge¢mis duru-
munu gosteren ve gemide sii-
rekli bulundurulmasi gereken
Daimi Sinopsis Kaydi (CSR -
Continuous Synopsis Record),

e Gemi Giivenlik Alarm
Sistemi (SSAS - Ship Security
Alert System),

o Gemi Giivenlik
Subayi (SSO - Ship
Security Officer),

e Geminin bagh
bulundugu sirketin
Gilivenlik  Subayi
(CSO - Company
Security Officer),

e Gemi Giiven-
lik Plan1 (SSP -
Ship Security Plan)

gemiler i¢in getirilmis en 6-
nemli zorunluluklardir.

Ayrica, gerek gemiler, ge-
rekse limanlar igin birlikte s6z
konusu olan;

o Liman giriglerinin gdz-
lenmesi ve kontroli,

o Gemi ve limandaki kisi-
ler ve yiiklerin gdzlenmesi,

o Gemiler ve liman tesisle-
ri arasindaki giivenlik haber-
lesmesinin kolaylikla yapila-
bilmesinin saglanmasi
ISPS Kurallar1’nin 6ngoérdiigii
diger zorunluluklardir. )

Her gemi ve her liman, de-
gisik seviyelerde tehlike arz
etmekte olduklari igin, ISPS
Kurallari’nin her liman ve ge-
mi i¢in uygulanmasi zorunlu,
kendine 6zgii bir takim sartlari




ancak imzaci devlet yetkili or-
gani tarafindan kararlastirila-
cak ve onaylanacaktir. Orne-
gin, Birinci Diizey (Alt), Ikin-
ci Diizey (Orta) ve Uglincii
Diizey (Ust) olarak belirlenmis
risk dereceleri ilgili liman
devleti tarafindan tespit edil-
dikten sonra, limana girig ya-
pan gemi veya giris yapilan
liman igin, gereken diizeyde
glivenlik tedbirlerinin alinmasi
s6z konusu olacaktir. Tehlike
diizeyi arttikga, dogal olarak,
tehlikeyi bertaraf etmek veya
azaltmak Ulizere alinan tedbirler
de ayni olgiide arttirilmak du-
rumundadir.

ISPS Kuralla-
ri’nin uygulanma-
s1 bakimindan, de-
nizcilik sirketleri
de ayn bir sekilde
ele alinmustir ve
bu sirketler i¢in
uyulmasi zorunlu
baz: hiikimler getirilmigtir. Bu
sirketler, sirkete ait tiim gemi-
lerin giivenliginden sorumlu bir
yetkilinin yani sira sahip ol-
duklar1 her bir gemi igin birer
glivenlik subay1 istihdam etmek
zorundadirlar. Sirkete ait tiim
gemilerin giivenliginden so-
rumlu kisinin baghca gorevi,
her bir geminin giivenlik de-
gerlendirilmesinin gerektigi se-
kilde yapilmasi, gemi giivenlik
planlarinin uygun bir sekilde
hazirlanarak ilgili makamin o-
nayma sunulmasi (Gemilerde
bulundurulmasi zorunlu olan ve
birinci veya ikinci diizey ha-
zirlanmis  glivenlik plani, ge-
rektigi anda veya talimat veril-
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digi takdirde bir iist diizey gii-
venlik durumuna getirilecek
sekilde hazirlanmalidir) ve o-
naylanmis bu belgelerin gemi-
de bulundurulmalarinin sag-
lanmasidir.

Imzac1 devletler agisindan
ise, 1974 tarihli SOLAS Kon-
vansiyonu’nda yapilan degi-
sikliklerle ortaya ¢ikan ISPS
Kurallari’n1 kabul eden imzaci
devletlerin, ISPS Kurallari
kapsamina giren, gerek kendi
bayragini tagiyan gemileri, ge-
rekse limanlar1 agisindan bir
takim sorumluluklart bulun-
maktadir. Ornegin;

ISPS Kurallary’nin uygulanmasi bakinun-

dan, denizcilik sirketleri de ayri bir sekilde

ele alinnustir ve bu sirketler icin uyulmasi
zorunlu bazi hiikiimler getirilmistir.

o Ulke sinmlart igerisinde
bulunan, ilgili limanlar1 igin,
uygun risk dereceleri belirle-
mek,

e ISPS Kurallann kapsa-
mindaki her bir gemi i¢in Ge-
mi Giivenlik Planm’m onayla-
mak,

o Uluslararas1 Gemi Gii-
venlik Sertifikalarini diizenle-
mek,

o Ulke simrlan igerisinde
glivenlik subay1 tayin edilecek
ilgili limanlar1 belirlemek,

e Liman Giivenlik Plan1 ve
Liman Giivenlik Degerlendir-
mesi’nin tamamlanmasini ve
onaylanmasini saglamak,

¢ Limanlardaki kontrol ve

donanim te@birlerinin uygu-
lanmasint ilgili otoriteler eliyle
saglamak

e Uluslararast  Denizcilik
Orgiitti ile kendi iilkesindeki
denizcilik ve liman endiistrileri
arasindaki iletisimi ve bilgi a-
kisint saglamak.

ISPS Kurallari’'na taraf
olan imzaci devletler, yukarida
aciklanmaya calisilan sorum-
luluklarinin yani sira kendi li-
manlarinda bulunan veya ken-
di limanlarina yol almakta olan
s6z konusu gemiyi ISPS Ku-
rallar’min  Ongdrdiigii sekilde
kontrol etme yetkisine sahiptir.

Miimkiin olabilen
her tiirlti arac1 ve im-
kdm1 kullanarak, iil-
kelerin ekonomik, si-
yasal ve sosyal den-
gesini bozmay1 a-
maglayan uluslararasi
ter6rizmin, limanlari
ve gemileri kullana-
rak s6z konusu amaglarina u-
lagmasimmi1 6nlemek tizere o-
lusturulmus bulunan ISPS Ku-
rallari, bilindigi tizere 1 Tem-
muz 2004 tarihinden itibaren
uygulanmaya baslanmigtir.
Ancak, genellikle ifade edildi-
gi lzere, bu kurallarin uygu-
lanmast konusunda bir takim
belirsizliklerin s6z konusu ola-
cagl kacimilmaz goriinmekte-
dir. Ornegin, sahilden 12 ki-
lometre agikta stirekli olarak
demirli halde ve kendi kendine
hareket kabiliyeti olmayan ve
su lsti deposu olarak kulla-
mlmakta olan bir gemi, ISPS
kuralarinin tanimlamasina gore
“uluslararas: ticarette kullani-




lan gemi” tanimlamasina gir-
memekte, dolayisiyla ilgili
herhangi bir sart1 yerine getir-
mesi gerekmemektedir. Ancak,
s6z konusu geminin, yerine
getirmekte oldugu islevleri ne-
deniyle, uluslararas: seferlere
hizmet veren liman ve tesisleri
kapsamina girebi-
lecegi One stirtil-
mektedir. Ayrica,
gemi sahipleri ile
gemi kiracilari a-
rasinda, ISPS ku-
rallarinin -~ uygu-
lanmasi bakimin-
dan bazi sorunla-
rin yasanabilecegi tahmin edil-
mektedir. Ancak, gemi kiralama
sozlesmelerine uygun klozlar i-
lave edilerek bu sorunlarin agsi-
labilecegi diistiniilmektedir.
Bunun yam sira, ISPS Kuralla-
rI’'na riayet etmeyen gemilerle
yik taginmast ya da uygun ol-
mayan limanlara yapilan sefer-
lerde yiik sahiplerinin durumu
ise, yine potansiyel sorun kay-
naklaridir.  Uluslararast  terd-
rizmin denizlerdeki yasadis1 fa-
aliyetlerini 6nlemeye yonelik
olarak yiirtirlige konmus olan
ISPS Kurallar’’mn, uluslararasi
ticareti ne sekilde etkileyecegi
zamanla ortaya ¢ikacaktir.

Ancak, nakliyat sigortacila-
r1 acisindan, ozellikle yik sa-
hiplerinin durumu giderek a-
ciklik kazanmaya baglamus,
yiikiin tagindigi geminin, ilgili
kurallara uygun olmamasi: du-
rumunda dogabilecek sorunla-
ra iligkin olarak bir takim
klozlar yayinlanmaya baslan-
mustir.
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Nakliyat Sigortalar1 konu-
sunda diinyanin 6nde gelen ku-
ruluglarindan ~ Joint  Cargo
Committee (Lloyd’s of
London) tarafindan yayinlan-
mis bulunan ilgili iki kloz, yiik
sahiplerinin durumlarina agik-
lik getirmektedir.

ISPS kurallarinin uygulanmasi
bakimindan bazi sorunlarin yasanabilecegi
tahmin edilmektedir. Ancak, gemi kiralama

sozlesmelerine uygun klozlar ilive
edilerek bu sorunlarin agilabilecegi

diistiniilmektedir.

Cargo ISPS Endorsement

In no case shall this
insurance cover loss, damage
or expense where the subject
matter insured is carried by a
vessel that does not hold a
valid International Ship  Se-
curity Certificate as required
under the International Ship
and Port Facility Security
(ISPS) Code when, at the time
of loading of the subject mat-
ter insured on board the ves-
sel, the assured were aware,
or in the ordinary course of
business should have been
aware that such vessel was
not certified in accordance
with the ISPS Code as re-
quired under the SOLAS
Convention 1974 as amended.

This exclusion shall not
apply where this insurance
has been assigned to the party
claiming hereunder who has
bought or agreed to buy the
subject matter insured in

good faith under a binding
contract.

JC 2004/050 04/11/2004

Cargo ISPS Forwarding
Charges Clause

(For use only with
JCC Cargo ISPS
Endorsement JC
2004/050)

In consideration of
an additional pre-
mium to be agreed,
this insurance is ex-
tended to reimburse the as-
sured, up to the limit of the
sum insured for the voyage, for
any extra charges properly and
reasonably incurred in un-
loading, storing and forward-
ing the subject matter to the
destination to which it is in-
sured hereunder following re-
lease of cargo from a vessel ar-
rested or detained at or diverted
to any other port or place
(other than the intended port of
destination) where the voyage
is terminated due to such vessel
not being certified in accor-
dance with the ISPS Code re-
quired under the SOLAS Con-
vention 1974 as amended.

This clause, which does not
apply to General Average or
Salvage or Salvage Charges, is
subject to all other terms con-
ditions and exclusions con-
tained in the policy and to JCC
Cargo ISPS Endorsement (JC
2004/050)

JC 2004/050b 04/11/2004




Yukaridaki ilk klozda (JC
2004/050), yiikiin tasinmakta
oldugu geminin ISPS Kuralla-
rI’na uygun giivenlik sertifika-
s1 bulunmamasi ve bu durum-
dan, sigorta konusu olan emti-
anin gemiye yiiklenmesi sira-
sinda sigortalinin bilgisi olma-
s1 halinde veya isin normal
seyri geregi sigortalinin bilgisi
olmasi gerektigi kabul edildigi
takdirde, sigorta sirketinin,
teminat kapsamindaki herhan-
gi bir tehlikeden dolay1r mey-
dana gelebilecek hasarda so-
rumlu olmayacagi ifade edil-
mektedir. Ancak, sigorta ko-
nusu olan yiikiin satilmasi ne-
deniyle policenin devredildigi
kisinin durumu istisna edil-
mektedir ve teminat, s6z konu-
su kisi i¢in gegerli olmaya de-
vam etmektedir.

Yukaridaki, ancak ilk klozla
birlikte kullanilabilen Ikinci
klozda (JC 2004/050 b) ise,
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yiiklin tagindigi geminin ISPS
Kurallari’'na gore uygun bir
glivenlik belgesinin bulunma-
masina bagl olarak tutuklan-
masl1, alikonulmasi veya bagka
bir bosaltma limanina yonlen-
dirilmesi durumunda dogabile-
cek bosaltma, depolama ve
gonderme masraflari, azami
sigorta bedeline kadar olmak
kaydiyla ve bir ek prim karsi-
Iiginda teminata dahil edile-
bilmektedir. ikinci kloz, ayri-
ca, poligedeki ve ilk klozdaki
sartlara ve istisna maddelerine
bagli olmak kaydiyla, miiste-
rek avarya veya kurtarma yar-
dim masraflarina uygulana-
mamaktadir, ‘
Goriildugi gibi, ISPS Ku-
rallari’nin uygulanmasiyla bir-
likte gemi sahipleri i¢in, yiik
sahiplerine kars1 dogabilecek
sorumluluklar konusunda si-
gortacilar, bir takim klozlarla
soruna ¢dziim getirmeye ¢alig-

maktadirlar. Ancak, gemi sa-
hipleri veya gemi kiracilar i-
¢in geminin gecikmesinden
dogabilecek zararlar, alternatif
limanlarin tesis edilmesi hakk,
ISPS Kurallari’na uyma zo-
runlulugu, kurallara uyulma-
masindan veya giivenlik ted-
birlerinin alinmamasindan do-
gabilecek birtakim maliyetle-
rin, masraflarin ve sorumlu-
luklarin ne sekilde ele alinaca-
gma dair hususlarin  yeni
klozlarla ele alinmasi gerek-
mekte ve ilgili taraflar arasinda
sorun yaratabilecek konular bu
klozlar araciliiyla kesinlige
kavusturulmalidir.

Y. Kemal CUHACI
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Mali Yeterlilik II (Solvency II)

Sigortacilik Sektoriiniin Diizenlenmesine Y, 6nelik Sartlar

Avrupa Birligi’nde faaliyet gosteren sigorta ve reasiirans sirketlerinin mali yeterliligine iliskin
yeni yasal diizenlemeler (Solvency II) 1 Ocak 2005 tarihinde yiiriirliige girmektedir. Asagida,
diinyanin onde gelen sigorta ve reasiirans brokerlarindan AON tarafindan hazuirlannug ve siz
konusu yasal diizenlemeler hakkinda bilgi veren ¢alismamn Tiirkge gevirisi yer almaktadur.

Giris

tibaren, Avrupa Birligi

tilkelerinde, mali yeterli-
lik konusuna iligkin yeni yasal
diizenlemeler yiiriirliige ko-
nulmustur. “Mali Yeterlilik 17
olarak adlandirilan ve daha
Once ylrtirlikte olan mali ye-
terlilige iliskin sartlar1 adapte
eden projeyi bir ge¢is dénemi
sistemi olarak adlandirmak
miimkiindir. Avrupa Birligi
dahilinde faaliyet gosteren si-
gorta sirketlerinin mali yeter-
lilik agisindan denetlenmeleri-
ne iliskin kokli bir reform ta-
saris1, halihazirda incelenme a-
samasindadir. Mali Yeterlilik
IT olarak adlandirilan bu yeni
yasal diizenlemenin amaci, si-
gorta sirketlerinin asgari 6z
sermayeleri (minimum equity
capital) ile maruz olduklarn
riskler arasinda daha yakin bir
iligki kurmaktir. Ayn1 yakin i-
liski, 2006 yilinin sonlarina
dogru yiurtirlige girecek olan,
mali piyasalardaki sirketlerin
0z sermayelerine iligkin yasal
diizenlemede de 6ngoriilmek-
tedir. Avrupa Birligi ulkeleri-

1 Ocak 2004 tarihinden i-

nin hemen hemen tamaminda
uygulanmakta olan, mali ye-
terlilige iliskin mevzuat, hasar
veya prim rakamlarini esas
almakta iken, “Mali Yeterlilik
IT” olarak adlandirilan yeni ya-
sal diizenleme, sigorta sirketi-
nin, ozellikle risk profili {ize-
rinde yogunlagsmaktadir.
Derecelendirme kuruluslar
da, belli bir siire igin, sigorta
sirketlerinin degerlendirmesini
benzer risk analizleri ile yap-
maktaydilar. S6z konusu sirket
ile is iligkisi igerisinde olan
veya ig iligkisine girmeye ni-
yetli tictinc kisiler i¢in, sirke-
tin mall yeterliligi ve giicii
hakkinda fikir vermeye yara-
yan soz konusu risk analizle-
rini yapmak, esas itibariyla,
sitketlerin {istlenmis olduklar
sorumluluklart  karsilayabile-
cek yeterli sermaye giiciine sa-
hip olup olmadiklarini tespit
etmek durumunda olan Sigorta
Denetleme Kuruluslari’nin fa-
aliyet sahasina girmemektedir.
Avrupa Birligi’ndeki durumun
aksine, Amerika Birlesik Dev-
letleri ve Avustralya mali pi-
yasalarini diizenleyen resmi
organlar, sigorta sirketlerinin

Yikiimlulik Kargilama Yeter-
liliklerini, risk esasli sermaye
(risk-based capital) yontemiyle
hesaplamaktadirlar. Bu iilke-
ler, ayrica, sirketlerin yiikiim-
liliiklerini kargilayamama
(default) ihtimalini, derecelen-
dirme kuruluglarinin  yaptigi
gibi, kayitli hasarlar1 esas ala-
rak yapmaktadirlar,

Bu c¢alismanin amaci, Av-
rupa Birligi’nde sigorta de-
netleme faaliyetine iliskin
muhtemel gelismeler hakkinda
okuyucunun genel bir fikir sa-
hibi olmasini saglamaktir. Bu-
nun yanisira, bu ¢alisma igeri-
sinde, sigorta sirketlerinin mali
yeterliliklerine iliskin, farkli
diizenlemelerin sonuglar tar-
tisilmig; risk esasli sermaye
modellerinin harici ve dahili
sartlarin 15181 altinda muhtemel
degisiklikleri nasil ortaya ko-
yabildigi agiklanmistir. Sigor-
tacilik faaliyetlerinin gelecek-
teki sartlar1 hakkindaki genel
bir goriis ve Uluslararast Mu-
hasebe Standartlart (IAS) ile
Uluslararast Mali Raporlama
Standartlar1 (IFRS) konusunda
ana hatlartyla kisa bir bilgi, bu
calismanin icerigi arasindadir.
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REASUROR

Sigorta

Sirketleri ve
Reasiirorler

* TAS: (International Accounting Standards) Uluslararas1 Muhasebe Standartlar:
** IFRS: (International Financial Reporting Standards) Uluslararas: Mali Raporlama Standartlari

1) AVRUPA BiRLIGI’NDE
SIGORTA DENETIMi

1.1. Avrupa Birligi’nde
Sigorta Denetiminin Gelisimi

Avrupa Birligi’nde haliha-
zirda uygulanmakta olan mali
yeterliligin denetimine iligkin
mevzuatin kdkleri, 1973 tarihli
(73/239/ EEC) Hayat-dis1 Si-
gorta Direktifi ile 1979 tarihli
(79/267/ EEC) Hayat Sigorta
Direktifi'ne  dayanmaktadir.
1992 yilinda kabul edilen ii-
¢lincli nesil direktifler (Hayat-
dis1 Sigorta Direktifi 92/49/
EEC, Hayat Sigorta Direktifi
92/96/ EEC) ise, Avrupa o6lgii-
stinde bir i¢ sigorta piyasasi
olusturmada o6nemli adimlari
teskil etmektedir. Engelleyici
nitelikteki lrlin kontrol siste-
minin tamamiyla terk edilmesi,
yerlesme 6zglirliigt tizerindeki
simirlamalarin kal-

dirilmasi, uyumlu Kkontrol
standartlarimin karsilikli kabul
edilmesi prensibinin 15131 al-
tinda, faaliyette bulunulan iil-
kenin denetleme yetkisinin ka-
bul edilmesi, olduk¢a genis
marjlt Yikiimliliik Karsilama
Yeterliliginin tesis edilmesinin
yanisira, en 6nemli ortak de-
netim kurallaridir. ‘
Ulusal yasalarda tanmimlan-
mis olan Yiktimlilik Karsi-
lama Yeterliliginin, bir marj
(range) olmaktan ziyade, mik-
tar1 agik¢a belirtilmis olan
sermayeyi ifade ediyor olmasi,
ozellikle not edilmesi gereken
6nemli bir husustur. Bu mik-
tar, bir sigorta sirketi (solo-
supervision) veya bir sigorta
grubu (solo-plus supervision)
tarafindan ayrilmig, serbest ve
hemen kullanilabilir nitelikteki
sermayeyi de (free and
unencumbered equity) kapsa-
maktadir. Bir sigorta sirketinin

risk profilinin belirlenmesi si-
rasinda, Yikimlilik Kargila-
ma Yeterliligine gore tamm-
lanmug risk, buna gére, toplam
riskin belli bir kismim temsil
etmektedir. Ilgili sirket acisin-
dan sorun yaratabilecek, Srne-
gin hatali 6ngorii veya piyasa
dalgalanmalarindan kaynakla-
nan teknik riskler, dogal afet-
lerin neden oldugu biyik
riskler, teknik karsiliklarin
yetersiz olusundan ileri gelen
riskler, yatirim riskleri, yasal
davalarin aleyhte sonuglanma-
sina baglt muhtemel riskler
veya degisik risk alanlarmin
birbirlerini karsilikli etkileme-
sinden ileri gelen riskler, hig-
bir gekilde hesaba katilma-
maktadir. Bunun yanisira, yu-
karida sozii edilen, serbest ve
hemen kullanilabilecek serma-
ye, farkli diizeylerde olmak ii-
zere, hasarlar1 absorbe etme ve
stireklilik agisindan, ilgili sir-
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kete ait bir tiir sermaye marjini
ifade etmektedir. Son olarak,
uluslararas1 sahada ve Avrupa
Birligi baglaminda “Mali Ye-
terlilik” terimi, sadece, buna i-
ligkin sermayenin tanimini ve-
ya Yikiimliilik Karsilama Ye-
terliliginin hesaplanmasini ifa-
de etmemekte, ayn1 zamanda,
mali denetim siirecinin belli
bir pargasini olusturan, olduk-
¢a karmagik Mall Yeterlilik
Sistemini ifade etmektedir.
Avrupa Birligi’nin, iigiincii
nesil direktifleri, sigorta sirket-
lerinin denetlenmesine (solo
supervision) iligkindir. Ulusal
yasalar, yasal ve mali denetim
stireclerini ve bir takim usul-
stizliikleri ortadan kaldirmaya
yonelik yaptirimlar1 igeren di-
rektifleri aynen uygulamak du-
rumundadirlar. Ayrica, denet-
leme kuruluglarinin ayrintili
bilgi toplama gorevleri ile mali

yeterlilik ve finansal planlama,

hayat ve saghk sigortalarinda-
ki sahtekdrliin Onlenmesi,
bilgi edinme ve kontrol, biiyiik
hissedarlarin ve sigorta grupla-
rinin denetlenmesi gibi miida-
haleci yetkilerine iliskin y6-
netmeliklerin de, aym sekilde,
ulusal yasalara dahil edilmesi,
bir zorunluluktur. Ulusal si-
gorta denetleme kuruluslarinin
baslica gorevi, sigorta sirketle-
rinin, sigorta sdzlesmelerinden
dogan sorumluluklarin1 karsi-
layabilecek, yeterli sermayeye
sahip olduklarim temin etmek
suretiyle malil piyasalar1 gii-
vence altina almaktir. Ulusal
denetleme kuruluglari, polige
sahiplerinin menfaatlerini teh-
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likeye atabilecek uygulamalari
Onlemek veya s6z konusu uy-
gulamalardaki aykiriliklar1 dii-
zeltmek amaciyla, ilgili sirke-
tin karar verici durumundaki
yOneticilerine talimat verme
yetkisiyle donatilmiglardir.
Yirurlitkteki mall  yeterlilik
sartlarina iliskin mevzuatin,
diger risk alanlarimi harig tuta-
rak, Ozellikle Yikiimliiliik
Karsilama Yeterliligi-~ konusu
lizerine yogunlagmasinmin yani
sira, bir takim risk alanlarinin
karsilikli bagimli olma konu-
suna yeterince 6nem verilme-
mesi, su anda en fazla elestiri-
ye acik konulardir. Ornegin,
kismen sermayedarlarin his-
seleri (shareholders’ equity),
kismen teknik karsiliklar igin
belli bir sermaye tahsis edil-
mesi zorunlulugu bulunmasina
ragmen, Yikiimlilik Karsila-
ma Yeterliligini temin etmek
lizere, mali varliklar (assets)
yatirimlarma iligkin mevzuat,
Avrupa Birligi kapsaminda as-
gari diizeyde kalmistir ve gir-
ket faaliyetleri ile ilgili riskler,
Snemli ol¢ide goz ardi edil-
migtir. En iyimser sekliyle, “bu
tiir riskler hakkindaki prose-
diire iligkin bir takim sartlara
ve siirlamalara yer verilmis-
tir” denilebilir.

1.2. Sigorta Gruplarimin
Denetimi

Sigorta gruplarinin deneti-
minin koékleri, 1 Ocak 2001
tarihinde baglayan mali yil ile
birlikte, Uye tilkelerin ulusal
mevzuatlarina dahil edilerek

ytirtirliige konulan, 1998 tarihli
direktife dayanmaktadir. Bu
direktifin baglica amaci, si-
gorta sirketlerinin mall yeter-
liliklerinin belirlenmesine ilis-
kin kurallara ildve ve onun ta-
mamlayicist  olarak, sigorta
gruplarinin - Ayarlanmig Mali
Yeterliliklerinin (adjusted
solvency) tespit edilmesine i-
liskin kurallar1 ortaya koy-
maktir.

Ayarlanmig Mali Yeterlilik,
s6z konusu sigorta grubunun
kullamma hazir sermayesinin
(available equity) belgelendi-
rilmesi ve mali yeterlilik sart-
larinin belirlenmesi islemlerini
kapsamaktadir. Bir sigorta gir-
keti ile ona bagl sirketlerin,
aynt Yikimliilik Karsilama
Yeterliligi i¢in  belirlenmis

- sermayeyi kullanmasi hususu

kesinlikle yasaklanmigtir. As-
linda, burada yasaklanan uy-
gulama (double-gearing), bir
sigorta sirketinin, ildve bir
mali varlik yaratmaksizin, ana
sirketin sermayesindeki kati-
lim hisselerine (participations)
dayanarak is kapasitesini veya
is hacmini arttirmasi iglemidir.
Sigorta sirketi ile grup iiyeleri
arasinda, karsilikli olarak para-
sal fon saglama gibi, grup igi
sermaye olusturulmas: islemi
de aym sekilde, yasaklanmig
bir uygulamadir.

Ayarlanmig Mali Yeterlilik
(adjusted solvency), ti¢ sekilde
belirlenmektedir:

o (Cikarma ve Ekleme Metodu
(Deduction and Aggregation
Method),

o Zorunlu Cikarma Metodu
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(Requirement Deduction
Method),

» Konsolide Yillik Hesaplar
Metodu (Consolidated Annual
Accounts Method).

Konsolide Yillikk Hesaplar
metodu, ilgili grubun muhase-
be sistemine gére sermaye, kar
ve bor¢ durumunu bir arada
gosteren, biitiin gruba ait kon-
solide biitge kullaniminin a-
vantajlarini saglamasi ve ara
donemlere iligkin (gegici) so-
nuglar1 bertaraf etmesi nede-
niyle genellikle tercih edilen
bir yontem olmaktadir. Bu
metodun  kullanilmasmi  zo-
runlu tutan ulusal denetleme
kuruluglar1, su anda, konsolide
bilangolarin, ulusal muhasebe
mevzuatina veya Uluslararasi
Muhasebe Standartlarina (IAS)
veya Amerika Birlesik Dev-
letleri’'nde Genel Kabul Edil-
mis Muhasebe Prensipleri’ne
gore (US — GAAP - Generally
Accepted Accounting Principles
in the United States) tutulmasi
geregini  kabul etmektedir.
Muhasebe standartlarina ilis-
kin son degisiklikler hakkinda
genel bir fikir vermesi ama-
ciyla, sigortaya uyarlanabilir
Uluslararast Muhasebe Stan-
dartlari’nin en énemli hususla-
rn hakkinda ana bagliklariyla
kisa bir agiklama, bu ¢alisma-
nin {iglincti boliimiinde yer al-
maktadir. Yikiimlilik Karsi-
lama Yeterliliginin belirlenme-
si amaciyla konsolide bilango
kullanilmas1 durumunda, grup
icerisinde yer alan, ana sirkete
bagli biitiin yan sirketlere ait
yiiktimlilik karsilama yeterli-
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likleri, ilgili sirketin disindaki,
diger hissedarlara atfedilebile-
cek hisselerle birlikte toplan-
maktadir. Boylece, “Ayarlan-
mis Mali Yeterlilik” (adjusted
solvency); toplam 6z sermaye
(Yuktumliilik Karsilama Ye-
terliligine iligkin, konsolide
biitge bilgilerine dayanan) ile
grup igerisindeki tiim sirketle-
rin  Yikimlilik Karsilama
Yeterlilikleri toplami arasin-
daki farka tekabiil etmektedir.

Ingiltere’deki mali denetim
kuruluglarinin (FSA - Financial
Supervision Authorities), “Ci-
karma ve Ekleme Metodunu”
zorunlu tutuyor olmalari, not e-
dilmesi gereken diger dnemli bir
husustur. Mali denetim kurulus-
lar1, uygun sartlar s6z konusu ol-
dugu takdirde, konsolidasyon e-
sasli metodun kullanimma mi-
saade etmektedirler. Cikarma ve
Ekleme metodunda, biitiin bagh
sitketlerin sermayeleri ana sirke-
tin sermayesine ildve edilmekte
ve toplam sermayeye ulagil-
maktadir. Daha sonra, ana sirket
ile baglh sirketlerin Yiikiimliiliik
Karsilama Yeterlilikleri ile bagh
sitketlerin, ana sirketin bilango-
sundaki muhasebe degerleri
toplam:1 bu miktardan ¢ikaril-
maktadur.

1.3. Mali Yeterlilik I

Avrupa Birligi i¢ sigorta pi-
yasasinin olusturulmastyla bir-
likte, o tarihlerde yiirtirliikte o-
lan, sigorta sirketlerinin mali
yeterliliklerine iligkin yasal dii-
zenlemenin reforma ihtiyaci ol-
dugu cok acik bir sekilde ortaya

ctkmugtir.  Sigorta  sirketlerinin
mall yeterliliginin denetimine i-
liskin ilk diizeltici adim, 1994
yilinda, daha sonra Almanya Si-
gortacilik Sektorii Federal De-
netleme Kurumu’nun Bagkan
Yardimceiligim yapmus olan Dr.
Helmut Miiller’in baskanliginda,
Avrupa Denetleme Kurullar
Komisyonu’nun olusturulmasty-
la atilmustir. Miiller Komisyonu
olarak adlandirilan komisyonun
1997 yilinda yaymmlanan rapo-
runda, halihazirda yiiriirlikkte o-
lan Mall Yeterlilik Sistemi ve
Avrupa Birligi mali yeterliligin
denetimine iliskin sistemin mo-
dernizasyonu konusunda &nerile-
re yer verilmistir. Bu gelismeler,
daha sonra, Mali Yeterlilik I
projesi ile s6z konusu rapora da-
yanarak hazirlanms, yiiriirliige
giris tarihi 1 Ocak 2004 olan,
Hayat-dig1  Sigortalar (2002/13/
EC) ve Hayat Sigortalari
(2002/83/EC) direktiflerinin or-
taya ¢ikigini hazirlamsgtir.

1 Ocak 2004 tarihinden itiba-
ren, Yikiimlilik Karsilama Ye-
terliligi, sadece ilgili is yilmn
sonunda degil, herhangi bir za-
manda yerine getirilmesi gere-
ken bir zorunluluk haline gel-
mistir (bu hiikiim, 1 Ocak 2004
tarihinden once Ingiltere’de uy-
gulanmaktaydi). Yeni yasal dii-
zenlemenin, sigorta sirketlerinin
bilgilendirme sistemleri igin ol-
dukga ayrintili zorunluluklar ge-
tirmesi nedeniyle, s6z konusu
denetim islemi, aym: zamanda
risk yonetimi islevini de yerine
getirmeye baslayacaktir. Ayrica,
tiye iilkelerin ulusal denetleme
kuruluslarinin, soruna erken mii-
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dahale yetkileri de genisletilmis
olmaktadir. Bir sigorta sirketi-
nin zor duruma diismesi duru-
munda, denetleme kurulusu, il-
gili sigorta sirketinin mali var-
liklarin1 elden ¢ikarma hakkim
sinirlayabilmekte ve iyilestirme
plam talebinde bulunabilmek-
tedir. Bu ger¢evede, denetleme
kurulusu, ilgili sigorta sirketi-
nin yapmis oldugu reasiirans
sozlesmelerinin  ayrintilarini
talep etme yetkisine de sahiptir.
Onceki yila gore gerek sozles-
me tipi, gerekse kalite agisin-
dan kétiilesmis ya da herhangi
bir risk transferi ile ilgisi kal-
mamus, mall yeterlilik baki-
mindan 6nemli nitelikteki s6z-
lesmelerin, denetleme kurulu-
sunun yetkisiyle, mali yeter-
lilik hesaplarina dahil edilmesi
Onlenebilmektedir.

1.3.1. Hayat-dis1 Sigorta Sir-
ketleri I¢in Zorunlu Nitelik-
teki Yiikiimliilik Kargilama
Yeterliliginin Belirlenmesi
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Hayat-dis1 branslarda faaliyet
gosteren sigorta sirketleri igin,
mali yeterlilik agismndan s6z ko-
nusu olan asgari garanti fonu
miktar1 2 milyon Euro’ya yiik-
seltilmigtir (Sigorta sirketinin Ki-
sisel Sorumluluk veya Emniyeti
Suiistimal alanlarinda is yazmasi
durumunda, bu miktar 3 milyon
Euro diizeyinde tespit edilmis-
tir). Bunun yanisira, s6z konusu
miktarlarin, Eurostat tarafindan
yaymmlanan tiiketici fiyat endek-
sinin %5 oramindan daha fazla
dalgalanmas1 durumunda, aym
endekse gore arttirilmast Sngo-
rillmiistiir.

Yiikiimlilik Karsilama Ye-
terliligine iligkin, zorunlu nite-
likteki marj ise, hesaplamalarda
daha yliksek yiizdenin kullanil-
dig1 esik miktarlarinin yikseltil-
mesine bagl olarak arttirilmustir.
Prim ve hasar tizerindeki marjin
hesaplanmasinda séz konusu o-
lan, sirasiyla 10 milyon ve 7
milyon hesap birimi miktarinda-
ki esik miktarlar, yine sirasiyla,

50 milyon ve 35 milyon Euro’ya
yiikseltilmistir ve s6z konusu
miktarlar AB tiiketici fiyat en-
deksindeki dalgalanmalara goére
ayarlamaya tibi tutulacaktir.
Prim esasinda s6z konusu olan
marjin hesaplamasinda kullani-
lan %18 ve %16, hasar esasinda
s0z konusu olan marjin hesap-
lamasinda kullanilan %26 ve
%23 oranlarinda veya verilen re-
asiirans islerinde s6z konusu o-
lan, azami %50 oranmnda ise
herhangi bir degisiklige gidil-
memigtir. Mali yeterlilik icin be-
lirlenmis bu miktar, prim ve ha-
sar esasma gore tespit edilen
Yikiimliilik Karsilama Yeterli-
ligi agisindan nispeten daha bii-
yliktiir. Gelecekte, ilgili sirketin
Yikiimlilik Karsilama Yeterli-
ligi belirlendigi sirada, Havaci-
lik, Nakliyat ve 3. Sahis Sorum-
luluk sigortalarinda séz konusu
olan prim ve hasar i¢in belirlen-
mis bu miktarlar, bu branglardaki
nispeten yliksek riskler nede-
niyle 1.5 rakamn ile ¢arpilacaktir.

Hesaplama:

Briit Prim Geliri =

Hesaplama:

0.18/0.16 x Briit Prim Geliri x Saklama Pay: Oran (asgari 0.5)

Ornek (Saklama pay1 g6z ard1 edilerek basitlestirilmistir)
50 milyon Euro (Buna gére, 50 milyon Euro’nun % 18’ine uygulanacak)
Yiiktimlulik Karsilama Yeterliligi =

9 milyor ¥ Garanti Fonu 1/3.
- Asgari Garanti Fonu

0.26/0.23 x Hasar Masraflar1 x Saklama Pay1 Orani (asgari 0.5)

'Hayat-dis1 Sigorta Sirketleri icin, Prim Esasi’na Gore Yapilan Hesaplama Ornegi
50 milyon Euro’ya kadar primin % 18’i + 50 milyon Euro’yu gecen primin %16’s1

= 3 milyon Euro
= 3 milyon Euro

Hayat-dis1 Sigorta Sirketleri i¢in, Hasar Esas’’na Gore Yapilan Hesaplama Ornegi

35 milyon Euro’ya kadar hasar masraflarinin % 26’s1 + 35 milyonu gegen hasar masraﬂarlmn % 23’1i; yukaridaki
hasar masraflari, en son iig hesap yili itibariyla ortalama hasar masraflarini temsﬂ etmektedir (dogal felaket sigor-
talarinda ise en son 7 hesap y1li ortalamasi almmaktadlr)
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1.3.2. Hayat Sigorta Sirketle-
ri i¢in Zorunlu Nitelikteki
Yiikiimliiliik Karsilama Ye-
terliliginin Belirlenmesi

Genel olarak, Yikiimliiliik
Karsilama Yeterliliginin he-
saplamasinda onemli bir degi-
siklik meydana gelmemisgtir.
Sigorta sirketinin yasa geregi
ayirmak  durumunda = oldugu
karsiliklara (azami %15 ora-
nina kadar reasiiransin pay1 da
hesaba alinmak kaydiyla, ma-
tematik karsiliklarin = %4’ii)
dayanan ilk sonuglar ve risk
sermayesine (azami %50 rea-
stirans indirimi de dahil olmak
izere, hayat policesinin siire-
sine ve tipine bagl olarak risk
sermayesinin  %0.3°1, %0.1°1
veya %0.15’1) dayanan ikinci
sonuglara gore elde edilen
miktar, Yikiimlilik Karsila-
ma Yeterliligi marjidir. Daimi
Saglik Sigortalari’nda s6z ko-
nusu olan Yiktmlilik Karsi-
lama Yeterliligi, Hayat-dis1
islerde ayrilmis olan marj ka-
dar arttirilmig, yatirim riskinin
bulunmadigi baglantili islerde-
ki marj ise, daha 6nce hi¢ ay-
rilmamakta iken simdi, bir 6n-
ceki yil net idari masraflarin
%?25’ine kadar arttirilmisg bu-
lunmaktadir. Toplu para ode-
mesi, kiralama dénemi sonun-
da, kiralamaya konu olan ma-
lin satin alimmasi1 veya amor-
tismani bitmis sermaye mali-
nin yenilenmesi konusunda si-
gortalisina sermaye saglayan
poligelere (Capital Redemp-
tion Business), Tontin s6z-
lesmelerine ve yatirm riskinin

bulundugu endeksli hayat po-
ligelerine iligkin Yiikiimliiliik
Karsilama Yeterliligi hesapla-
malarinda bir degisiklik mey-
dana gelmeniistir. Garanti fo-
nu, Yikimlilik Karsilama
Yeterlili§i marjinin 1/3’{i ora-
nindadir ve garanti fonunun
asgari diizeyi 3 milyon Euro
olarak belirlenmistir. Yine, di-
ger uygulamalarda oldugu gi-
bi, tiim bu degerler, Eurostat
tarafindan yayimlanan Avrupa
tilketici  fiyatlar1  endeksine
baglanmakta, endekste %5’in
lizerinde bir dalgalanma mey-
dana geldigi takdirde, s6z ko-
nusu degerlerin uygun bir se-
kilde arttirilmast 6ngoriilmek-
tedir.

1.3.3. Bir Sirketin Cari Mali
Yeterliliginin Belirlenmesi

Bir sirketin cari mali yeter-
liligi (available solvency); 6-
denmis sermaye, yasal ve ser-
best karsiliklar gibi, ilgili sir-
ketin serbest ve hemen kulla-
nabilecegi sermayesinden ve
kér payr 6demesi yapildiktan
sonraki kér/zarar hesabindan
meydana gelmektedir. S6z ko-
nusu sirketin talebi lizerine ve
denetleme kurulusunun onayi-
na bagli olarak, nominal ser-
mayesinin en az % 25’inin 6-
denmis olmasi kaydiyla, o©-
denmemis sermayesinin yari
miktar1 da bu rakama dahil e-
dilebilmektedir. Bu uygulama,
zorunlu veya cari mali yeterli-
lik marjinin (hangisi daha kii-
clikse esasina gore) %50’sinin
tist limitine kadar s6z konusu

olabilmektedir. Bu %50 limit,
ayrica, toplam imtiyazli hisse-
lere ve ikincil borglara da (if-
las ve benzeri durumda, birinci
derecede borglar 6dendikten
sonra Odenebilen borglar) uy-
gulanabilmektedir. Diger sart-
larin da bu mali enstriimanlara
uygulanmast s6z konusudur.
Hayat-dis1  sigorta sirketleri,
yatirim gelirlerini hesaba kata-
rak, mualldk hasarlar igin a-
yirmis olduklari teknik kargi-
liklarda bir indirime gittikleri
takdirde, cari nitelikteki mali
yeterlilik miktarinin da
(available solvency), azaltilmig
teknik karsiliklar ile indirim
miktar1 arasindaki fark kadar
indirilmesi gerekmektedir.

31 Aralik 2009 tarihine ka-
dar, hayat branginda faaliyet
gOsteren sigorta sirketleri, ta-
lepte bulunduklar1 takdirde,
cari ‘mali yeterlilik miktarina,
umduklar1 karin %50’sini da-
hil etme imk&nina sahiptirler.
Beklenen kar miktar ise, yillik
tahmini kérin, mevcut s6zles-
melerin heniiz iglememis or-
talama stirelerine tekabiil eden
ve 6 degerini agsmamasi gere-
ken faktor ile g¢arpilmasiyla
bulunmaktadir. Yillik tahmini
karin tist limiti, en son 5 yil
kérimin aritmetik - ortalamasi
olmaktadir.

1.4. Mali Yeterlilik 11

Sigortacilik  sekt6riindeki
sartlar, son yillarda 6nemli 61-
clide degismis bulunmaktadir.
Sermaye piyasalari, yeni -
riinler ortaya ¢ikarabilecek ka-
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dar gelismis olmakla birlikte,
ayn1 zamanda, bu piyasalarin
getirmis oldugu risk orami da
artmistir. Bunun yanisira, si-
gortacilik faaliyetinde bulunan
sirketler, menkul kiymetler pi-
yasasinda s6z konusu olan,
kendi sermayeleri i¢in tehlike
olusturabilecek diisiislerin mali
sonuglarina 6nemli dl¢iide agik
durumdadirlar.  Gegmis do-
nemlerle mukayese edildigi
takdirde, sigorta sirketleri, bi-
langolarinin  zellikle yiikiim-
lultikler tarafinda bu tiir tehli-
kelerin mali sonuglarina daha
fazla agik durumdadirlar. Bir
Ornek vermek gerekirse, sim-
dilerde Mesleki Yetersizlik
Sigortasi (Professional
Incapacity Insurance) alaninda
degerlendirilmekte olan Uriin
Farklilagmasi Sigortasi’nin
(Product Differentiations
Insurance) yanisira Biitiin
Tehlikeler (All Risks) polige-
leri, sigorta sirketleri agisin-
dan, gecmise gore daha fazla
tehlike olusturmaktadir. Bu
gelismelerden dolayi, Avrupa
Birligi Komisyonu, Mali Ye-
terlilik I olarak anilan, Avru-
pa Birligi Mali Yeterlilik Sis-
temini gelistirecek ve banka-
cilik sisteminin (Basel 1II)
mevzuatiyla daha yakin iligki-
de olmasinm1 saglayacak bir
proje gelistirmistir. S6z konu-
su proje, toplam siiresi 6 ila 10
yil arasinda olmak kaydiyla,
iki agamali bir siire¢ olarak
Ongoriilmiistir.

[k asama, 2001 yilinin Ma-
yis ayinda baglamis ve “Mali
Yeterlilik II — Cergeve Direkti-
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fin Genel Hatlar1 Hakkindaki
Diisiinceler ve Ileri Teknik
Caligmalar1 Uzerine Talimat-
lar” (Markt/2539/03)” adli Ko-
misyon belgesinin 19 Eyliil
2003 tarihinde yayimlanma-
styla tamamlanmistir. Bu bel-
ge, Avrupa Birligi Komisyo-
nu’nun 3 Mart 2003 tarihli ¢a-
lisma belgesinde (Markt/2509/
03) ana hatlartyla 6nerilmis o-
lan teknik degisiklikleri onay-
lamakta ve yiiriirliikteki si-
gorta direktifleri igin tavsiye
edilen ana degisikliklere ilis-
kin bir listeyi ihtiva etmekte-
dir. Ayrica, Mali Yeterlilik II
projesine iligkin tartismalar ve
Basel II bankacilik sistemi ile
paralellik kurma konusunda,
2004 yilinin Subat ve Nisan
aylarinda  (sirastyla  Markt/
2543/03 ve Markt 2502/04) iki
ayri belge yayimlanmistir. I-
kinci asama i¢in, projenin yo-
netimine iligkin bir belgenin de
yayimlanmasi s6z konusudur.
Bu belgenin, s6z konusu mev-
zuata iliskin daha somut ve
spesifik ayrintilart  igermesi
beklenmektedir. Ayrica, ku-
rumsal yapt ve muhtemel uy-
gulama stiresine iligkin bilgile-
rin de bu belge igerisinde yer
almast 6ngoriilmektedir.
Birinci asamanin ilk adim,
KPMG denetgileri tarafindan
hazirlanmis bir ¢alismadan o-
lugsmaktadir. Bu ¢alismada,
Avrupa Birligi’nin gelecekteki
Mali Yeterlilik Sistemine ve
Avrupa Birligi disindaki, segil-
mis hukuk sistemlerinde kul-
lanabilecek, Yiikiimliilik Kar-
silama Yeterliligi metodoloji-

lerine iligkin bashca alanlara
deginilmistir. Bu ¢alisma, aym
zamanda, ikinci agsamaya gegis
ile sonuglanacak olan ayrintili
bir tartisma siirecinin ve Avru-
pa Birligi’nin yeni rehber hii-
kiimlerinin nihai uygulamasi
bakimindan bir 6n adim ol-
maktadir. 2002 yilinin Mayis
aymda yayimlanan KPMG c¢a-
lismasi, sigorta sirketlerinin
denetimine iligkin, Basel II
bankacilik sistemine benzer,
ic ayakli bir sistem (Three
Pillar System) Onermektedir.
Avrupa Birligi’nin, yukarida
bahsi gecen Mart 2003 ve Ey-
lul 2003 tarihli ¢alisma belge-
leri, ti¢ ayakli sistemi onayla-
makta ve yiiriirliige koymakta-
dir. S6z konusu kavram, ko-
misyonun, KPMG’nin c¢alig-
mast hakkindaki diistincelerine
ragmen asagida tartisilacaktir.

1.4.1. Birinci Ayak

Bu ayakta, sigorta sirketle-
rinin mali kaynaklarina iliskin,
ozellikle teknik karsiliklar,
sermaye yatirimlari, mali var-
liklarin yonetimi gibi rakamsal
degerlerin diizenlenmesine ait
kurallarin yanisira ilgili sirke-
tin yuktmliliiklerini karsila-
mak lizere ayirmak durumunda
bulundugu sermaye miktarina
ait sartlar bulunmaktadir,

Avrupa Komisyonu, denet-
leme kuruluslarina, sigorta
islemlerinde teknik karsilik a-
yirma uygulamalart ile hasar
yonetimi ve karsilik ayirmaya
iligkin rehber hiikiimler ara-
sinda yakinlagsmay1 saglayacak
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tedbirler almalar1 yoniinde tav-
siyelerde bulunmaktadir. Bu-
nun yanisira, karsilik ayirma
uygulamalarina iliskin olarak
ve Avrupa 6lgiistinde daha iyi
denetim imkénin saglayabile-
cek, ortak istatistiki bilgilerin
olusturulmasi da, diger tavsiye
edilen bir husustur.

Yatinmlara ve teminatlara i-
liskin, mevcut kurallara gore, il-
gili sirketin malil varliklartmin,
yapilan sigorta tiirleri ve sirketin
yapisinin yanisira, yatirim pren-
sipleri (gtivenlik, karlilik, liki-
dite, yayginhk ve gesitlilik) goz
Ontine aliarak yatirima ydnlen-
dirilmesi  gerekmektedir. Ko-
misyonun ilgili birimlerine gére,
bu prensipler, daha agik ve be-
lirgin bir sekilde ifade edilebi-
lirlerdi. Ornegin, yaygmlik ve
cesitlilik prensiplerine oldukga
yetersiz bir sekilde deginilmek-
te, bu prensiplere iliskin kural-
lar, tedbirli bir mali varlik y6-
netiminden ziyade ihmalkar
yaklasimlar1  vurgulamaktadir.
Rakamsal degerlerin diizenlen-
mesine ait, mevcut kurallarin
terk edilerek, RBC (Risk-Based
Capital) modelleriyle mukayese
edilebilir 6l¢tide, zorunlu asgari
sermaye hesabinin yapilabildigi
daha kesin diizenlemelere gi-
dilmesi gerekmektedir. Yiirlir-
likte olan denetim prensipleri-
nin muhafaza edilmesi, ancak,
Uye iilkelere, rakamsal degerle-
re iliskin ilave kurallar1 diizen-
leme hakki verilmesi kaydiyla,
su andaki esik degerin yeniden
gozden gegirilmesi de, bir al-
ternatif olarak Onerilmektedir.
Ugtincii bir yol ise, Uye iilkele-
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rin bu konuda daha siki kurallar
koymasint onleyerek kabul edi-
lebilir yatirim tiplerine iliskin
degerleme kurallarini ve rakam-
sal limitleri standartlastirmaktir.

Sermaye yatiriminin dene-
timine iligkin yiiriirliikkteki ku-
rallarin sadece teknik Kkarsi-
liklara uygulanabilir olmasi,
s6z konusu sistemin de elesti-
rilmesine neden olmaktadir.
Sonugta, poli¢e sahibinin men-
faatini korumada bir teminat
gibi, serbest ve hemen kulla-
nilabilir bir sermaye (free and
unencumbered equity) olmakla
birlikte, serbest karsiliklarin ne
kadarinin yatirima yonlendiri-
lecegi konusunda hiikiim ve-
ren, Avrupa Birligi kapsamin-
da bir denetim kurali bulun-
mamaktadir.

Muhtemel miidahale alanla-
rn ve esikleri belirlendikten
sonra, sermaye konusunda ge-
tirilen  diizenlemelerin ki
yonli fonksiyonu olmasi ge-
rekmektedir. Bir fonksiyon,
asgari sermaye sartinin Kkesin
olarak belirlenmesi ve asgari
limitin ihldli durumunda oto-
matik miidahale hakkinin ol-
masi, diger fonksiyon ise; Av-
rupa Birligi tarafindan hedef
alinmig  sermaye  miktar
(target capital) esigi ve bu esi-
gin altina diistilmesi durumun-
da, sigorta sirketi ile Uye iil-
kenin denetleme kurulusuyla
goriigsmelere  baglanmasidir.
Avrupa Birligi Komisyonu,
hedef sermaye esigine iliskin
denetim sisteminin yanisira,
riskin etkin bir sekilde olgii-
miiniin  saglanmast amaciyla

bir tesvik uygulamasi baglat-
may1 tasarlamaktadir. S6z ko-
nusu bu esigin, mutlak asgari
marjin  (absolute minimum
margin) bir kati1 seklinde ta-
nimlanmasina bir alternatif o-
larak, Komisyon, standart risk
modeli gelistirme Onerisini
getirmektedir. Ancak, daha
uygun bir segenek ise, sigorta
sirketinin, kendi gelistirmis ol-
dugu risk modelinin, kendi is
modeline daha uygun oldugu-
nu belgeleriyle kanitlayabildi-
g1, ozel olarak gelistirilmis da-
hili risk modelinin (internal
risk model), standart modelin
yerine ikame edilebilmesidir.

Mali Yeterlilik II projesiyle
birlikte, bankacilik ve sigorta-
cilik sektorlerine iligkin mev-
zuat, birbirlerine daha da yakin
konuma gelmektedir. Ancak,
diger taraftan, her iki alamin
rakamsal degerlerinin ¢atigma-
st sorunu da ortaya ¢ikmakta-
dir. Avrupa Birligi Komisyo-
nu, su anda, sigortacilik faali-
yetlerinin en sik rastlanilan ti-
pik 6zelliklerini gbz 6ntine ala-
rak, rakamsal degerlere iligkin
diizenlemelerde  bulunmakta-
dir. Bankacilik ve sigortacilik
faaliyetlerinde, 6zellikle reka-
betin yasandigi alanlarda, az
da olsa degisiklik yapilmig ye-
ni diizenlemelerin gelistirilme-
si s6z konusudur.

1.4.2. ikinci Ayak

Bu ayak, dahili modeller ve
risk yOnetimine iliskin prose-
diirlerin gelistirilmesi ile de-
netleme kurulusu tarafindan
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yapilan risk kontrolleri hak-
kindaki diizenlemeleri iger-
mektedir. Avrupa Komisyonu,
bu ikinci ayakta ele alinan ko-
nulari, Avrupa Sigorta Denet-
leme Kuruluglar1 (EISA) Kon-
feranst ¢aligma grubu bagkani-
nmn adryla anilan Sharma Ra-
poru’na dayandirmaktadir.
2003 yilinin ilk aylarinda su-
nulan s6z konusu rapor, Avru-
pa Birligi Denetim Kurulusla-
ri’'min bakig agisiyla Mali Ye-
terlilik II projesini degerlen-
dirmektedir. Raporda, herhan-
gi bir sirketin stratejik hedefle-
ri, ilgili sirketin degerleri ara-
sindaki iligkiler ve bu degerle-
rin agik¢a tanimlanmasi sartina
bagl olarak i¢ denetim ve yo-
netim prensipleri tavsiye edil-
mektedir. Ayrica, etkili bir i¢
denetim sisteminin iglerligi a-
¢isindan, hiyerarside yer alan
tim mevkilerin ve sorumlu-
luklarin da agik¢a tanimlanma-
st gerekmektedir. Sharma Ra-
poru, tlm bunlara ildve ola-
rak, herhangi bir sorunu ince-
leme ve diizeltme tedbirlerine,
sirketin kurulus yapisina, li-
derlik stratejilerine, karar ver-
me siirecine ve izleme faali-
yetlerine iligskin olarak, ¢ok a-
cik ve net prensipler belirle-
mektedir.

Risk kabul (underwriting)
islemlerinde ise, sigorta sir-
ketleri, uygun bir reasiirans
korumasimimn varhigi séz konu-
su oldugu takdirde ve risklerin
kontrol ve kabul edilebilir ni-
telikte olmast durumunda séz-
lesme yapabilmektedirler. Bu
nedenle, soz konusu sigorta
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sirketinin reasiirans sdzlesme-
leri, risk kabul politikasina uy-
gun olmali ve reasiirdrlerin
(reastirans ortaklari) likidite ve
glivenilirligi diizenli bir sekil-
de gozden gegirilmelidir. Ha-
yat branginda da, tiim olumsuz
durumlar g6z 6niine alinarak,
karhilik testleri yapilmali ve
boylece, sirket tarafindan ve-
rilmig tiim garantilerin dogru
olarak tanimlanmig ve uygun
bir sekilde hesaplanmig olmasi
saglanmalidir. Ayrica, sigorta
sirketleri, 6zellikle tehlikeli ya
da hasar verme ihtimali yiiksek
riskler igin uygun kontrol ted-
birlerini uygulamaya koymali-
dirlar.

Sigorta poligeleri, hasarlar
ve karsilik (reserve) yonetimi
konularinda ise, ayrilmis olan
karsiliklar i¢in uygun deger-
leme yapilmig olmasi gerek-
mektedir. Bunun yanisira, risk
kabul ve hasar yonetimi ko-
nularinda, agik¢a tanimlanmis
ve ayrt sorumluluk birimleri-
nin belirlenmesi gerekmekte-
dir. Sirketler, hasar kayit pro-
sediirlerini, hasarlarin derhal
ve dogru olarak kayda alindig
ve bu bilgilerin diizenli olarak
yenilendigi bir sisteme gore
yapmak durumundadirlar.

Bir sigorta sirketi, yatirim
politikasini, kabul edebilecegi
risk diizeyi ile mali varliklari-
nin dagilimimn (hisse senedini
ihrag eden sirket, endiistri,
cografi alan, para birimi ve
mali varlik tipi) g6z Oniine a-
lacak sekilde yapmak duru-
mundadir. Yatirim politikasi,
riski ytiksek ve transfer edile-

bilir mali araglarin (financial
derivatives) kullanim: konu-
sunda bir takim prensipler ge-
tirebilmelidir. Ayrica, sirketin
Ustlenmis oldugu sorumluluk-
lara iliskin risk profili ile malf
varliklar arasinda karsilikli i-
ligkinin varlig1 ve sirket yati-
rimlarinin likit olma 6zelligi,
yatirim politikasinin 6zellikle
odaklanmis oldugu hususlar
olmalidir. Son olarak, ilgili sir-
ket, yatirnm politikasini, be-
nimsemis oldugu uygun prose-
diirler vasitasiyla uygulamali-
dur.

Yukarida belirtilmemis, an-
cak soz konusu sirketin mali
sonuglart tizerinde etkili ola-
bilecek risk tipleri; isletme fa-
aliyetlerine iliskin  (opera-
tional), yasal, ticari ve benzer
riskler olarak kategorize edile-
bilirler. Aym zamanda, eko-
nomik donemler, dogal fela-
ketler gibi dis faktorlerin, bir
sigorta sirketini, yiiklenmis ol-
dugu sorumluluklar dolayisiyla
nasil etkileyecegini gostermek
amaciyla, bu faktorlerin senar-
yo analizi yontemiyle test e-

‘dilmesi gerekmektedir.

1.4.3. Ugiincii Ayak

Uglincti ayak, piyasa disip-
lini ile mali piyasalar, derece-
lendirme kuruluslart ve muha-
sebe kurallarinin daha fazla u-
yumlastirilmasi ve seffaflasti-
rilmasina yonelik genel egilim
gibi yardimcr faktorler hak-
kindadir. Sonu¢ olarak, malf
piyasalar ve derecelendirme
kuruluslar gibi diger ilgili ta-
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raflarin menfaati goz 6niine a-
lindiginda, Avrupa Birligi’nin
bilgilendirme kurallarinin u-
yumlastirilmasi bir zorunluluk
olarak ortaya ¢ikmaktadir. O-
zellikle, sigortacilik faaliyetle-
rine 6zgli Uluslararas1 Mali
Raporlama Standartlari’nin
(IFRS - International Financial
Reporting Standards) gelisme-
si nedeniyle, sigorta denetleme
kuruluglar1 ile Uluslararasi
Muhasebe Standartlart Kuru-
l'nun (IASB - International
Accounting Standards Board)
daha yakin bir gekilde ¢alisma-
st gerekmektedir. Sonug¢ ola-
rak, bir bilginin kamuya agik-
lanmasi s6z konusu oldugu
takdirde, bilginin kamuya a-
¢iklanmasinin yarari ile sigorta
sirketlerinin rekabet giiciinii
etkileyen menfaatleri gibi, ¢a-
kisan noktalarin dengede tu-
tulmasi gerekmektedir.
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1.4.4. Mali Yeterlilik IT
Projesine Iliskin
Sonuglar

Mali Yeterlilik II projesinin
tamamlanmas: ve Uye iilkele-
rin mevzuati olarak uygulan-
mas1 1 Ocak 2007 tarihinden
Once beklenmemektedir. Bu
proje 1ile, sigortaya iliskin
standartlarin ve uygulamalarin
Avrupa Birligi Uye iilkelerin-
de standartlagtirilmasina bagh
olarak mall hizmetler sekto-
riindeki denetim mevzuatlari-
nin uyumlastirilmast ve ayni
zamanda, bankacilik, sigorta-
cilik ve menkul kiymetler pi-
yasalarindaki denetim model-
lerinin yakinlagtirilmasi amag-
lanmaktadir. KPMG ¢alisma-
sina gore, Mali Yeterlilik
Sisteminde asgari 5 risk kate-

gorisi bulunmak durumunda-
dur:

Risk Kabulii (Prim hesab,
karsiliklar, reastlirans s6z-
lesmeleri),

Piyasa Riski (Sermaye yati-

rimlarinin deder yitirmesi),

e Alacak Riski (Sermaye ya-
tirimlarinda, borglu kisilerin
borglarint §deyememesi ve
yiikiimliiliiklerini yerine ge-
tiremeyen reastirorler),

e Isletme Faaliyetlerine Ilis-
kin Risk (Teknolojik, per-
sonel, yapisal ve dig fak-
torler),

e Mali varliklar ile Sorumlu-

luklar arasindaki uyumsuz-

luk (Mali varliklar ile so-
rumluluklarin koordinasyo-
nu).

Bu farkli risk kategorilerinin
analizi, statik ve dinamik me-
todlarin kullamilmasiyla yapila-
bilmektedir ve mevcut mali ye-
terlilik modelleri, statik metod-

1973: Avrupa Ekonomik Toplulugu Hayat-disi direktifi
1979: Avrupa Ekonomik Toplulugu Hayat direktifi

Avrupa Birligi’nde Sigorta Denetiminin Gelisimi

1994: Uglincii nesil direktifler — Avrupa Birligi i¢ sigorta piyasast
1997: Mali Yeterlilik I projesinin baglamasi

2000: Sigorta gruplarinin Denetiminin (Solo-Plus) uygulamaya konulmasi ve paralelinde,
Mali Yeterlilik II projesinin baglangici

2003: Mali Yeterlilik II projesinin birinci agamasinin sonuglandirilmasi
2004: Mali Yeterlilik I projesinin tamamlanmasi. Mali Yeterlilik II projesi ikinci

asamasinin baslangici

2008-2010 (???): Mali Yeterlilik II projesinin muhtemel tamamlanma siiresi
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lart kullanmaktadir. Risk Esash
Sermaye modelleri de, statik ka-
rakterdeki modelleri kullanma-
ya bagl olarak, toplu degerlen-
dirmenin bir takim olumsuz-
luklarim  beraberinde ~getirmis
olsa da, diger taraftan uygula-
mas1 son derece kolaydir. Birin-
~ ci ayakta ele alinan hususlar
¢ergevesinde ve asgari sermaye
sartt g0z Oniine alindig1 takdir-
de, bu tiir modellerin kullanimu
beklenen bir gelisme olmakta-
dir. Statik modeller mevcut de-
netim uygulamalarinin  kismen
de olsa zorunlu tutmus oldugu
senaryo analizleri ve stres testle-
11 gibi dinamik tamamlayici1 un-
surlar tarafindan desteklenmeli-
dir. Sigorta denet-leme kuru-
luglar: tarafindan getirilmis o-
lan, dinamik model kullanim
sartt, bu tiir modellerin gelisti-
rilmesi konusunda sigorta sir-
ketlerini giderek artan 6lglide
tesvik etmektedir. Bu zorunlu-
luk, ayni zamanda, sigorta sir-
ketlerinde, risk yOnetimi siste-
minin de yliriirliige konmasim
saglayacaktir.

Burada ¢zellikle belirtilmesi
gereken bir husus, kapsamli bir
risk yOnetimi sisteminin, ra-
kamsal olmayan, ancak, sigorta
denetimine t4bi unsurlart da
kapstyor olmasidir. Ornegin,
ortak sirketlerin planlama, kont-
rol ve takibinin yamsira dahili
sistemler ve bu sistemlerin kont-
rolii hususu da, denetime tabi
olmaktadir.

Mali Yeterlilik IT projesinin
sonucu olarak, uygun bir sekilde
cesitlendirilmis mali varlik ya-
pist ve iyi bir risk yOnetimi sis-

REASUROR

temiyle desteklenmis, dengeli
is kabul politikasint takip eden
sigorta sirketleri, daha az ser-
maye ayirma imkanina sahip o-
lacaklardir. Aksine hareket eden
ve mali varliklarinda riski yiik-
sek kiymet bulunduran sigorta
sirketleri ise, ileride, bu riskli
durumu karsilamak iizere daha
fazla sermaye bulundurmak ya
da, buna alternatif olarak, reasii-
rans teminatt almak durumunda
kalacaklardur.

1.5. Reasiirorlerin
Gelecekteki Denetim
Sistemine Entegre Olmalar:

Reastirans sgirketlerinin de-
netimi konusunda, gerek Av-
rupa Birligi iilkelerinde, gerek-
se tiim diinya 6l¢eginde, igin-
de bulunulan son durum ol-
dukca degisken bir karakter
gostermekte; bazi iilkelerde
reaslirans sirketlerinin deneti-
mi, sigorta sirketlerinin dene-
timiyle ayni olmakta, baz iil-
kelerde ise bu sirketler higbir
denetime tabi tutulmamakta-
dir. Avrupa Birligi kapsamin-
da, su anda, iki 6nemli yakla-
sim tartisilmaktadir. Bir yakla-
sim, reasiirdrlerin sigorta sir-
ketleri a¢isindan birer ortak
olduklari, dolayisiyla, kendile-
r1 i¢in herhangi bir denetimin
s6z konusu olmamasi gerekti-
gidir. Diger yaklagim ise, rea-
stirdrlerin, sigorta piyasasinin
korunmasina ¢ok Onemli Kat-
kilar1 oldugu, dolayisiyla, bu
sirketlerin denetiminin, polige
sahiplerinin menfaati agisindan
¢ok onemli oldugudur. Bu tar-

tigmalar sirasinda, Uye iilkele-
rin denetleme kurulugslar1 ile
birlikte reasiirdrlerin  bizzat
kendilerinin de, denetime ilis-
kin prosediiriin hizlandirilmasi
konusunda arzulu olduklar
gorilmistir. Denetleme ku-
ruluslarinin su anda ¢ogunluk
tarafindan desteklenen goriisii,
reaslirans sirketlerinin faali-
yete gecmeden Once, sigorta
sirketleri i¢in gegerli olan uy-
gulamada oldugu gibi, uygun
bir sekilde tescile ve ruhsata
tabi olmalart geregidir. Mali
Yeterlilik I projesindeki sartla-
11 yerine getirmis olmak, boy-
lece, faaliyet ruhsat1 igin bir 6n
sart olmaktadir.

Bu konuda, su anda her-
hangi bir direktif olmasa dahi,
Avrupa Birligi dahilindeki rea-
stirans sirketleri, gelecekte ol-
duke¢a kapsamli bir mall yeter-
lilik denetimine tabi olabile-
ceklerdir. Mali yeterlilige ilis-
kin genel modellerin uygu-
lanmast durumunda, bu du-
rum, giicli bir ihtimalle, baz1
sermayedarlar tarafindan ko-
nulmus olan zorunlu sermaye-
nin arttirilmasi sonucunu do-
gurabilecektir. Bu sonug, artan
sermaye maliyetini karsilamak
lizere, reasilirans piyasalarin-
daki primlerin artmasina neden
olacaktir. Ancak, diger taraf-
tan, reasiirans sirketlerinin de-
netimini tistlenmis olan bir ku-
rulusun dahil oldugu sistemin
bir takim avantajlart da soz
konusudur. Reasiirans sirketle-
rinin mali yeterlilik bakimin-
dan denetlenmeleri, reastirorler
igin getirilmis olan devlet ga-
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rantisi ve Kkarst teminat
(collateralisation) sartim ge-
reksiz  kilmakta, reasiirans

bor¢larinin  6denememe riski
cok daha kesin olarak belirle-
nebildigi i¢in, sigorta sirketle-
rinin denetimi daha basit hale
gelmektedir. Ancak, reasiirans
denetiminin, sigorta sirketleri-
nin ve bu sirketlerin reasiirans
programlarinin denetim mali-
yetlerini azaltmayacagi husu-
sunun Ozellikle not edilmesi
gerekmektedir.

Tam bir reasiirans denetimi
getirilmemis olsa dahi, sigorta
sirketlerinin denetimi ve onla-
rin reasitirans programlarinin
kalite sartlar1 (6rnegin reasii-
roriin 6deme giiciiniin yiiksek-
ligi ve iyi derecelendirme no-
tu) gibi nedenler dolayisiyla
reastirdrler, yine de faaliyetle-
rinde serbest olmayacaklardir.
Burada asil sorun, hiikiimetle-
rin muhtemel kontroliinden
bagimsiz olan reasiirans gir-
ketlerinin, Mali Yeterlilik I ve
I projelerinin muhtemel Dbir
sonucu olarak, is kaybetme-
mek i¢in, derecelendirme ku-
ruluglarina daha fazla bagimh
duruma gelecek olmalaridir.

2) RISK ESASLI _
SERMAYE MODELI

Basel bankacilif kavrami-
nin  sigortaciik  sektoriine a-
dapte edilmesi kapsaminda; Av-
rupa Birligi Komisyonu biinye-
sinde olusturulmus mali yeterli-
lik alt komitesi, su anda Ameri-
ka Birlesik Devletleri, Avustral-
ya ve Kanada’da uygulanmakta

olan “Risk Esasli Sermaye Mo-
deli”nin analizini ve sunumunu
incelemektedir. Risk Esash
Sermaye kavrami, daha dar an-
lamiyla, Avrupa Birligi’nde séz
konusu olan asgari sermaye
sartina degil, 1990’1 yillarda
Amerika Birlesik Devletleri’nde
uygulannug sisteme iligkin ol-
maktadir.

2.1 Amerika Birlesik
Devletleri Risk Esash
Sermaye Yaklagim

1993 yilindan beri Amerika
Birlesik Devletleri’nde uygu-
lanmakta olan Risk Esasli Ser-
maye modelleri, sigorta sirketle-
rinin, sermayeye iligkin sart1 ye-
rine getirip getirmediklerini 6lg-
mek i¢in kullanilmaktaydi. S6z
konusu modeller, asagidaki risk
alanlarin1 hesaba almaktadir:

e Hayat sigorta sirketleri i-
¢in: Mali varlik riski, sigorta
riski (hastalik ve Oliim riski),
faiz oranlarindan kaynaklanan
riskler, yapilmakta olan isin ni-
teligine bagl genel riskler.

e Hayat-dis1 ve Ferdi Kaza
sigorta sirketleri i¢in: Mali var-
lik riski, bilangoda gosterilme-

yen kalemlerden kaynaklanan
riskler, alacak riskleri, sigorta
teknigine iligkin riskler (risk ka-
bul ve karsilik ayirma islemleri
gibi). Risk Esash Sermaye pren-
sibi, sigorta sirketinin {istlenmis
oldugu her bir biiyiik risk i¢in
belli bir sermaye tahsis edilmesi
esasina dayanmaktadir. Nispe-
ten karmagik bir hesaplama is-
lemi olan bu uygulamada, si-
gorta sirketinin oOzellikleri dik-
kate alinmaktadir. Nihai sonug,
her bir biiyiik risk i¢in ayrilmisg
sermayelerin toplamina dayan-
maktadir. Ancak, bu hesapla-
manin, s6z konusu riskler i¢in
ayrilmis olan sermaye miktarla-
rinin basit toplama iglemi olma-
digr ozellikle belirtilmesi gere-
ken bir husustur. Yapilan kar-
magsik islemle ulagilan kiimiilatif
sermaye miktari, daha sonra, il-
gili sigorta girketinin mevcut
sermayesi ile mukayese edil-
mektedir. Sirket sermayesinin,
Risk Esashi Sermaye yontemine
gére bulunmus olan sermayesi-
ne orani, denetim organinin séz
konusu sirkete miidahale diize-
yini gostermektedir. Bu durum
asagidaki tabloda diizenlen-
mektedir:

Sirket Sermayesi /RBC* Miidahale Diizeyi Miidahale
> % 200 - -
% 150 ila" % 200 Sigorta Sirketi Eylem Plani ()]
% 10013 % 150 Denetim Organi Diizeyi )
% 70 ila % 100 Yetkili Kontrol Duzeyi €))
<% 70 Zorunlu Kontrol Duzeyi @

(*) Risk Based Capital = Risk Esaslt Sermaye

(1) Sigorta girketi, sermayesini eski seviyesine ¢ekmek konusunda bir plan olusturmak

durumundadir.
(2) Sigorta sirketi,

ilgili denetleme kurulusu (Regulatory Authority) tarafindan gerek
goruldugu tzere, sermayesini giglendirmek konusunda tedbir almak durumundadir.

(3) Sigorta sirketinin kontroltiniin, ilgili resmi kurulusa gegmesi ihtimal dahilindedir.

(4) Sigorta sirketinin kontrold, kesinlikle ilgili resmi kurulusa gegmektedir.
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Yukarida agiklanan Ameri-
kan yaklagiminda, Hayat-dist
sigorta sirketleri i¢in s6z konu-
su olan RBC modeli, baslica
iki risk kategorisi ongérmek-
tedir. Birinci kategori, sirketin
mali varliklarindan kaynakla-
nan riskler (mali varliklarin
deger kayiplarina veya hisse
senedi ihrag eden sirketlerin
bagarisizliklarina bagh mali
zararlar1 igeren riskler), ikinci
kategori ise teknik faaliyetleri-
ne iligkin (yetersiz hasar karsi-
l1i§1 ayirma ve uygun olmayan
fiyatlandirmaya bagl riskler)
risklerdir. Ayrica, bilangoda
gosterilmeyen kalemlere ilis-
kin ytikiimliliiklere ve sirketin
yan sirketlerine ait sorumlu-
luklart igin de belli bir serma-
ye tahsis edilmesi gerekmek-
tedir.

Hayat-dis1 sigorta sirketleri
icin s6z konusu olan Risk E-
sasli Sermaye formiiliiniin un-
surlart sunlardan olusmaktadir:

RO Yan sigorta sirketleri ve
bilangoda gosterilmeyen ka-
lemler dolayisiyla tahsis edil-
mesi zorunlu olan sermayeye
bagli olarak dogabilecek risk-
leri temsil etmektedir.
~ R1 Sabit gelir yatirimlarina

iligkin riskleri temsil etmekte-
dir. Sigorta sirketinin elinde
bulunan tahvillere, derecelen-
dirme kuruluglarinin kullandig
siiflama  sisteminin  benzeri
bir sistem kullanilarak, belli
bir katsayr uygulanmakta ve
boylece agirhikli bir deger ve-
rilmektedir. Onde gelen 10 ku-
rulug tarafindan ihrag edilen
tahvillere iligkin bu uygulama,
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iki kat1 ile ¢arpilmaktadir.

R2 Diger, degisken gelir
yatinmlarina iliskin riskleri
temsil etmektedir. Yine, bir
onceki kategoride oldugu gibi,
belli bir katsay:r kullanilarak,
bu varliklara agirlikli bir deger
kazandirilmakta, 6nde gelen
10 kurulus tarafindan ihrag e-
dilen s6z konusu kagitlara ilis-
kin uygulama iki kat1 ile ¢ar-
pilmaktadir.

R3 Hasarla baglantili ala-
cak risklerini temsil etmekte-
dir. Bunlar, reasiirérden alina-
cak hasarlara ve diger hasarla-
ra (6rnegin aracilardan) iligkin
alacaklara bagh risklerdir. Bu
hasar alacaklari da, belli bir
katsayr kullanilarak, agirlikl
bir sekilde degerlendirilmis-
lerdir.

R4  Sigorta sirketinin ka-
bul etmis oldugu risklere ilis-
kin ayirmis oldugu karsiliklar-
dan kaynaklanabilecek riskleri
temsil  etmektedir.  Sirketin
yazmis oldugu branglara ve ha-
sarin gelisimine bagli olarak
mualldk hasar karsiliklarina de-
gisik faktorler uygulanmaktadir.

RS  Sigorta poligelerinin
fiyatlandirtlmasina bagli risk-
leri temsil etmektedir. Orne-
gin, bir sigorta girketi, bir is
yili igerisinde yazmis oldugu
islerden, yetersiz fiyatlandirma
nedeniyle almasi gereken pri-
mi alamamisg ve o is yilina ilig-
kin hasarlar1 tam anlamiyla
karsilayamamis durumda ola-
bilmektedir. Bu nedenle, ilgili
sigorta sirketinin risk kabul
etmis oldugu her bir brans igin,
sigorta piyasasinda, ge¢mis 10

yil itibariyla meydana gelmis
en yiiksek hasar prim orani he-
saplanmaktadir. Bu oran, daha
sonra, sigorta girketinin kendi
hasar ge¢cmisi g6z 6niine alina-
rak ayarlamaya tabi tutulur ve
gelecekteki mali iiriinler de he-
saba katilarak, bir indirim
faktoriiyle carpilir. Nispeten
daha az bransta is kabul eden
ya da prim artis1 oldukea yiik-
sek olan sgirketler i¢in ayrica
yikleme faktorleri de bulun-
maktadir.

Toplam Hayat-dis1 isler iti-
bartyla Risk Esashi Sermaye su
sekilde hesaplanmaktadir:

R= RO+ R1-R2*+ R34+ R4*+R5?

2.2. The Standard & Poor’s
Sermaye Yeterlilik Modeli

Avrupa sigorta piyasasinda,
1994 yilinda tarifelerin kald:-
rilmasini takiben, sigorta sir-
ketlerinin tiriin yelpazesini ge-
nisletmeleri ve sirketler arasi
rekabet sartlarinin sertlesmesi,
sigorta sirketleri {izerinde re-
kabetin neden oldugu bir baski
meydana getirmistir. Piyasada
aktif durumda olan sirketlerin
is kalitesi ve giivenilirligi hak-
kinda artan bilgilenme ihtiya-
cina bagh olarak, sigorta sir-
ketlerinin giivenilirlik derece-
leri (rating’leri) 6nem kazan-
maya baslamistir. Derecelen-
dirme notu, ilgili sirketin kar-
magsik iligkilerini ve Onemli
bilgilerini, mukayeseli olarak
ve kolaylikla anlasilir bir bi-
¢imde ortaya koymak duru-
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mundadir. 1971 yilindan itiba-
ren, The Standard & Poor’s,
Hayat-dis1, Ferdi Kaza, Hayat
ve reasiirans alanlarinda faali-
yet goOsteren sirketlerin mali
glicleri  hakkinda  analizler
yapmaktadir. Son yillarda, bu
analizlerin bir pargasi olarak,
Risk Esasli Sermaye modelle-
rini de kullanmaya baglamustir.

The Standard & Poor’s Av-
rupa Sigortacilar1 Sermaye
Yeterliligi ~ Modeli (The
Standard & Poor’s European
Insurer’s  Capital Adequacy
Model), s6z konusu sirketin
devam eden faaliyetlerini
“BBB” derecesinde siirdiirme-
sini  saglayabilecek, Temel
Sermaye (Base Level Capital)
ile Ayarlanmig Toplam Ser-
maye (TAC — Total Adjusted
Capital) mukayesesini yap-
maktadir. Temel Sermaye, bir
risk esasli sermaye Ol¢iisiidiir
ve sirket tarafindan Hayat-dis1
branglardaki is kabuliinden
kaynaklanan riskler (under-
writing risk), Hayat-dis1 isler
icin ayrilmig karsiliklar itiba-
riyla dogabilecek riskler, Ha-
yat brangi i¢in ayrilmig karsi-
liklara iligkin riskler ve sigorta
dis1 riskleri icermektedir. s
kabul riski, sirket tarafindan
kabul edilmis riskler igin ali-
nan prim diizeyinde kendini
belli eden, gergek hasar mali-
yeti ile beklenen hasar maliyeti
arasinda, sirket aleyhine fark
olugmast ihtimaline bagh ol-
makta, oysa ki, karsilik
(reserve) riski, ger¢ek hasar
maliyetinin, bu isler i¢in ay-
rilmis  hasar  karsiliklarini
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miktar olarak ge¢mesi ihtima-
linden kaynaklanmaktadir. Sir-
ket tarafindan yazilan her bir
brans i¢in yiiklemeler yapilir-
ken, ilgili brangin karakteri de
g6z Oniine alinmak durumun-
dadir. Ornegin Hayat Bransin-
da karsilik ayirmaya bagli risk
hesabi, Avrupa Birligi Mali
Yeterlilik direktifinde 6ngo-
rildiigt tizere, zorunlu asgari
marjin %125’1 esas alinarak
yapilmakta ve bir takim en-
deksli islere baglanmis mali
varliklarinin ~ %5°i kadar bir
yiikkleme yapilmaktadir, Bu
uygulamalarin yerine, zaman
icerisinde Hayat brangina ilis-
kin sermaye modelleri kulla-
nilacaktir.

Standard & Poor’s derece-
lendirme isleminin sonucu,
Sermaye Yeterlilik Orant’na
(CAR - Capital Adequacy
Ratio) dayanmaktadir. Bu da,
Ayarlanmig Toplam Serma-
ye’nin (TAC) Risk Esasli Te-

mel Sermaye’ye oramidir. He-
saplama yapilirken, Ayarlan-
mis Toplam Sermaye, alacak
riskleri ve yatirim piyasalarin-
daki dalgalanmalar nedeniyle
dogabilecek muhtemel zararla-
r1 yansitacak sekilde bir miktar
azaltilmaktadir. Bu oran 1 (ve-
ya %100) oldugu takdirde,
sermaye yeterlilik diizeyi esas
almarak, “BBB” derecesinin
uygun oldugunu gostermekte-
dir. Daha iyi bir derece ise, A-
yarlanmig  Toplam  Serma-
ye’nin arttirilmasina bagh ola-
rak elde edilen daha yiiksek
(1I’den veya %100°den) oran
ile miimkiin olmaktadir. An-
cak, derecelendirme notunun,
diger rakamsal ve nitelik-
sel faktorlerin de hesaba alina-
rak verilmekte olmasi, not e-
dilmesi gereken 6nemli bir hu-
sustur.

Sermaye Yeterlilik Orani
(CAR), basit olarak, asagidaki
sekilde formiile edilmektedir:

TAC - Yatirima Bagli Masraflar - Sirket Alacaklarina Iliskin Diger Masraflar

CAR =

@+ () + () + (d)

(a): Hayat-dis1 branglarda is kabuliine iliskin dogabilecek riskler
(b): Hayat-dis1 branslarda ayrilmig olan karsihiklara bagh dogabilecek riskler

(reserve risk)

(c): Hayat branginda ayrilmis karstliklara bagli dogabilecek riskler

(d): Sigorta digt riskler

Standard & Poor’s modelinde, cari risk sermayesi (veya TAC) ve Risk Esasli Sermaye (RBC)
ayn ayn tespit edilmektedir. TAC/RBC orani, derecelendirme isleminde bir faktor olan Serma-
ye Yeterlilik Oranint (CAR) vermektedir. Asagidaki tablo, sermaye araliklar ile bu araliklara
karsilik gelen derecelendirme notlarini gostermektedir:

Sermaye Yeterlilik Orani1 (CAR) Derecelendirme Notu

% 175 ve Yukarisi
% 150 - %175
% 125 - % 150
% 100 - % 125
% 100 den Az

AAA

Degerlendirme

Asirt Derecede Giigli
Cok Gugla
Gugli

BBB Iyi
BB veya Diigiik

Tehlike Sinirinda (Vulnerable)
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3) ULUSLARARASI
MUHASEBE
STANDARTLARI (IAS)

3.1. Baslangici ve
Halihazirdaki Durum

Avrupa Birligi sigorta sir-
ketlerinin mali raporlar, Uye
tilkelerde uygulanmakta olan
yasalarin izin vermis oldugu
seceneklerin fazla olmasi ne-
deniyle, olduk¢a degisiklik
arz etmektedir. Avrupa Birligi
Bakanlar Konseyi, 2002 yili-
nin Haziran ayinda yapmis ol-
dugu toplantida, Avrupa Birli-
gi’'nde kayith tiim sirketlerin,
konsolide hesaplarini, 1 Ocak
2005 ‘garihinden itibaren, U-
luslararas1 - Muhasebe  Stan-
dartlar’’na uygun olarak tut-
masint ongdren yasal diizen-
lemeyi onaylamigtir. Ancak,
bu yasal diizenlemenin ya-
yimlandif1  tarihte, sigorta
sOzlesmelerine uygulanabile-
cek Uluslararasi Muhasebe
Standartlar1 bulunmamaktaydi.
Uluslararas1 Muhasebe Stan-
dartlar1 Kurulu (IASB -
International Accounting
Standards Board), 1997 yilin-
da, sigorta sézlesmelerine ilig-
kin proje tlizerinde ¢aligmalara
baglamig ve bu konuya iligkin
gelismeler, ilk olarak 1999 yili
Aralik ayinda yayimlanmustir.
Bu yaymm takiben, konu hak-
kindaki prensiplere iligkin ta-
sar1, 2001/2002 yillarinda, ki-
simlar halinde ve periyodik o-
larak yayimlanmaya devam
etmistir. Daha sonra, Ulusla-
rarast Muhasebe Standartlar:
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Kurulu, s6z konusu projeyi iki
bolime ayirmaya karar ver-
mistir. Birinci béliim ¢aligma-
lara dayanan,  Uluslararasi
Mali Raporlama Standartlart
(IFRS - International Financial
Reporting Standards) 2004 yi-
linin Mart ayinda, “IFRS 4”
olarak yayimlanmigtir ve bu
calisma ayni zamanda, 2003
yilinin Temmuz ayinda yayim-
lanmig olan. EDS tasarisini e-
sas almaktadir. Birinci b6liim
proje, esas itibariyla, agiklama
ve beyan konusuna degin-
mekte ve sigorta sézlesmesinin
bir tanimim yapmaktadir. Bu-
na gore, mali araglarin ibraz e-
dilmesi ve 6l¢timii hakkindaki
standartlara iligkin IAS 39’un
kullanimi, sigorta sozlesmesi
tanimindaki sartlar1 yerine ge-
tirmemis sozlesmeler i¢in zo-
runlu tutulmakta, ayrica, denge-
leme kargiliklarinin (equalisation
provision) veya olagandis: fonla-
rn (catastrophe provision) ya-
saklanmas1 sart kosulmaktadir.
1 Ocak 2005 tarihinden once,
IFRS 4 ve IAS 39’un Avrupa
Komisyonu tarafindan kabul
edilmesi durumunda, Avrupa
Birligi’'nin, denetim altindaki
piyasasinda faaliyet gGsteren
tim sirketlerin konsolide biit-
¢elerinin hazirlanmasinda s6z
konusu standartlarin kullanimi
zorunlu hale gelecektir. An-
cak, sozii edilen bu standartla-
rin kabul edilmesinden sonra
da, IFRS II. Boliim yayimla-
nana kadar, sigorta s6ézlesme-
lerinden dogan sorumlulukla-
rinin, Uye iilkelerin, Genel O-
larak Kabul Edilmis Muhasebe

_gorta

Prensipleri’ne gére (GAAP -
Generally Accepted Accounting
Principles)) rapor edilmesinin
zorunlu oldugu, not edilmesi
gereken bir husustur.

Projenin ikinci bolimi, si-
sozlesmelerine iligkin
IFRS’nin yayimlanmasi ile so-
nuglanacaktir.  Projenin ta-
mamlanmast hakkindaki siireg
henitiz kesin olarak belirlen-
memigtir ve IFRS’nin ikinci
boltimiintin 2007 yilindan 6nce
ylritirlige girmesi miimkiin
goriinmemektedir. Sigortacilik
faaliyetlerini ilgilendiren mali
varliklar ve yiiktimliiliklerin
ibraz edilmesi ve Ol¢ilimiine i-
ligkin sartlarin da IFRS igeri-
sinde yer almasi s6z konusu-
dur. |

3.2. Uluslararasi1 Muhasebe
Standartlari (IAS) ve Ulusla-
rarasit Mali Raporlama Stan-
dartlar’’min (IFRS) Kullanil-
maya Baslanmasindan Son-
ra, Muhasebe Sistemindeki
Onemli Degisiklikler

Amerika Birlesik Devletle-
ri’nde ve diger Birlik tiyesi iil-
kelerin ¢ogunda, genel olarak
kabul edilmis muhasebe stan-
dartlarinin  kullanilmasindan
sonra, su anda uygulanmakta
olan muhasebe sistemi, bir
s6zlesme donemi igerisindeki
masraflan ve gelirleri birbirine
uydurmak amacinda olan bir
sistemi (deferral and
matching) kullanmaya basla-
mistir. Uluslararas1 Muhasebe
Standartlar1 Kurulu ise, diger
taraftan, mali varliklar ve yii-
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kiimliiliiklerin 6lgtimii sistemi-
nin kullanilmasinin  kendileri
agisindan daha uygun olacag:
goriisiinii 6ne stirmistiir. Mali
varliklar ve yiikiimliliiklerin
hesaplanmasi sisteminde, mali
varliklar ve yiikiimliliiklerin
dogru ve hakkaniyetli bir ge-
kilde bilangoya yansiyip yan-
simayacagi, en 6nemli tereddiit
noktast olmaktadir. Bilango
degerlerindeki degisiklik, ilgili
donem itibariyla kar veya zara-
11 temsil etmektedir.

Ikinci  bolimde, sigorta
sozlesmelerine iligkin tiim de-
gerlerin, diizenlendigi yil igeri-
sinde tam olarak ibraz edilmesi
zorunlulugu  6nerilmektedir.
Bunun anlami, ddemesi devam
eden primler, tazminatlar, ma-
liyetler gibi tiim nakit akiginin
cari degerinin, sdzlesme do-
neminin hemen basinda bilan-
coda yer almasi geregidir.
Stirmekte olan stzlesmelere i-
ligkin kér veya zarar, boylece,
pesin olarak tahakkuk etmis
olacak; poligelerin rakamsal
degerlerindeki  degisiklikler,
indirim oranlari, riskler ve be-
lirsiz durumlar i¢in tutulmus
karsiliklarin serbest birakilma-
s1, tahminlerdeki sapmalar da,
takip eden donemlere ait kér
ve zarar hesaplarina dahil edi-
lebilecektir.

Uluslararas1 Muhasebe Stan-
dartlart Kurulu’nun (IASB) 6-
nerileri arasinda, cari rizikolar
karsiligi hakkinda herhangi bir
Oneri yer almamakta, heniiz
sona ermemis riskler i¢in ise,
poligenin yiiriirliikte olan kis-
mina iliskin beklenen hasarin
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cari degeri igin belli bir karsi-
lik ayrilmasi Onerilmektedir.
Hasarlarin 6denmesi ve sigor-
tacinin sorumluluklarindan
kurtulmasina bagli olarak cari
rizikolar karsiligi azalmakta-
dir. Olagandis1 karsiliklarin ve
dengeleme karsiliklarinin ise,
gelecekteki muhtemel hasarla-
ra iligkin olmasi ve raporlama
tarihinde heniiz gergeklesme-
mis olmast dolayisiyla ¢ika-
rilmast  Onerilmektedir. Ola-
gandis1 karsiliklarin ve den-
geleme Kkargiliklarinin, IFRS
4’tin (IFRS I. B6lim) 1 Ocak
2005 tarihinde yiirtirlige gir-
mesinden sonra serbest bira-
kilmas1 ongoriilmektedir. Ayni
sekilde, istihsal masraflarinin,
takip eden hesap donemlerine
uyumlastirilmasina  da, mall
varliklarin [ASB tarafindan
yapilmig tanimima uygun ol-
mamas! nedeniyle miisaade e-
dilmesi s6z konusu degildir.
Sigorta teknik karsiliklarinin
miktarlarinin, paranin zaman
degerini ve riskin s6zlesmede
ki asil karsiligini yansitacak
sekilde indirilmesi gerekmek-
tedir. Aslinda, mali varliklar
ve yiktmluliklerin  dlgiimii
sistemi kullanilarak bulunmus
yillik muhasebe karinin, bilan-
co degerleri arasindaki farktan
ileri gelmis oldugu, bazi yo-
rumcular tarafindan elestiril-
mektedir. Diger bir elestiri ise,
karin, hem gerceklesmis, hem
de gergeklesmemis kazanglari
icermekte oldugu hususudur.
Bunun yanisira, sigorta iginin
uzun siireli ve donemsel yapi-
da olmasmin gerektigi gibi

yansitilamadig1 konusunda te-
reddiitler bulunmaktadir.
Uluslararas1 Muhasebe Stan-
dartlar1 Kurulu tarafindan, si-
gorta sozlesmelerine iliskin
olusturulmus ve 2001/2002
yillarinda  bolimler halinde
yayinlanan, prensipler hakkin-
daki tasari, sigorta sdzlesmele-
rine ait mall varliklarinin ve
yikiimliltklerinin 6l¢iimii ko-

‘nusunda tartisilmak iizere iki

model 6ne stirmiistiir. Bir mo-
delde (entity specific value),
her bir bagimsiz birime 6zgii
rakamlarin  degerlendirilmesi
s0z konusudur ve ilgili sigorta
sirketinin yapmis oldugu soz-
lesmelere iliskin, gelecekte
meydana gelebilecek tiim nakit
akiglarim1  temsil etmektedir.
Makul Deger (Fair Value) sis-
temi olarak adlandirilabilecek
diger modelde ise, mali var-
liklar igin, degistirilebilir de-
gerler esas alinmakta; yii-
kiimliiliklerde ise, konu hak-
kinda bilgili, kendi iradesiyle
anlagmaya giren ve arada hig-
bir sekilde is dis1 faktérlerin
bulunmadig: taraflar arasinda-
ki tasfiye anlasmasina gore
belirlenmis rakamsal deger i-
fade edilmektedir. Mali var-
liklar ve yilikiimliliikler igin,
bu sekilde bir uygulamanin
nadiren s6z konusu olmast ne-
deniyle bu model elestiriye a-
¢ik olmakla birlikte, IAS 39’a
yapilmig bir takim ilave ve de-
gisiklikleri igeren tasarinin ya-
yimlanmasindan sonra, ‘“Ma-
kul Deger” sistemi kabul edil-
migstir. Ancak, Uluslararasi
Muhasebe Standartlar1 Kuru-
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lwnun (IASB), projenin II.
boliimiine yeniden baslanmasi
sirasinda, esaslara iliskin ¢a-
Iiymaya doniilmesi onerisi de,
unutulmamasi gereken bir hu-
sustur. Bu siirecin bir pargasi
olarak, makul deger modeli-
nin, diger hesaplama modelle-
riyle mukayesesini yapan ve
onlarla olan farkliliklarini vur-
gulayan bir referans kaynagi-
nin gelistirilmesi s6z konusu-
dur. EDS tasarisinda ise, si-
gorta sozlesmelerine ait mali
varliklara ve yiikiimliiliiklere
iligkin makul degerlerin 31 A-
ralik 2006 tarihi itibariyla a-
¢iklanmast zorunlulugu hak-
kinda bir hiikiim bulunmakta-
dir. Bu zorunlulugun IFRS 4 i-
cerisinde yer almamasi nede-
niyle, makul degerlerin agik-
lanmast ve 6l¢timii, IFRS II.
Bolim  yiriirliige  girdikten
sonra s6z konusu olacaktir.

Verilen Reasiirans Isleri

Uluslararast Muhasebe Stan-
dartlar1 Kurulu, sermaye, kér
veya mall durum hakkinda
farkli bir izlenim ortaya ¢ik-
masina neden olmamak ama-
ciyla, verilen reastirans isleri-
nin muhasebesi hakkinda her-
hangi bir ¢alisma yapmamustir.
Bunun nedeni, 6nemli sigorta
riskinin, sigorta veya reasiirans
olarak smiflandirilan bir soz-
lesmeye devredilmesini 6ngo-
ren zorunluluktan kaynaklani-
yor olmasidir. Bir sigorta ris-
kinin devredilmesinde kulla-
nilmayan, ancak, reasiirans i-
ligkisinin yasal bir formu olan
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finansal reasiirans anlasmalari,
reastirans kapsami dahilinde
muhasebe edilmedigi i¢in, bu-
na bagl olarak s6z konusu o-
lan farklilik, sonuglara yansi-
mamaktadir. Bir sirketin ma-
ruz oldugu riskler hakkindaki
ED 5 tasarisi, reasiirans temi-
nat1 satin alindiginda, 6lgiim
esaslarinda degisiklik yapilma-
sint yasaklayan bir kural ge-
tirmekte ve yikiimliiliikleri
higbir sekilde azaltmadan veya
asin1 tedbirli bir yaklagimla re-
aslirans teminati alindif1 za-
man s6z konusu olabilecek ka-
zanglarin (gain) raporlanmast-
na smur getirmektedir. IFRS 4
icerisindeki bu kurallar degis-
tirilmig ve yerine getirilmis o-
lan kural, sedan sirketin, reasii-
rans teminati satin alirken elde
etmis oldugu kazang veya ka-
yiplari, kar (profit) veya zarar
seklinde bildirmesi zorunlulu-
gunu getirmigtir. Bu kazang
veya kayiplarin, ileri bir tarihe
ertelenmesi ve amortize edil-
mesi durumunda, dénem i¢in
s6z konusu olan amortisman
miktart ile dénem basinda ve
sonunda amortize edilmemis
olan miktarlarin agiklanmasi
bir zorunluluktur.

Uluslararast Mali Raporlama

Standartlar1 (IFRS), bir sigorta
riskinin, ancak transfer edil-
mesi durumunda, ilgili soz-
lesmenin, sigorta veya reasi-
rans sOzlesmesi olarak sinif-
landirlabilecegi konusuna a-
ciklik getirmektedir. Sigorta
riski, ancak, sigorta sirketinin
onemli miktarlarda ek tazmi-
natlar O6demesini gerektiren
sigortali olaymm meydana gel-
digi bir senaryoda (ticari yeter-
sizlik senaryolar1 hari¢) 6nemli
olarak kabul edilmektedir. Si-
gortali olaymm meydana gel-
mesinin ¢ok kiiglik bir ihtimal
olmas1 ya da sozlesmeye ilis-
kin nakit akiginin muhtemel
cari degerinin, bakiye nakit a-
kisinin muhtemel cari degerine
gore ¢ok kiigiik bir oranda ol-
masi durumunda dahi, s6z ko-
nusu sart yerine gelmektedir.

3.4. Hesaplama Ornekleri

Uluslararasi Muhasebe
Standartlar1 (IAS) ve Alman-
ya’nin genel olarak kabul e-
dilmis muhasebe prensiplerine
“GAAP” (HGB) gore yapilmis
sermaye raporlama sistemleri
arasindaki rakamsal farklar a-
sagidaki Ornekte gosterilmek-
tedir:

Sermave (Azinlik hisseleri haric)

IAS

Sigortact A 31.644
Sigortaci B 3.377
Sigortac1 C 1.380
Sigortact D 19.357

(Gergeklesmemis kér ve zararlar yeniden degerlendirme karsiliklarina
dahil edilmistir ve IAS basliginin altinda parantez igerisinde gosterilmistir)

Alman GAAP
(8.276) 18.335
(363) 1.761
(-103) 931
(-2.108) 4.449

Kaynak: KIVI-Konzern-Jahresabschluss-Analyse 2001
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unsurlar asagidaki gibidir***

Komisyon 015
Diger Istihsal Masraflar1 (AE): 5
Idari Masraflar (AdE) 110
Beklenen Hasar 168
Kér i 2
HGB 1.Yil

Prim* :56.4

AE (Komisyon dahil) : 20.0

AdE 50
Hasar :34.0
Sonug 126
HGB _2.Y1l

Prim :43.6
AdE : 5.0
Hasar :34.0
Sonug :+4.6

(***) Kaynak: Ernst & Young

Pesin 6denmis 100 birimlik sigorta priminin

IAS _1.Yi1l

Prim :100.0
AE (Komisyon dahil) : 20.0
AdE 5.0
Hasar ;340
Karsihk** : 395
Sonug 15
IAS 2.Yil

AdE ;5.0
Hasar 1 340
Salinan Karsihik :-39.5
Sonug¢ ;0.5

(*) Kazanilmamis Prim Karsiligindan Transfer
(**) Hasar 34 + Masraflar 5 + Risk Bonus 0.5

Yukaridaki ikinci 6rnek, iki
yillik bir sigorta s6zlesmesi i-
¢in yapilan hesaplamadaki
farkliliklari gostermektedir:

Sonug olarak, Uluslararasi
Muhasebe Standartlar1 Kurulu,
sitket yonetiminin, kendi mali
varliklarini ve yiiktimliiliikle-
rini degerlendirirken, “makul
deger” sistemini kullanmalari-
ni, sigorta sozlesmesi projesi
(IFRS 4 Birinci Bo6liim ve II.
Bolim  Oneriler) dolayistyla
onermektedir. Sigortacilik fa-
aliyetlerine iligkin ayrilmis o-
lan teknik karsiliklarin, ger-
cekei yaklasimlarla degerlen-
dirilmesi hakkinda, muhteme-

len bir zorunluluk getirilecek
olmakla birlikte, mali varlik-
lar, Makul Deger prensibine
gore degerlendirilecektir. IFRS
4 kapsaminda, Hayat Sigorta-
lari’na iligkin olarak kullanil-
makta olan “Ilistirilmis De-
ger’in (embedded value : ayar-
lanmis sermaye, mali varliklar
ile ytikiimliliikler arasindaki
pozitif fark “surplus” ve yii-
riirliikteki islere iliskin, ileride
dagitilmast muhtemel kérin
buglinkii degerinin toplami)
kullanilmasina devam edile-
cektir. Bir sigorta sirketi, daha
uygun ve giivenilir bir mali
durum raporunun ortaya ¢ik-

mas1 miimkiin oldugu takdirde,
s6z konusu hesaplamalarinda,
ilistirilmis degeri kullanabil-
mekte, diger taraftan, piyasa-
daki diger yatinmcilarin uy-
gulamalar ile mukayese edile-
rek tespit edilmis makul sinir
geememek kaydiyla, gelecek-
teki yatirim yonetimi masrafla-
rin1 tashih edebilmektedirler.
Ancak, sigorta sirketinin, yii-
kiimliiliklerini makul deger-
lerde Olgebilmenin zorluklar
nedeniyle bazi diizeltmeler ya-
pilmas1 geredi, goz Oniine a-
Iinmas1 gereken 6nemli bir hu-
sustur. Bu duruma iligkin
sartlara IFRS II. Béliimde yer
verilmesi beklenmektedir.

IFRS I. Boliim, sigorta sir-
ketlerinin, kendi iilkelerinde,
genel olarak kabul edilmis
muhasebe prensipleri kapsa-
minda s6z konusu olan, mev-
cut uygulamalarina devam e-
debileceklerini  6ngdrmekte,
diger taraftan, Uluslararast
Muhasebe Standartlar’’nin bii-
tiinii  itibartyla uyumsuzluk
gosteren, Ornegin olagandisi
karsiliklarin =~ kullanimi ~ gibi,
bazi muhasebe uygulamalarina
yasaklama getirmektedir. [FRS
4, sigorta sozlesmelerinin mu-
hasebesine sinirlt degisiklikler
ongormesi, sozlesmeye iliskin
bilgilerin ise, eskiye gére daha
fazla agiklanmasi zorunlulu-
gunu getirmesi  nedeniyle,
[FRS II Boliim igin bir basa-
mak tast iglevi gormekte ve 1
Ocak 2005 itibartyla kabul e-
dilecek standartlar biitiiniinde-
ki boslugu kismen doldur-
maktadir.
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2001 yilinda* 250 milyon Euro’dan fazla prim yazan 31 Alman sigorta grubunun,
kullanmis oldugu mali raporlama sistemi itibariyla dagilin:

- 24 Sigorta Grubu Alman GAAP (Genel Kabul Gérmiis Muhasebe Prensipleri)
- 6 Sigorta Grubu Uluslar Aras1 Muhasebe Standartlar
- 1 Sigorta Grubu ABD GAAP

Mali durum raporunun Uluslar Arast Muhasebe Standartlari’na gére hazirlanmasi,
Avrupa Birligi sigorta piyasasinda faaliyet gostermekte olan tiim sigorta sirketleri igin,
2005 y1li itibartyla zorunlu hale gelecektir.

(*) KIVI- Konzern-Jahresabschluss-Analyse 2001

Bu ¢aliymada yer alan tiim yorumlar, bir denetimden gegtikten sonra sunulmaktadir. Ancak, ¢a-
lisma igerisinde yer alan bilgilerin dogruluguna iligkin olarak, tarafimizca herhangi bir sorumlu-
lugun kabul edilmesi soz konusu degildir. Gerek ulusal, gerek uluslararas: diizeydeki denetim
‘normlary, uluslararasi muhasebe sisteminde oldugu gibi, siirekli gelisim halindedir. Dolayisiyla,
bu ¢alismamin bazi boliimlerinin, soz konusu ¢alisma baskiya verilmeden once degisiklige ugra-
mast ihtimal dahilindedir. Nihai olarak; bu ¢alisma, baglayict nitelikteki sigorta veya mali séz-
lesmelerin akdedilmesi bakimindan, bir tavsiye olarak kabul edilmemelidir.

Ceviren: Y. Kemal CUHACI

28




REASUROR

e HABERLER

Ingiltere’de Yeni Mali Yeterlilik K urallart (Solvency I1)

Ocak 2005 tarihinden i-
1 tibaren sigorta sirketleri,
mali varliklarinin, yi-
kiimliliiklerine goére yeterli
~ durumda oldugunu, 6nceki dii-
zenlemeye goére daha etkili bir
sekilde belirlemek durumun-
dadirlar. Bu gelisme, Finansal
Hizmetler Kurulu (Financial
Service Authority) tarafindan,
tikketicinin korunmasina yone-
lik, ¢ok 6nemli bir husus ola-
rak kabul edilmektedir. Mali
yeterlilie (Solvency II) iliskin
yeni kurallar, bes ay siiren bir
miizakere doneminden sonra
yirtirlige girmektedir.

Kar payh poligeler diizen-
leyen biiylik sirketler, yasal o-
larak ayirmak durumunda ol-
duklar1 sermaye miktarindan
daha biiyiik miktari, ya da yeni
kurallarin  6ngérdiigii iizere,
yiikiimltltiklerinin gergekgi bir
yaklagimla hesaplanmis karsi-
1181 kadar sermaye miktarim a-
yirmak durumundadirlar. Ha-
yat-dis1 branglarda is yazan si-
gorta sirketleri ise, miistakil
olarak riski esas alan sermaye
hesabini, Denetim Kurumu’na
bildirmek durumundadirlar.

Yeni diizenlemeye gore,
Denetim Kurumu, sermayeye
iliskin yasal zorunluluklara g6-
re sirketlerin yapmis olduklar

degerlendirmeleri esas alarak,
her bir sirkete, ne kadar ser-
mayeye ihtiyaci oldugu sek-
linde rehberlik yapmak duru-
mundadir.

Denetim Kurumu’nun si-
gortacilik faaliyetleri yetkilisi
David Strachan, “sermayeye i-
ligkin yeni yasal zorunluluklar,
Denetim Kurumu tarafindan
hazirlanmig, Ingiliz sigortaci-
larina yénelik reform progra-
minin ¢ok O6nemli bir kismini
teskil etmektedir ve bu yeni
diizenlemeler, sektdriin daha
glclii ve saglikli bir yapiya
kavugmasim saglayacaktir. Bu
gelisme, ayrica, sigorta sirket-
lerinin sigortalilarina yénelik
sorumluluklarin1 yerine getire-
ceklerine dair, tiiketici giiveni-
nin artmasma da neden ol-
maktadir” seklinde, yeni dii-
zenlemeler hakkinda goriis
bildirmektedir.

Yeni yasal zorunluluklar,
sigortacilik sektériiniin dene-
timine iligkin, 2001 yilinda
baglayan ve “Tiner Review”
olarak adlandirilan siirecin
sondan bir Onceki asamasini
olusturmaktadir, Bu siirecin
son agamasi ise, kar payli poli-
¢eler hakkindaki kurallarin yii-
rirlige girmesiyle birlikte,
gelecek yaz gergeklesecektir

ve s6z konusu kurallar; kar
payli fonlar1 zamanindan 6nce
terk eden poligeler i¢in uygu-
lanacak giderleri, fonlardan
yapilacak ddemelere iligkin
hedeflenen limitleri ve fonlarin
kapanist hususlarini ele al-
maktadir.

Denetim Kurumu, 1 Ocak
2005 tarihinden itibaren iki
haftalik bir siire igerisinde,
36.000 sirketi kapsayacak se-
kilde, genel (general insurance)
ve himaye amagli Hayat sigor-
talarina (protection insurance) i-
ligkin satig, damisma ve idari
konularda diizenleme sorum-
lulugunu iistlenecektir. Tiiketi-
ciler (sigortalilar), bir police
Ozeti seklinde, satis 6ncesinde
kesin olarak bilgilendirilmek
durumundadirlar. Sadece, si-
gortalilarin, gercekten ihtiyag-
larna uygunlugu konusunda
aciklama alabilecekleri, belli
amaca yonelik poligeler i¢in
danismalarda bulunulabilmek-
te, bunun yansira, olagandisi
ve Onemli olarak nitelenebile-
cek, teminatin agiklarini ortaya
koyan istisna sartlarmm si-
gortalilara bildirilmesi bir zo-
runluluk olmaktadir.

The Indépendent
31.12.2004
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Sovereign - Tiirkiye Finansbank A.S. Anlasmast

ermuda'da politik risk-
Bler alaninda faaliyet

gosteren sigorta sirketi
Sovereign Risk Insurance, bir
Tirk bankasi olan Finansbank
A.S.’nin uluslararasit sermaye
piyasalarinda 6z sermaye di-
sinda kalan katki sermayesini
(tier-two capital - sermaye 6l-

¢limiine dahil edilmesi gereken

diger rezervler ve alt sermaye
gruplar1) arttirmasina yardimei
olacak poligesinin detaylarim
aciklamig bulunmaktadir.
Finansbank'in, bankanin ge-
nel kurumsal amaglarina yo-
nelik olarak parasal kaynak a-
rayigina girmis oldugu ve 10
yul vadeli, 200 milyon $ tuta-
rinda, "2. derecede" ihbarh
bor¢ senedi ihraci yoluyla
Finans Capital Finance tara-
findan saglanan bir kredi temin
etmis oldugu bildirilmektedir.
Bermuda'da yerlesik Ace ve
XL Capital arasinda 50/50 o-
raninda bir ortak girisim olan
Sovereign, paranin serbestge
degistirilememesi ve transfer
edilememesi risklerine karsi
18 aya kadar olan bor¢ senetle-
rindeki faiz 6demelerini temi-
nat altina alan 10 yillik bir Po-

litik Riskler Sigortast sagla-
maktadir.

Sigorta sirketi, anlagmanin
Tiirkiye ag¢isindan bazi ilkleri
isaret ettigini vurgulamaktadir.
Bunlardan en 6nemlileri sun-
lardir: '

« Bu anlagma, hisse senedi
ihra¢ eden bir Tiirk sirketi
icin "2. derecede" sermaye
piyasalarinda gerceklestiri-
len ilk borg anlagmasidir,

« Bir sirket veya finansal borg
alan kurum igin ilk 10 yil
vadeli borg ihracidir.

o Ilk "2. derecede" finans ku-
rumu anlagmasidir.

« Politik risklerin temin edil-
digi ilk banka anlagmasidir.

Sovereign bas underwriter’
Christina Westholm-Schroder,
Finansbank'a, global yatirim-
cillarin da bir hayli dikkatini
ceken bu basarili borg senedi
ihract konusunda destek vere-
bildikleri i¢in mutlu olduklari-
nt belirtmigtir. Finansbank'in
bu bagarili ihraci, yatirimcilar
arasinda Tirk kagitlarina olan
ilgi artiginin yanisira, uluslara-
ras1 derecelendirme kurulusla-
rinca degerlendirilen sinur Gtesi

islerin planlanmasinda paranin
serbestge degistirilememesi ve
transfer edilememesi teminati-
na yiiklenen degeri agiga vur-
maktadir,

Moody's, Finansbank'in "2.
derecede" kreditérlere ddeme
yapmak hususundaki istek ve
becerisine, Sovereign tarafin-
dan paranin serbestce degisti-
rilememesi ve transfer edile-
memesi riskine karsi yapilmis
poligenin varlifina ve igin ya-
pisal ve yasal 6zelliklerine da-
yanarak "2. derecede" borg se-
netlerine, Tiirkiye Cumhuriye-
ti'nin uzun vadeli d6éviz borg-
lanma derecesinin bir kag¢ de-
rece Ustlinde olan Ba 1 derece-
sini uygun gérmiistiir.

Insurance Day
20.10.2004

Ceviren : N. Elgin BINGOL
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