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REASUROR

Reasiiror Goziiyle

Sadece Londra gibi diinyanin onde gelen sigorta piyasasi tarafindan degil, ulus-
lararast piyasalarda da genel olarak kabul gormiis Enstitii Nakliyat Tekne (Siire)
Klozlari, en son olarak 1.11.1995 tarihinde degistirilmis, ancak degistirilmis hali,
Enstitii Klozlarwun, piyasamin ihtiyaglarim karsilayamamast nedeniyle Amerikan ve
Norveg¢ Klozlar: karsisindaki rekabet sansint bir hayli kaybetmesine neden olmugtur.
Bu sayimizda, 1.11.2002 tarihli diizenlemeyle Uluslararasi Tekne Klozlar: adi altinda
sigortalilarin kullanimina sunulan yeni Tekne Klozlar hakkinda, Sayin Hiiseyin Yu-
nak tarafindan yapilmig ve bu brangta ¢alisanlar icin faydali olacagina inandigimiz
ayrintili ve kargilagtirmali bir caligma yer almaktadir.

Diinya ekonomisiyle belli bir élgiide biitiinlesmis, biiyiik veya kiiciik tiim iilkelerin
en onemli sorunlarindan biri olan, yasadisi yollardan kazanilan para konusu, ozel-
likle gelismis iilkeler icin, kara paranin aklanmast olarak adlandirilan bagska bir so-
runa daha neden olmaktadir. Gergekten de, Amerika Birlesik Devletleri gibi son de-
rece gelismis ekonomiler bagta olmak iizere, diinyanin bir ¢ok iilkesinde kara para-
nin, ozellikle bankalar kanaliyla oldugu gibi cesitli yollarla aklanmast uzun bir siire-
dir bilinmekte ve bu soruna karsi ¢oziimler iiretilmeye calisilirken, sigortacilik sekto-
rii de bu olumsuz durumdan payin almig ve kara paramin aklanmaya ¢alisildig bir
sektor olmaya baslamigtir. Ulkemiz sigortacilik sektdrii icin heniiz énemli bir sorun
olmayan kara para aklama ile sigortacilik sektorii arasindaki iliski Sayin Kemal Cu-
hact tarafindan incelenmeye calisiinustir.

Dergimizin Yabancit Basindan Haberler boliimiinde ise, okuyucularimizin ilgisini
cekecegini umdugumuz, Amerika Birlesik Devletleri’nde her yil verilen Stella Odii-
lii'ne aday davalar hakkinda kisaca bilgiler verilmekte, bunun yamisira, diinya si-
gortacitliginda 2001 yilina iliskin bir degerlendirme ve Munich Re tarafindan yayin-
lanmug 2002 yilinda meydana gelen feldket olaylar: hakkindaki bir rapor yer almak-
tadir.
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Yeni Nakliyat Tekne Klozlar

ekne sigortalar1 police
Tko$ullarmda tekdiizeli-
gi saglamak amaciyla
ilk olarak 1888 yilinda olustu-
rulan ve o tarihten bu yana pi-
yasanin gereksinimleri parale-
linde belirli tarihlerde degisik-
lige ugrayarak giiniimiize ka-
dar ulasan Enstitii Siire Kloz-
lar1 (Institute Time Clauses)’,
son olarak 1.11.2002 tarihi iti-
bariyle Lloyd’s kurumu biin-
yesindeki Ortak Tekne Komi-
tesi (Joint Hull Committee) ta-
rafindan yeniden diizenlenerek
bu kez Uluslararas1 Tekne
Klozlar1 (International Hull
Clauses) adi altinda Nakliyat
Tekne sigortalar1 piyasasinin
kullantmina sunulmustur.
1.11.2002 tarihli diizenle-
meden dnce Enstitii Stire Kloz-
lar’’nda yapilan son degisiklik
1.11.1995 tarihinde gercekles-
tirilmigtir.  1.11.1995 ITCH
(*), ozellikle hasar ve tazminat
konularinda sigortali aleyhine

" Yauda, yerden tasarruf amaciyla,
Institute Time Clauses-Hulls igin
ITCH, International Hull Clauses
igin de IHC kisaltmalar kullanila-
caktir.

hiikiimler icerdigi icin elegtiri-
ye ugramis ve bu durum, bir-
cok donatani, gemilerini ya bir
onceki 1.10.1983 tarihli ITCH
ile ya da Amerikan Enstitii
Klozlar1 veya Norveg tekne si-
gortas1 kosullariyla sigortalat-
maya yonlendirmigtir.

Yeni 1.11.2002 IHC ile, si-
gorta teminatina acgiklik geti-
rilmesi, biitiin diinyada genel
kabul gorecek sozlesme ko-
sullan tesisi ve boylece Londra
piyasasinin Nakliyat-Tekne si-
gortalarindaki liderliginin pe-
kistirilmesi amaclanmaktadir.
Ote yandan, talep halinde,
1.10.1983 ya da 1.11.1995
klozlarinin da kullanilmaga
devam edebilecegi anlasil-
maktadir.

1.11.2002 THC;

A) Ana Sigorta Kosullar

(Principal Insuring Clauses)
B) Ek Klozlar

(Additional Clauses)

C) Hasara Iliskin Hiikiimler

(Claims Provisions)
adli ii¢c ana boliimden ve top-
lam 53 klozdan olugmaktadir.

Birinct boéliimde 33, ikinci
boliimde 11, son boliimde de 9

kloz bulunmaktadir. Kloz me-
tinleri yakindan incelendigin-
de, bazi klozlarda 1.11.1995
ITCH’daki metnin aynen ya da
cok ufak farkliliklarla korun-
dugu, bazilarmin ise Onemli
degisiklikler gecirdigi goriil-
mektedir. Yeni olarak nitelen-
dirilebilecek klozlarin bir bo-
liimiiniin ise, daha once teminat
belgelerinde (cover notes) yer
aldiklar1, bu son diizenlemeyle
de yeni kloz takimi igine so-
kulduklar1 anlasiimaktadir.

Bu calismada, yukarida a-
nilan boliimler teker teker ele
alimarak, 1.11.1995 ITCH’a
gore hangi hususlarin degisti-
rildigi ya da yeni olarak kloz
takimina dahil edildigi ortaya
konulmaya ¢alisilacaktir:

A) Ana Sigorta Kosullari
(Principal Insuring

Clauses)
1- Genel (General)

Bu kloz, sigorta sozlesme-
sinin kapsamin1 ve tabi oldugu
hukuksal diizenlemeyi belir-
lemekte ve dort alt-klozdan




olusmaktadir:

a) llgili sigorta s6zlesmesi-
ne birinci boliim, ikinci bolii-
miin 34-39 no’lu klozlar ile ii-
clincii bolim hiiklimleri uy-
gulanacakuir. Ikinci béliimdeki
40-44 no’lu klozlar ise ancak
sigortacilarin yazilt kabulii ile
uygulanabilecektir.

b) Sigorta sozlesmesi, Ingi-
liz hukuk ve uygulamasina tabi
olacaktir.

c) Sigorta sozlesmesi, aksi

kararlagtirilmadik¢a,  Ingiliz
Yiiksek Adalet Mahkemesi
(English High Court of

Justice) ozel yargilama yetki-
sine (exclusive jurisdiction)
tabi olacaktir.

d) Ilgili sigorta sdzlesmesi-
nin herhangi bir hiikmiiniin
batl veya yiriirliige konula-
maz olmasi, s6zlesmenin diger
hiikiimlerinin gecerliligini et-
kilemeyecektir.

2- Tehlikeler (Perils)

1.11.1995 ITCH’deki 6 no’lu
kloz ile aym1 yapiya sahip bu
klozun  birinci  bdliimiinde,
1.11.1995 ITCH 6.1.8’deki yiik,
yakitin yanisira kumanya veya
yedek parcalar (stores or parts)
da ilave edilmisgtir. Ayrica
1.11.95 ITCH’de 6.2.5.’de yer
alan “hava tasiti, helikopter ya
da benzeri nesneler veya bun-
lardan diigen nesneler” klozun
birinci boliimiine tasinmis ve
burada sayilanlara “uydular” da
eklenmistir.

Klozun ikinci boliimiinde
ise, lic onemli degisiklik go-
rillmektedir: Bunlardan birinci-
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si, patlayan kazanin ya da kirt-
lan saftin onarim veya yenile-
me masraflarinin teminat disi
oldugunun 2.2.1. boliimiinde a-
cikca ifade edilmesidir. Ikinci
degisiklik, gizli kusura iligkin
2.2.2. boliimiiniin kloz metnine
dahil edilmesidir. Bu boliimde,
tekne veya makinelerdeki her-
hangi bir gizli kusurun neden
oldugu zararin, so6z konusu
gizli kusurun giderilmesi mas-
raflarmi asan kismimin teminat
kapsaminda oldugu ifade edil-
mektedir. Uciincii  degisiklik
ise, son kisimdaki, gerekli 6ze-
ni gostermesi gerekenler ara-
sindan, 1.11.1995 ITCH met-
ninde yer alan ve biiyiik elesti-
rilere  ugrayan  “gorevliler
(superintendents) ve karadaki
yonetim”in ¢ikartilmasidir.

3- Kiralanmis Donanim
(Leased Equipment)

Bu yeni klozda, sigortaliya
ait olmayan, ancak kiralanarak
gemiye yerlestirilen donanim
ve aletlerin teminat dahilindeki
bir rizikonun gerceklesmesin-
den ileri gelen ziya ve hasarla-
1 sigorta kapsamina alinmak-
tadir.

4- Cikartilan Parcalar
(Parts Taken Off)

Bu kloz da yeni olup, gemi-
den herhangi bir nedenle ¢i-
kartilan pargalar i¢in, temin e-
dilen rizikolar itibariyle, si-
gorta korumasi saglamaktadir.
Teminat, 60 giinliik bir siireyle
ve sigorta degerinin %5’i ile

sinirli bulunmaktadir.

5- Kirlenme Tehlikesi
(Pollution Hazard)

1.11.1995 ITCH’daki 7 no’lu
klozun aynisidir.

6- 3/4 Catma Sorumlulugu
(3/4ths Collision Liability)

Yeni metin, 1.11.1995
ITCH’daki 8 no’lu klozunki ile
hemen hemen ayni olup 6nem-
li sayilabilecek tek degisiklik,
6.3. boliimiinde yer alan “adli
masraflar/dava masraflar” te-
minatinin  sigorta degerinin
%251 ile sintrlandirilmasidir.

Bu klozun, 52 no’lu Riicu-
lar klozu ile birlikte degerlen-
dirilmesi uygun olacaktir.

7- Kardes Gemi (Sistership)

1.11.1995 ITCH’daki 9
no’lu kloz ile ayni metne sa-
hiptir.

8- Miisterek Avarya ve Kur-
tarma (General Average and
Salvage)

1.11.1995 ITCH’daki 10
no’lu klozla karsilastirildigin-
da, yeni metinde iki degisiklik
goze carpmaktadir:

a) 1.11.1995 ITCH’1n 10.3.
maddesinde, 1994  tarihh
York-Anvers Kurallar1  hii-
kiimlerine gonderme yapilir-
ken, “XI(d), XX ve XXT’inci
kurallarin hari¢” oldugu ifade
edilmekte, buna karsilik




1.11.2002 IHC’nin 8.3. mad-
desinde sadece XX. ve
XXTP’inci kurallar hari¢ tutul-
maktadir.

b) 8.5. no’lu klozun neleri
hari¢ tutmayacag belirtilirken,
8.6.2. klozu ile, “navlun soz-
lesmesinin, dispe¢in, 1994 ta-
rihli York-Anvers Kurallari’na
gore yapilmasini Ongoérmesi
halinde, 1994 tarihli York-
Anvers Kurallar’nin  XI(d)
Kurali uyarinca yapilacak
miisterek avarya masrafi” da
bu hari¢ tutulmayacak kalem-
ler arasinda sayilmaktadir.

9- Sigortalinin Gorevi/Dava
ve Say (Duty of the
Assured/Sue & Labour)

1.11.1995 ITCH’da yer alan
ve aym adi tasiyan 11 no’lu
klozla kargilastirildiginda, iki
kloz metni arasinda kayda de-
ger bir farklilik goriilmemek-
tedir.

10- Seyriisefer Hiikiimleri
(Navigation Provisions)

Bu kloz, dort ayn alt-
klozdan olugmaktadir:

a) 10.1. no’lu alt-kloz, ge-
minin, sigorta sozlesmesinin
yiik, faaliyet tiirli ya da sefer
sahasina iliskin hiikiimlerini
ihlal edecek bigcimde denize a-
cilamayacagint ve kullanila-
mayacagin: belirtmektedir.

b) 10.2. no’lu alt-kloz,
1.11.1995 ITCH’mn 1.1. mad-
desindeki hiikiimleri yansit-
maktadir.

¢) 10.3. no’lu alt-kloz, sigor-
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talinin, yerel hukuk ve uygu-
lama uyarinca kabul durumun-
da olmadikca, kilavuz, rémor-
kor vb’nin sorumlulugunu si-
nirlayan ya da ortadan kaldiran
kilavuzluk veya mutad ¢ekme
sozlesmelerini kabul etmeye-
cegini hitkkme baglamaktadir.

d)10.4. no’lu alt-klozda,
geminin, denizde, bir liman a-
ract disindaki bir gemi-
ye/gemiden yiik yiikleme veya
bogaltma isleminde (limbo)
kullanilamayacag ifade edil-
mektedir.

Bu klozu, asagidaki 11
no’lu kloz hiikiimleri ile bir-
likte degerlendirmek gerek-
mektedir.

11- Seyriisefer Hiikiimlerinin
Ihlali (Breach of
Navigation Provisions)

10 no’lu kloz hiikiimlerin-
den herhangi birinin ihlali ha-
linde, sigortacilar, ihladl done-
mi sirasindaki bir kaza ya da
olaydan ileri gelen ziya, hasar,
sorumluluk ya da masraftan
dolay1 sorumlu olmayacaktir,
meger ki boylesi bir ihlalden
haberdar olur olmaz sigortaci-
lara bildirimde bulunulmus ve
teminat kogullarinda degisiklik
ve ek prim talebi kabul edilmis
olsun.

Boylece, artik daha Once
oldugu gibi bir yiikiimliliik/
taahhiit (warranty) ihlalinden
degil, bir hiikiim (provision)
ihldlinden s6z edilmekte ve
bu ihlal yiikiimliliik ihlalin-
deki gibi sigorta sdzlesmesinin
gecersiz (void) olmasma yol

acmamakta, sadece teminat,
ihlal siiresince askiya alin-
maktadir.

12- Devam (Continuation)

1.11.1995 ITCH’1n ayni adi
tasiyan 2 no’lu klozunda “si-
gortacilara sigorta sdzlesmesi-
nin bitiminden Once haber
verme” kosulu yer alirken,
1.11.2002 IHC’da bu kosul,
“sigortacilara miimkiin olan en
kisa siirede haber verme” bigi-
minde diizenlenmigtir.

13- Smiflandirma ve ISM”
(Classification and ISM)

Bu kloz, 1.11.1995 ITCH’1n
4 ve 5 no’lu klozlarinda yer a-
lan bazi hiikiimleri icermekte
ve bunlarin yanisira su yeni
hususlara da yer vermektedir:

- Donatan ya da geminin
isletilmesini yiiklenenler, 1974
tarihli Denizde Can Giivenligi
Uluslararasi Konvansiyonu
(SOLAS: International
Convention for the Safety of
Life at Sea)’nun IX. boliimiin-
de ongoriilen, gecerli bir gemi
Uyum Belgesi (Document of
Compliance) bulunduracaklar-
dir (13.1.4. no’lu kloz).

- Geminin, yine s6z konusu
Konvansiyonun ayni boliimiinde
ongoriilen, gecerli bir Glivenlik
Yonetimi  Sertifikas1 (Safety
Management Certificate) bulu-
nacaktir (13.1.5. no’lu kloz).

Sunu da eklemek gerekir ki,
klozun basinda, bu klozun, si-

* ISM: International Safety Management




gorta sozlesmesinin diger hii-
kiimlerine gore distiin nitelik
tagtyacag belirtilmektedir.

14- Yonetim (Management)

Bu klozun da basinda, si-
gorta sOzlesmesinin diger hii-
kiimlerine gore {istiin nitelik
tastyacag belirtilmektedir.

14.1. alt-klozu, 1.11.1995
ITCH’1n 5.2. maddesi ile pa-
ralel hiikiimler icermektedir.

14.2. alt-klozu ise, 1.11.1995
ITCH’1n 1.5. no’lu klozundan
farkli olarak, sigortacilar yazil
olarak aksini kabul etmedikge,
geminin (yikli ya da yiiksiiz
olarak) sokiilmek veya sokiilmek
tizere satilmak niyetiyle denize
acilmas1 halinde sigorta temina-
tinin otomatik olarak sona erece-
gini ifade etmekte, eski klozda
tazminata esas alinmasi ongorii-
len “hurda deger” kavramina yer
vermemektedir.

14.3. alt-klozu, 1.11.1995
ITCH’1n 5 no’lu klozunun son
paragrafindaki ifadeyi yansit-
maktadir.

14.4. no’lu alt-kloz ise, yeni
bir diizenlemeyle, su hiikiimle-
re yer vermektedir:

Sigortali, donatan ve yone-
ticiler, sigortanin baglangicin-
da ve devamu siiresince;

- geminin bayrak devleti-
nin (flag state) insaat, uyarla-
ma, donanim, isletme vb.’ne i-
ligkin yasal zorunluluklarini,

- Smiflandirma  Kurulusu-
nun kaza ve gemideki kusurlarin
bildirimine iligkin istemlerini ye-
rine getirmekle ylikiimliidiirler.

Bu yiikiimliiliiklerin ihlali ha-
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linde, sigortacinin bu ihlale bag-
lanabilecek ztya hasar, sorum-
luluk veya masraf i¢in sorumlu-
lugu ortadan kalkmaktadir.

15- Tenzili Muafiyetler
(Deductibles)

15.1. no’lu alt-kloz, 1.11.1995
ITCH’daki 12.1. no’lu alt-kloz
ile paralel nitelikte olup,
tenzill muafiyet uygulamasinin
3 no’lu Kiralanmig Donanim,
4 no’lu Cikartilan Pargalar, 5
no’lu Kirlenme Tehlikesi kloz-
lar1 ile -teminata dahil edilmele-
ri halinde- 40 no’lu 4/4 Catma
Sorumlulugu, 41 no’lu Sabit ve
Yiizer Nesneler, 43 no’lu Miis-
terek Avarya’y1 Kapsama ve 44
no’lu Ek Tehlikeler klozlarin-
dan ileri gelen hasar taleplerine
de uygulanacag aciklikla ifade
edilmektedir.

15.2. no’lu alt-kloz ise,
1.11.1995 tarih ve 294 sayili
Enstiti Makine Hasann Ek
Tenzill  Muafiyeti  Klozu
(Institute Machinery Damage
Additional Deductible Clause)
ile ayni igerige sahiptir. Bu alt-
klozun ifadesinden, istege bag-
It oldugu ve uygulanabilmesi
icin bir makine ek muafiyeti

rakami belirlenmesi  geregi
anlasilmaktadir.
15.3. no’lu alt-kloz,

1.11.1995 ITCH’daki 12.1. alt-
klozunun son ciimlesini, 15.4.
no’lu alt-kloz ise, yine aym
kloz takimindaki 12.2.no’lu
alt-klozu yansitmaktadir.

15.5. no’lu alt-kloz yeni bir
hiikkim olup, denizdeki bir
baska gemiye/gemiden yapi-

lacak her bir hafifletme, yiik-
leme, bosaltma isleminde mey-
dana gelecek zarara iligkin ha-
sar taleplerinin tek bir kazaya
bagli olarak degerlendirilece-
gini belirlemektedir.

16- Eski I¢in Yeni
(New For Old)

1.11.1995 ITCH’daki 14
no’lu kloz ile igerik agisindan
bir fark bulunmamaktadir.

17- Karinenin Bakim
(Bottom Treatment)

1.11.1995 ITCH’daki 15
no’lu kloz ile aynidir.

18- Ucret ve Bakim
(Wages & Maintenance)

1.11.1995 ITCH’daki 16
no’lu kloz ile aynidir.

19- Acente Komisyonu
(Agency Commission)

1.11.1995 ITCH’daki 17
no’lu kloz ile aynidir.

20- Tamir Edilmemis Hasar
(Unrepaired Damage)

1.11.1995 ITCH’daki 18
no’lu kloz ile aynidir.

21- Hiikkmi Tam Zaya
(Constructive Total Loss)

1.11.1995 ITCH’daki ayn1 a-
di tasryan 19 no’lu kloza kiyasla
onemli bir degisiklik, Hiikmi
Tam Ziyar belirlerken tamir




masraflarinin, sigorta degerinin
%100’0 yerine %80’1 ile kargi-
lastirilmasi olmaktadir. Baska bir
deyisle, Hiikmi Tam Ziyaa gide-
bilmek i¢in, tamir masraflarinin
sigorta degerinin %8(0’ini agsmasi
yeterli olacaktir.

22-Navlundan Vazgecme
(Freight Waiver)

1.11.1995 ITCH’daki 20
no’lu klozla ayni igerige sahiptir.

23- Devir (Assignment)

1.11.1995 ITCH’daki 21 no’lu
kloz ile aynidir.

24- Masraflar Yikiimliligi
(Disbursements Warranty)

1.11.1995 ITCH’daki 22 no’lu
kloz ile ayni igerige sahiptir.

25- Iptal Iadeleri
(Cancelling Returns)

1.11.1995 ITCH’1n 23 no’lu
klozunda, policenin iptalinden
dogan prim iadeleri ile tekne-
nin yatmasindan ileri gelen
prim iadeleri bir arada deger-
lendirilirken, yeni kloz taki-
minda, yatma iadeleri, sigorta-
cilarin yazili kabuliine bag-
lanmaktadir (bkz. 42 no’lu
kloz).

26- Ay Sigortalar
(Separate Insurances)

Simdiye kadar, birden fazla
geminin gilivence altina alindi-
g1, filolara iligkin teminat bel-
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gelerinde (cover note) yer alan
bu kloz, artik kloz takiminin
bir pargast olmustur.

Klozda, birden fazla geminin
sigortasi halinde, sigortali her bir
teknenin ayr1 bir police altinda
sigortalanmis gibi kabul edilece-
gi belirtilmektedir.

27- Miinferit Sorumluluk
(Several Liability)

Londra piyasasinda daha
once de standart bir bicimde
kullanilan bu yeni klozda ise,
teminati saglayan sigortacila-
rin zincirleme degil, miinferit
olarak sorumlu olduklar1 ve
yiikiimliiliglini tamamen ya
da kismen yerine getirmeyen
bir sigortacinin pay: i¢in diger
pay sahibi sigortacilarin bir so-
rumlulugu olmayacag: hikkmi
yer almaktadir.

28-Bagh Sirketler
(Affiliated Companies)

Yeni bir kloz olup, sigortal1
geminin sigortaliya bagli bir
sirket tarafindan kiralanmasi
ve teminat kapsamindaki bir
tehlikenin gergeklesmesi sonu-
cu hasarlanmasi halinde, tekne

sigortacilarinin  s6z  konusu
gemi kiracilarina karst olan
riicw/halefiyet haklarindan

-gemi kiracisinin sorumluluk
sigortasindan yararlanma hali
disinda- feragat edeceklerini
hiikkme baglamaktadir.

Asagida yer alan 29 ila 33
no’lu klozlar distiin nitelikte
olup kendileriyle ¢elisen diger
polige hiikiimlerine gore dnce-

lik tasimaktadirlar.

29- Savas Istisnasi
(War Exclusion)

1.11.1995 ITCH’daki 24
no’lu klozla ayni hiikiimleri
icermektedir.

30- Grev Istisnasi
(Strikes Exclusion)

1.11.1995 ITCH’daki 25
no’lu klozla ayni hiikiimleri i-
cermektedir.

31-Kotii Niyetli Hareketler
istisnas1 (Malicious Acts
Exclusion)
1.11.1995 ITCH’daki 26
no’lu klozla ayni hiikiimleri
icermektedir.

32- Radyoaktif Bulasma
Istisnas1 (Radioactive
Contamination Exclusion)

Klozun ilk ii¢ boliimii,
1.11.1995 ITCH’in 27 no’lu
klozuyla ayni olup, yeni olan
dordiincii boliimde, ‘“herhangi
bir radyoaktif maddenin rad-
yoaktif, toksik, patlayici veya
diger tehlikeli ya da bulasict
ozellikleri” nin dogrudan dog-
ruya ya da dolayh olarak ne-
den oldugu veya katkida bu-
lundugu ziya, hasar, sorumlu-
luk ve masraf teminat disinda
birakilmaktadir. Ancak, bu is-
tisnanin, ticari, zirai, tibbi, bi-
limsel veya diger benzeri ba-
risg1 amagclarla hazirlanan, ta-
sinan, depolanan veya kulla-
nilan -niikleer yakit digindaki-




radyoaktif izotoplar1 kapsama-
dig1 da klozda belirtilen bir di-
ger husustur.

33- Kimyasal, Biyolojik, Bio-
kimyasal, Elektromanye-
tik Silahlar ve Sanal Sal-
dinn istisnas1 (Chemical,
Biological, Bio-Chemical,
Electromagnetic Weapons
& Cyber Attack Exclusion)

Gemiciligi tehdit eden ¢ag-
das tehlikeleri yansitan bu is-
tisna klozunda;

a) herhangi bir kimyasal,
biyolojik, biokimyasal veya
elektromanyetik silahin,

b) herhangi bir bilgisayar,
bilgisayar sistemi, bilgisayar
yazilim programi, bilgisayar
viriisti veya islemi ya da bagka
herhangi bir elektronik siste-
min, zarar verme araci olarak
kullanimi veya isletiminin,
dogrudan ya da dolayli olarak
neden oldugu veya katkida
bulundugu ziya, hasar, so-
rumluluk veya masrafin temi-
nat dis1 oldugu ifade edilmek-
tedir.

B) Ek Klozlar
(Additional Clauses)

34- Seyriisefer Limitleri
(Navigating Limits)

1.11.1995 ITCH’da bulun-
mayan bu klozun igerigi, 35
no’lu kloza gonderme yapan
34.4 no’lu Bering Denizi bo-
ltiimi disinda, 1.7.1976 tarihli
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Institute Warranties ile aymdir
ve kloz hiikiimleri artik yii-
kiimliiliik/taahhiit ~ (warranty)
niteligi tasitmamaktadir.

35- Bering Denizi Gegisi
(Bering Sea Transit)

Yeni olan bu klozda, gemi-
nin Uzakdogu’ya gidip gelir-
ken, Bering Denizi’nde, ancak
glincellenmis hidrografik ha-
ritalar bulundurarak, Dbelirli
yerlerden girig-¢ikis yaparak
ve klozda sayilan, isler vazi-
yette donanima ve bunlart is-
letecek personele sahip olmak
kosuluyla seyriiseferde bulu-
nabilecegi belirtilmektedir.

36- Yeniden Calistirma
Kosulu (Recommissioning
Condition)

Bu kloz da yeni olup, gemi-
nin ardigik 180 giinii asan bir
yatma doneminden sonra yat-
ma yerinden kendi giiciiyle ay-
rilabilmesi veya seyriiseferde
bulunmast igin sigortalinin,
Siniflandirma Kurulusu ya da
sigortacilarin uygun goérdigii
bir ekspere gemiyi inceletme-
sini ve Onerilen onarim ve hu-
suslarin yerine getirilmesini,
sigortacilarin  sorumlulugunun
baslamasina on kosul olarak
ongormektedir.

37- Helikopter Kullanilmasi
(Helicopter Engagement)

Gemiden ve/veya gemiye
personel, kumanya ve donanim
taginmasinda helikopter kulla-

nilmasini, Uluslararast Gemi-
cilik Odas1  (International
Chamber of Shipping)’'nin
“Helikopter/Gemi Operas-
yonlar1 Rehberi (Guide to
Helicopter/Ship  Operations)”
nde yer alan tavsiye ve
prosediirlere uyum gosterilme-
si kosuluna baglayan yeni bir
klozdur.

38- Prim Odeme
(Premium Payment)

1.11.1995 ITCH kapsamin-
da bulunmayan bu yeni
klozda, baslica agsagidaki hu-
suslara yer verilmistir:

- Klozda 6ncelikle, primin
pesin ya da taksitle ddenme
durumlar1  diizenlenmektedir
(38.1.alt-klozu).

- 38.2.alt-klozunda, pri-
min tiimiiniin ya da taksitlerin
ongoriilen tarihlerde ddenme-
mesi durumunda, sigortacilarin
broker aracilifiyla sigortaliya
yazil1 bildirimde bulunarak si-

gorta sozlesmesini feshetme
haklar1  bulundugu  belirtil-
mektedir.

- 38.3.alt-klozunda, si-
gortacilarin broker aracilifiyla
sigortaliya asgari 15 giinliik
stire vererek fesih ihbarinda
bulunmalari, 6denmeyen prim
veya taksitin bu siire i¢inde 0-
denmesi halinde anilan fesih
ihbarinin kendiliginden orta-
dan kalkmasi, 6demenin ya-
pilmamasi halinde ise bu siire-
nin sonunda sigortanin oto-
matikman sona ermesi 0ngo-
riilmektedir.




- 38.4.alt-klozunda, fesih
halinde, sigortacilarin, sorumlu
olduklar siire i¢in oransal (pro
rata) olarak prime hak kazana-
caklari, ancak sigorta sona er-
meden tazminata yol agacak
bir z1ya, hasar, sorumluluk ve-
ya masraf doguran  olayin
meydana gelmesi halinde,
primin tliimiinlin sigortacilara
Oodenmesi gerekecegi belirtil-
mektedir.

- 38.5.alt-klozunda, aksi
kararlastirilmadikga, lider ko-
numundaki sigortacinin, bu
klozdan dogan haklarini, gerek
kendisi gerekse verilen temi-
nata igtirak eden diger sigorta-
cilar adina kullanabilecegi, ote
yandan teminata istirak eden
her bir sigortacinin da, bu
klozdan dogan haklarin1 kendi
adina kullanmakta serbest ol-
dugu ifade edilmektedir.

Ote yandan, birgok iilkenin
yasalarinda sigorta priminin 6-
denmesine iligkin hiikiimler
mevcut bulundugundan, bu
klozun standart bir bigimde u-
luslararasi1 alanda kullanilmasi
pek olas1 goziikkmemektedir.

39- Sozlesmeler/Uciincii Kisi-
lerin Haklar1 Yasas1 1999
(Contracts/Rights of
Third Parties Act 1999)

Bu yeni klozla, kurtarma-
yardim faaliyetlerinde bulu-
nanlar ya da onarim firmalar
gibi tgiinci kisilerin, aksi ka-
rarlagtinlmadikca, sigorta s6z-
lesmesinden  yararlanamaya-
caklarni acikca  belirtilerek,
kloza adint veren 1999 tarihli
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yasanin buna olanak veren hii-
kiimlerinin  gegersiz  olmasi
saglanmaktadir.

40- 4/4 Catma Sorumlulugu
(4/4ths Collision Liability)

Yeni ve istege bagh olan bu
klozda, sigortacilarin yazili o-
larak kabul etmeleri halinde,
Catma Sorumlulugu’na iligkin
6 no’lu klozdaki “3/4’4” ifa-
delerinin kaldirilacag: belirtil-
mektedir. Boylece, anilan
klozda 3/4 ile sinirhh olarak
verilen c¢atma sorumlulugu,
4/4’e cevrilerek genisletilmis
olmaktadir.

41- Sabit ve Yiizer Nesneler
(Fixed and Floating Objects)

Bu klozla sigortaliya, istege
bagli olarak, sabit ve yiizer
nesnelere verilecek zarardan
dogan sorumlulugunu teminat
kapsamina almak amaciyla, 6
no’lu 3/4 Catma Sorumlulu-
gu’na iliskin kloz ile 7 no’lu
Kardes Gemi klozunu degis-
tirme olanag saglanmaktadir.
Boylece, standart tekne police-
sinde teminat disinda kalan sa-
bit ve yiizer nesnelere verile-
cek zarardan ileri gelen so-
rumlulugu teminata dahil etme
olanagi dogmaktadir.

42- Yatma fadeleri
(Returns For Lay-Up)

Birinci boliimde yer alan 25
no’lu Iptal Iadeleri klozu ile
birlikte degerlendirildiginde,
yatma iadelerinin, artik Sigor-

tacilarin  yazili kabulii ile
miimkiin olabilen ve standart
teminat diginda, istege bagh
bir hiikiim oldugu daha iy1 go-
rilmektedir. Yeni kloz met-
ninden, yatma iadesinin, bun-
dan boyle sadece “tamirsiz
yatma”lar i¢in s6z konusu ola-
cagi da anlagilmaktadir.

43- Miisterek Avarya’yl
Kapsama (General
Average Absorption)

Bu klozla, belirli bir tutarin
altinda kalan miigterek avarya
olaylarinda (kiigiik miisterek
avarya), yiik vb. diger menfa-
atlere bagvurmaksizin miigte-
rek avaryanin tiimiiniin tekne
sigortacist tarafindan karsi-
lanmas1 ve boylece gereksiz
islemlerden kurtulunmasi a-
magclanmaktadir.

Kloz metninde, sigortacila-
rin yazili kabulii, anilan tutarin
ne olacaginin belirlenmesi ve
yapilacak tazminat 6demesinin
15 no’lu kloz cergevesinde
tenzill muafiyete tabi olacagi
ongoriilmektedir.

44- Ek Tehlikeler
(Additional Perils)

Bu kloz, biyik o0lgiide,
1.11.1995 ITCH ile birlikte
kullanilmakta olan 1.11.1995
tarih ve 294 sayili Institute
Additional Perils Clauses-
Hulls’1n icerigini yansitmakta-
dir.

Klozda, sigortacilarin yazil
kabulii kosuluyla, sigorta ko-
nusuna zarar vermeleri halinde
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patlayan kazan veya kirilan
saftin tamir ya da ikame mas-
raflant ile gizli kusurun gide-
rilmesine iligkin masraflar ve
herhangi bir kaza ya da ihmal
(negligence), yetersizlik
(incompetence) veya yanlis
karar (error of judgment) so-
nucu geminin ugrayacagi ziya
ya da hasar teminata dahil e-
dilmektedir.

Klozda, ayrica, bu tiir bir
zitya ya da hasarin sigortali,
donatan veya idarecilerin ge-
rekli 6zeni gostermemesinden
ileri gelmemesi kosulu geti-
rilmekte ve gemide pay sahibi
olan kaptan, zabit, miirettebat
veya kilavuzlarin, bu baglam-
da donatan sayilmayacaklari i-
fade edilmektedir.

Diger taraftan, bu klozu,
temin edilen rizikolara iligkin
2.2.1 ve 2.2.2 klozlan ile bir-
likte degerlendirmenin uygun
olacagini belirtmekte yarar
var.

C- Hasara lliskin Hiikiimler
(Claims Provisions)

45- Lider Sigortaci
(Leading Underwriters)

Bu yeni kloz, birden fazla
sigortacinin s6z konusu oldugu
durumlarda, lider konumunda-
ki sigortaci ile diger sigortaci-
lar arasindaki iligkileri diizen-
lemektedir.

Klozda, biitlin miisterek si-
gortacilarin, lider konumunda-
ki sigortacinin, prim 6deme ve
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hasar eksperi, dispecOr atama,
teminat saglama, hasarin taki-
bi, riicu hakkinin kullanilmasi,
lituf (ex-gratia) odemeleri di-
sindaki tazminat 6demeleri vb.
hususlarda, paylar1 oraninda,
kendi adlarina hareket edebile-
cegini kabul ettikleri ifade e-
dilmektedir.Lider sigortaci ta-
rafindan bu cercevede katla-
nilacak masraflar ve karsilasi-
lacak sorumluluklar da, paylari
oraninda, miisterek sigortacilar
tarafindan kargilanmaktadir.

Klozda, ayrica, lider konu-
mundaki sigortaci ile diger si-
gortacilar arasindaki bu an-
lasmanin Ingiliz Yiiksek Ada-
let Mahkemesi 6zel yargilama
yetkisine ve Ingiliz hukuk ve
uygulamasina tabi olacagi be-
lirtilmektedir.

46- Hasarlarin Bildirimi
(Notice of Claims)

Bu klozla, 1.11.1995
ITCH’daki 13.1 no’lu klozda
yer alan hususlara paralel hii-
kiimler getirilmektedir.

Kloz incelendiginde, asagi-
daki noktalarda farkli hiikiim-
lere yer verildigi goriilmekte-
dir:

- 1.11.1995 ITCH’da yer
alan “sigortali, donatan veya
yoneticiler ziya veya hasardan
haberdar oldugu ya da haber-
dar olmast gereken tarihten
hemen sonra ...” ifadesi yerini
“sigortali, donatan veya yone-
ticilerin kaza veya olaydan ha-
berdar olduklar tarihten en ki-
sa siire sonra ...” ifadesine bi-
rakmugtir.

- 1.11.1995 ITCH’da
“oniki ay” olan sigortaciya
bildirim siiresi, yeni metinde
“180 giin” olarak belirlenmis-
tir.

47- Teklif Hiikiimleri
(Tender Provisions)

Dort boliimden olusan bu
kloz, 1.11.1995’deki 13.2,
13.3 ve 13.4 alt-klozlan ile

ayni hiikiimleri igermektedir.

48- Sigortalinin Gorevleri
(Duties of the Assured)

Bu klozda, Azami Iyi Niyet
prensibi c¢ercevesinde, sigorta-
linin gorevleri sayilmaktadir.

Klozun birinci boliimiinde,
sigortalinin, masraflar1 kendi-
sine ait olmak {iizere, sigortaci-
nin makul talebi iizerine biitiin
belge ve bilgileri saglamakla
yiikiimlii oldugu belirtilmekte-
dir.

Ikinci boliimde ise, sigorta-
linin, sigortaci veya temsilcisi-
ne, “sigortalinin gorevlisi, eski
gorevlisi veya temsilcisi ya da
herhangi bir tgiincli sahisla
goriisme, sigorta konusunun
ekspertizi, geminin smiflan-
dirma kurulusu kayitlarinin in-
celenmesi” de dahil olmak -
zere her konuda yardimer ol-
masi1 ongoriilmektedir.

Klozun son boéliimiinde, si-
gortacinin sorumlulugunun do-
gabilmesi ig¢in, sigortalinin
hi¢cbir zaman, bilerek ya da
tedbirsizce (recklessly), sigor-
taciyr hasar talebinin deger-
lendirilmesi veya tazminatin
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o0denmesinde sahte kanit suna-
rak yanhs yonlendirmeyecegi
ya da buna kalkismayacagi ve
hasar talebinin saglikli deger-
lendirilmesine iliskin 6nem ta-
styan herhangi bir hususu si-
gortacidan saklamayacagi ko-
sulu getirilmektedir.

49- Sigortacinin Hasar
Taleplerine Iliskin
Sorumluluklar:

(Duties of Underwriters
In Relation To Claims)

Biiyiik 6l¢iide mevcut piya-
sa uygulamasini yansitan bu
yeni klozda su hususlar yer
almaktadir:

- Lider konumundaki si-
gortaci, tazminat talebine yol
acabilecek bir kazanmn veya
olayin bildirimi iizerine, hasa-
rnn nedeni ve miktan, gerekli
onarim ve bunun maliyeti hak-
kinda kendisine bilgi verecek
bir eksper (surveyor) gorev-
lendirebilir, sigortaliya tazmi-
nat talebinin hazirlanmasinda
yardimci olacak bagimsiz bir
dispecor (average adjuster) iin
atanmasini onayabilir (49.1.).

- Bu atamalarin yapilma-
styla birlikte, sigortacilar, po-
lice cergevesinde bir tazminat
talebi dogmus olsun ya da ol-
masin, eksper ve dispegdriin
tcretlerini ddemekle yiikiimlii
olurlar. Sigortacilarin dispe¢o-
riin ticretinin 6denmesine ilis-
kin sorumlulugu, sigortacilarin
O0deme yapmasi, tazminat tale-
bini reddetmesi ya da tazminat
talebinin 15 no’lu klozdaki
muafiyetlerin altinda kalacagi-
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nin anlasilmasi ile sona erer

(49.2.).
- So6z konusu atamalarin
yapilmasi, hasarin tazminat

kapsaminda oldugunun kabulii
ya da sigortacilarm diger hak-
larindan vazge¢cmeleri anlami-
na gelmemektedir (49.3).

- Eksperin raporlari, ge-
cikmeksizin sigortaliya ve a-
tanmis olan dispecore verile-
cektir (49.4.).

- Lider konumundaki si-
gortaci, herhangi bir asamada,
atanmig dispeg¢orden durum
raporu hazirlanmasin1 talep
etme hakkina sahiptir (49.5.).

- Lider konumundaki si-
gortaci, atanmis dispegOriin 6-
nerisi ya da -boyle bir atama
yoksa- sigortalinin talebi iize-
rine avans 6demesi yapma hu-
susunu degerlendirmek duru-
mundadir (49.6.).

- Lider konumundaki si-
gortaci, atanmis dispegdriin
nihai raporunu  ya da -
dispe¢or atamasi yoksa-  si-
gortacilarin teminata ve mikta-
ra iligkin sorumluluklarini be-
lirlemelerini saglayacak bi-
cimde biitiin belgeleri tamam-
lanmis tazminat talebini alma-
sindan itibaren 28 giin iginde
karar verme durumundadir.
Lider sigortacinin karara vara-
bilmek icin ek belge veya bilgi
istemesi halinde, sz konusu
kararin, anilan ek belge veya
bilgilerin verilmesini ya da
bunlarin temin edilemeyecegi-
ne iligkin tatminkar bir agik-
lamanin yapilmasini izleyen
makul bir siire i¢inde alinmasti
gerekmektedir (49.7.).

50- Teminat Saglanmasi
(Provision of Security)

Yeni olan bu kloza gore, si-
gorta sozlesmesi cercevesinde
teminat kapsaminda oldugu i-
leri siiriilen bir tazminat tale-
bine yol acan bir kaza ya da
olay nedeniyle sigortalinin,
geminin tutuklanmasini Onle-
mek veya serbest birakilmasint
saglamak amaciyla, ii¢lincii ki-
silere teminat saglamak zorun-
da kalmasi durumunda, sigor-
tacilar, sigortali adina teminat
ya da lider sigortact tarafindan
belirlenecek bir karsi teminat
(counter-security) saglayarak
sigortaliya yardimci olma hu-
susunu degerlendirmek duru-
mundadirlar. Bu baglamda,
s0z konusu teminat ya da karsi
teminat tutarit geminin sigortali
degerini agmayacak, -lider si-
gortac1 tarafindan talep edil-
mesi halinde- sigortal1 tara-
findan kabul edilebilir bir karsi
teminat saglanacak, sigorta
sozlesmesi cergevesinde men-
faat sahibi olabilecek ipotek
alacaklis1 vb.’nin yazili onayi
temin edilecek ve -lider si-
gortact tarafindan talep edil-
mesi halinde- 15 no’lu klozda
anilan tenzili muafiyet mik-
tarlar1 sigortali tarafindan si-
gortacitya ddenecektir.

Klozda, ayrica, su hiikiimler
yer almaktadir:

- Sigortacilar  tarafindan
teminat ya da karsi teminat
saglanmasi, teminat talebine
yol acan kaza veya olayin si-
gorta kapsaminda oldugunun
kabulit ya da sigortacilarin
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haklarindan vazgecmeleri an-
lamina gelmemektedir (50.2.).

- Sigortacilar  tarafindan
teminat ve karst teminata ilig-
kin olarak yapilan Odemeler,
sigortacilarin bu cercevedeki
sorumlulugunu 6deme miktar1
kadar azaltmaktadir (50.3.).

- Teminat talebine yol a-
can kaza ya da olaymn sigorta
kapsaminda olmamasi veya 15
no’lu klozdaki tenzili muafi-
yetlerin altinda olmasi halinde,
sigortacilar tarafindan bu bag-
lamda yapilan ©demeler si-
gortali tarafindan derhal iade
edilecektir (50.4.).

- Teminat talebine yol a-
can kaza ya da olayin sigorta
kapsamina girmesi ve 15 no’lu
klozdaki tenzili muafiyet tu-
tarlarint da asmasi halinde,
teminat veya karsi teminat
saglanirken yapilan makul
masraflar tazminat talebine
dahil edilebilecektir (50.5.).

51- Hasarin Odenmesi
(Payment of Claims)

Hasar, herhangi bir devir
(assignment) ile ilgili hiikiim-
lere tabi olarak, hasara iligkin
lehdara (loss payee), boyle bir
lehdar kararlastiriimamigsa si-
gortaliya ya da bunlarin yazih
olarak bildirecekleri kisiye -
denir. Odeme, 6denen miktar
tutarinca, sigortacilarin sigorta
sOzlesmesinden dogan yii-
kiimliiliiglinii sona erdirir.

52- Riicular (Recoveries)

1906 tarihli Marine Insurance
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Act’in  79. maddesine gore,
Halefiyet ve Haklarin Devri,
tazminatin Odenmesi ile miim-
kiin olabilmektedir. Bu klozla,
sigortalinin {iglincii kisilere karsi
olan haklarinin daha hasar olur
olmaz korunmaya baglanmas: i-
cin gerekli onlemlerin alinmasi
ve sigortacilarin da bu nedenle
yapilacak masraflara katkida
bulunmalar1 amaglanmaktadir.
Klozun birinci boliimiinde
(52.1.), sigortalinin, sigortaci-
larin 6deme yapmis veya yap-
may1 kabul etmis olup olmadi-
gina bakilmaksizin, en kisa sii-
rede iiclincli kisilerden olasi
rlicu imkanlarin1 arastirmak,
gerektiginde {iglincii kisilere
kars1 dava agmak ve teminat
talep etmek, lider konumunda-
ki sigortaciy1 ve varsa atanmig
dispegorii riicu beklentisinden
ve lclinci kisilere agilan da-
valardan haberdar etmek ve bu
baglamda lider sigortaciyla is
birligi yapmak amaciyla makul
adimlar atacagi ifade edilmek-

tedir.

Klozun ikinci boliimiinde
(52.2.), sigortacilarin, sigorta-
linin bu c¢ercevede yapacag:
makul masraflari, hasarin si-
gortali olmasi nispetinde, ode-
yecekleri hitkkme baglanmakta-
dir.

Klozun iiciincii boliimiinde
(52.3.) ise, riicu sonucu elde e-
dilenlerin sigortacilar ile sigor-
tal1 arasinda nasil paylastirila-
cagi acikliga kavusturulmakta-
dir. Buna gore, once riicu a-
mactyla yapilan makul mas-
raflar riicu sonucu elde edilen
tutardan disiilir ve masrafi
yapan tarafa iade edilir. Daha
sonra, kalan kisim sigortacilar
ve sigortalt arasinda sigorta-
siz/sigortal1 hasar nispetinde
paylastirilir. Bu baglamda, 15
no’lu klozdaki tenzili muafi-
yete iliskin hasar bolimi de
sigortasiz hasar olarak deger-
lendirilecektir. ~ Uygulamay:
sayisal bir ornekle somutlas-
tirmakta yarar var:

Hususi avarya tamir masrafi
Polige tenzili muafiyeti

Tazminat Odemesi

Riicu sonucu elde edilen

100.000
(-) 10.000

90.000

:50.000

90.000
100.000

Sigortacinin pay1 :

10.000
100.000

Sigortalinin payi :

x 50.000 = 45.000

x 50.000 = 5.000
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Bu uygulamanin, 1.11.1995
ITCH’in 12.3. no’lu klozunda
ifade edilen ve riicu yoluyla
elde edilenlerin, odedikleri
tazminat tutarina kadar ve her-
hangi bir oranlamaya gitmek-
sizin O©ncelikle sigortacilarin
hakki oldugunu 6ngoren eski
uygulamadan farkli ve sigor-
taliyr riicu hakkinin takibinde
tesvik edici bir yaklagim oldu-
gunu vurgulamak dogru ola-
caktir. Gergekten de, eski uy-
gulamada, sayisal ornekte riicu
sonucu elde edilen 50.000’in
tiimii sigortacilarin hakki olur-
ken, yeni uygulamada bu ra-
kam sigortac1 (45.000) ve si-
gortal1 (5.000) arasinda payla-
stlmaktadir.

Klozun son boliimiinde
(52.4.) ise, polige teminatinin
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6 no’lu 3/4 Catma Sorumlulu-
gu klozu ile verilmemesi ha-
linde, catma olaylarinda si-
gortacilara riicu sonucu diige-
cek olanin, 6.2.1. no’lu klozda
ayrintilar1 belirlenen “karsilikli
sorumluluk (cross-liabilities)”
esasi lizerinden belirlenecegi i-
fade edilmektedir.

53- Anlagsmazhgin Coziimu
(Dispute Resolution)

Bu yeni klozda, 1.3. no’lu
klozun oncelik tagtyan hii-
kiimlerine tabi olmak kaydiyla,
sigortal: ile sigortacilar arasin-
daki anlagmazliklarin, goris-
me ile sulh yoluyla ¢oziileme-
mesi halinde, taraflarin talebi
tizerine, arabuluculuk
(mediation) ya da baska bir al-

ternatif anlagmazhik coziimii
yontemiyle halledilmesi yolu-
na gidilebilecegi, izlenecek yol
hakkinda anlagma saglanama-
mast halinde ise cari CEDR
(Centre for Effective Dispute
Resolution)  Solve  model
prosediirii ile uyumlu olarak
islem yapilacag: belirtilmekte-
dir.

Son olarak, 1.11.2002 IHC
takiminin  beraberinde yeni
tartigsmalar: getirecegini ve bu-
na bagli olarak 2003 yil1 icinde
bazi yeni degisiklik ve ekle-
melerin giindeme gelebilece-
gini belirtmek gerekir.

Hiiseyin Yunak
Milli Reasiirans T.A.S.
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Kara Para Aklama ve Sigortacilik Sektorii

zun bir zamandir ge-
lismis Batili iilke eko-
nomileri i¢in Onemli

bir sorun olan kara para akla-
ma faaliyetleri, 11 Eyliil 2001
tarihinde, New York Diinya
Ticaret Merkezine yapilan
terdrist saldiridan sonra daha
da onem kazanmis, sadece o
tilkelerin mali sistemlerini de-
gil, giivenliklerini de tehdit e-
dici boyutlara gelmistir.
Gergekten de, ozellikle
A.B.D. ve Bat1 Avrupa iilkele-
ri basta olmak tlizere diinyanin
bir ¢ok iilkesi i¢in son za-
manlarda ¢ok ciddi bir sorun
haline gelen terérist faaliyetle-
rin en biiyikk dayanagi, ya-
sadis1 yollardan kazanilarak
uluslararast mali sisteme akta-
rilan kaynaklar olmaktadir. 11-
gili devletlerin istihbarat oOr-
giitleri ve diger resmi kuru-
luslar i¢in kara paranin kay-
naklarini ve nasil aklandigim
arastirmak, bir yerde, teror or-
giitlerinin finans kaynaklarini
arastirmak haline gelmistir. 11
Eyliil'den sonra mercek altina
alinan terdr oOrgiitlerinin perde
gerisindeki destekleyicileri a-
rasinda, uluslararasi mali sis-
tem icerisinde faaliyet goste-

ren ve biiyiik bir ihtimalle kara
para aklama isinde kullanilan
yasal kuruluslarin da bulun-
mas1, bu durumu agikga ortaya
koymaktadir.

Kara para aklama
faaliyetleri, Uluslara-
rast Para Fonu’nun
tahminlerine gore tiim
diinya briit milli hast-
lastmin %2 ila %5’
oraminda veya yuda
600 milyar ild@ 1.5 tril-
yon ABD Dolar tuta-
rinda bir hacimde ger-
ceklesmektedir.

Silah, icki ve uyusturucu
kacak¢ilifl, insan ticareti ve
diger yasa dist yoldan kazanil-
mig paranin, nereden ve nasil
kazanildigimin gizlenerek yasal
sistemlere aktarilmasi siireci
olarak tanimlanabilen kara pa-
ra aklama faaliyetleri, Ulusla-
rarasi1 Para Fonu'nun (IMF)
tahminlerine gore tiim diinya
briit milli hasilasinin %2 ila
%5'1 oraninda veya yilda 600

milyar ila 1.5 trilyon Amerikan
Dolar: tutarinda bir hacimde
gerceklesmektedir.  Ornegin,
Amerika Birlesik Devletleri ve
Avrupa'da sadece uyusturucu
isinde, yilda kazanilan 122
milyar Dolarm 85 milyar Dola-
rn aklanarak mali sisteme gir-
mektedir. Genellikle bankalar
gibi finans kuruluslarimin kul-
lanildigr bu tiir islemlerde,
gayrimenkul ve pahali sanat e-
serleri alimi, kumarhaneler,
hayir kurumlar1 ve sigorta gir-
ketleri de kullanilmakta; kara
para sahipleri, ozellikle mali
kontrol sistemlerinin yeterince
gelismedigi tilkelerde bankalar
ve sirketler kurarak aklama
sistemini daha da genislet-
mektedirler.

Kara Para Nasil Aklanmak-
tadir ?

Bilinen yontemlerde, kara
para aklama siireci li¢ asamada
gerceklesmektedir:

1) Kara paranin yasal sis-
tem icerisine plase edilmesi
(Placement): Genellikle bir ta-
kim kisiler ve kuruluglar adina
kiiciik hesaplar actirilarak veya
halihazirdaki, yasalara uygun
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hesaplara para yatirilarak, kara
para, yasal finansal sisteme
dahil edilmektedir. Bunun di-
sinda, kara paranin, ilgili iilke-
nin para birimine cevrilerek
sisteme aktarilmasi da diger bir
yontem olmaktadir.

2) Paranin sisteme yayilma-
st (Layering): Bu asamada, pa-
ranin sisteme giris yaptigi
noktalardan olabildigince u-
zaklagsmas1 ve cesitli islemler-
le, muhasebe agisindan izini
kaybettirmesi amaclanmakta-
dir. Ornegin, bir iilkede agilan
hesaptaki para, ayni iilkede
veya cesitli lilkelerde acgilmig
ya da daha Onceden var olan
hesaplara aktarilmakta, bu is-
lem bir ¢ok kereler yapilarak
yasal mali sistem igerisinde
dolagtirilmaktadir. Ayrica, bu
hesaplardaki paralarla hisse
senedi, tahvil gibi degerli ka-
gitlar alinarak paranin sistem
icerisine yayilmas: gercekles-
tirilmektedir.

3) Paranin yasal sistemle
biitiinlesmesi (Integration):
Son asamada, yasal yollardan
kazanilmig gibi islem goren
aklanmig paranin, yasal yollar-
dan kazanilmis para ile ayirde-
dilmesi miimkiin olamamakta-
dir. Kara para, artik, bulundu-
gu iilkedeki sistem icerisinde
her tiir faaliyette kullanilarak,
yasal kazanglar saglamakta ve
bulundugu tilkenin kanunlarina
gore vergilendirilmektedir.

Kara paranin, bankacilik
sistemi kullanilarak aklanma-
sina tipik bir ornek olusturan
yukaridaki islemler, degisik
sektorler kanaliyla da yapila-
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bilmekte, odrnegin gayrimenkul
ve pahali sanat eserlerinin satin
alinmasi, kumar ve her tiirlii
sans oyunlar1 ve sigorta iglem-
leri kara paranin yasal sisteme
giris yaptig1 ve aklanarak yasal
sermayeye doniistiigli baz1 di-
ger alanlar olabilmektedir.

Vatikan’daki rahip ve
kardinallerin dahi ka-
ra para iglerine girmis
olmalari, bu olayin ne
derece ciddi bir sorun
oldugunu gostermesi
bakimindan son dere-
ce ilging bir ornektir.

Kara para aklama isi ya da
yasadist yollardan kazanilmisg
paralarin yasal hale getirilmesi
amaciyla mali sisteme aktaril-
masi, dogal olarak, uluslararasi
mali sistemlerin 6nemli mer-
kezleri olan gelismis ekono-
milerde yapilmaktadir. A.B.D.,
Kanada, Bat1 Avrupa iilkeleri,
Rusya, Hong-Kong, hatt
Hristiyan Katolik diinyasinin
merkezi Vatikan kara paranin
aklandig1 yerler olmaktadir.
Zaman zaman din dist konu-
larla da glindeme gelen Vati-
kan'daki rahip ve kardinallerin
(Vatikan Devleti Disisleri Ba-
kan1 Kardinal Sodano, sigorta
sahtekarlig1 ve kara para akla-
ma faaliyetlerinde Vatikan
Bankasi'ni kullandirarak 6nem-
li rol oynamistir) dahi kara pa-
ra iglerine girmis olmalari, bu
olayin ne derece ciddi bir so-
run oldugunu gostermesi ba-

kimindan son derece ilging bir
ornektir.

Diinyanin kara para aklama
cennetlerinden biri olan ve yil-
da 17 milyar dolar (2001 ra-
kamlariyla) kara paranin ak-
land1g1 Kanada'da, bilinen ak-
lama araclarinin yanisira posta
havaleleri dahi kullanilmakta,
bu kiicik hacimli islemlerde
kullanilan kisilerin, farkinda
olmadan, kara para aklama fa-
aliyetlerine yardimci olduklan
ileri stirlilmektedir.

Bir diger gelismis tilke olan
Rusya'da da, Sovyetler Birligi-
nin yikilmasindan sonra ol-
dukca etkili olmaya baslayan
Mafya dolayisiyla milyarlarca
dolar kara paranin kazanildig:
ve bu paralarm, 19901 yillar
boyunca, oOzellikle Bank of
New York kanaliyla uluslara-
ras1 mali sisteme aktarilarak
aklandig1 ve bir ¢ok onde ge-
len kisinin, para aklama is-
lemlerine karismis oldugu one
siirlilmektedir. Nitekim, bu
bankamin Bagkan Yardimcist
Lucy Edwards, kara para ak-
lama ve diger yasadist mali
islerde suclu oldugunu itiraf
etmistir.

Sigortacilik Sektorii, Kara
Para Aklama Faaliyetlerinde
Nasil Kullamilmaktadir ?

Sigortacilik sektorii, bugiine
kadar, kara para aklama is-
lemlerinde, yukarida adi gecen
diger faaliyet alanlar1 6l¢lisiin-
de kullanilmamis olsa da, kara
para hacminin tim diinyada
her gecen giin artmakta olusu,
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bu sektoriin de, bu tiir islem-
lerde giderek daha fazla kulla-
nilmasina neden olmustur. Ka-
ra para ile baglantilt olmaksi-
zin, ¢ok eski tarihlerden beri
s0z konusu olan sahte hasarlar,
hi¢ sliphesiz ki, kara para akla-
yicilar1 icin sigortacilifin en
cazip tarafi olmaktadir. Sadece
Ingiltere'de, kasko ve yangin
paket poligelerine iligkin ha-
sarlarda yapilan sahtekarligin
yilda 1.6 milyar Dolar diize-
yinde oldugu gbz oniine alinir-
sa, sigortacilik sektoriiniin kara
para aklamada ne olgiide po-
tansiyele sahip oldugu daha
net bir sekilde ortaya ¢ikmak-
tadir.

Ormegin, sigorta bedelinin,
cesitli sahte iglemlerle gercek
bedelinden yiiksek gosterilme-
si, sigorta konusunun birden
fazla sigorta sirketine sigorta
ettirilmesi, kasitli hasar mey-
dana getirilmesi, sigortasiz ha-
sarlarin sigortali gibi gosteril-
mesi gibi hasar meydana gel-
dikten sonra yapilan yolsuz-
luklar, kara para aklayicilar-
nin kullanmakta oldugu bir
ka¢ aklama yontemi olmakta-
dir. Boylece, kara para ile edi-
nilmis olan her tiirlit mal ve
esya hasara ugratilarak yasal
paraya cevrilmektedir.

Sigortacilik sektorii, sahte
hasarlarin  yanisira, 0zellikle
hayat sigorta policeleri ve e-
meklilik programlan vasita-
styla da kara para aklama faa-
liyetlerinde kullanilabilmekte-
dir. Ornegin, yiiksek sigorta
bedeli olan kisa siireli vefat
poligeleri, sahte 6liim belgeleri
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diizenlenerek rahatlikla yasal
paraya cevrilebilmektedir. Bu-
nun yansira, yiiksek prim 0-
demeli ve belli bir siire sonra
paraya cevrilebilen hayat poli-
celeri, oldukg¢a yiiksek miktar-
da tek prim Odeyerek alinmig
emeklilik programlar kara pa-
ranin aklamasinda kullanilan
diger tiriinler olmaktadir.

Sadece Ingiltere’de,
kasko ve yangin paket
policelerine  iliskin
hasarlarda  yapilan
sahtekdarliign yilda 1.6
milyar Dolar diize-
yinde oldugu goz
oniine almirsa, si-
gortacilhk sektoriiniin
kara para aklamada
ne olgiide potansiyele

sahip oldugu daha net
bir  sekilde ortaya
ctkmaktadur.

Alman Onlemler

Amerika Birlesik Devletle-
ri, Avrupa Birligi iilkeleri,
Rusya Federasyonu ve bir ¢ok
tilke, mevcut yasalarint yeni-
den gozden gecirerek veya ye-
ni yasalar ¢ikarak kara para
aklama faaliyetlerine karsi et-
kili onlemler almaya c¢alis-
maktadirlar. Bu onlemler, ya-
sadis1 yollardan kazanilmis pa-
ralarin yasal mali sisteme gir-

mesi muhtemel tlim sektorler
icin olmakla birlikte, 6zellikle,
bankalar basta olmak {izere
tim finans kuruluslarini daha
cok ilgilendirmektedir.

Kara para aklama konusu
tizerinde ciddiyetle duran A-
merika Birlesik  Devletleri
(Patriot Act) ve Avrupa Birligi
tilkeleri (1991 tarihli ve Mali
Sistemin kara para aklama a-
maciyla kullanilmasini  Onle-
mek tizere ¢ikarilmig 1.Direktif
ve Haziran 2003 tarihinde yii-
riirliige girmesi beklenen, ayni
amaglt 2. Direktif. Bu konuda
Ingiltere, mevcut Direktifi ye-
terli goérmeyip ayrt bir yasa
-Crime Bill- ile soruna karsi
Onlem almaya caligmaktadir),
yapmis olduklar1 yasal diizen-
lemelerde, her sirketin kara pa-
rayla miicadeleye yonelik bir
politika belirlemesi ve kara pa-
ra baglantili olabilecek islem-
leri tespit edebilecek bilgi is-
lem ve muhasebe programlan
gelistirmesini sart kosmakta-
dir. Ayrica, slipheli islemlerin
resmi yetkililere rapor edilme-
sini saglamak amaciyla, her
sirket igerisinde bir kisi veya
birimin bu konuda egitilmesi
Ongoriilmektedir.

Sigorta sirketlerinin, kara
paray1 onlemeye yonelik yap-
mas1 gereken islemler, heniiz
police kesme asamasinda bas-
lamaktadir. Oncelikle, adma
sigorta poligesi diizenlenen ki-
sinin kimligi agik¢a tespit e-
dilmeli, (know your customer)
diger bir deyisle bu kisinin kim
oldugu, sirket tarafindan kesin
olarak bilinmelidir. Sigorta
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poligesinin, bir tiizel kisilik a-
dina diizenlenmesi durumunda
da, bu kurulusa iligkin detayli
bilgilerin elde edilmesi gerek-
mektedir. Teklif veren kiginin
yerlesik oldugu veya isinin
bulundugu iilkenin, kara para
aklama faaliyetlerine kars1 ye-
terli onlem almayan iilkeler a-
rasinda olmast durumu, sigorta
sitketinin daha dikkatli olma-
sin1 gerektirmektedir.

Sigorta isleminin kusku u-
yandirmas1 durumunda, ilgili
islemin rapor edilmesi gerek-
mektedir. Ornegin, sigorta ko-
nusunun veya yapilmakta olan
isin teklif veren kisi tarafindan
ayrintilariyla bilinmiyor olma-
s1, police primlerinin, ilgili ki-
sinin kazanciyla orantisiz bir
sekilde yiiksek olmasi (ozel-
likle hayat sigorta poligeleri a-
cisindan), belli bir miktar1 agan
primlerin pesin olarak, sigor-
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tali diginda bir kisi veya yurt
disindan 6deniyor olmasi, is-
lemin stipheli olarak degerlen-
dirilmesi igin yeterli olmakta-
dir.

Polige siiresi iginde de, ©-
zellikle hayat poligeleri baki-
mindan, 6rnegin poli¢enin va-
de dolmadan iptal edilmesi
(paraya ¢evrilmesi), liglincii ki-
silere devredilmesi sigorta §ir-
keti acisindan siipheli olarak
degerlendirilmesi gereken is-
lemler olmaktadir.

Daha once de belirtildigi
gibi, sigortacilik sektorii, kara
para aklama faaliyetleri i¢in,
ozellikle hasar 6demeleri itiba-
riyle cazip olmaktadir. Birden
fazla sigorta sirketinden taz-
minat alma gibi yolsuzluklarin
onlenmesi konusundaki mev-
cut diizenlemelerin gerektirdigi
islemlerin yanisira, 0zellikle
yiiksek bedelli policelerin ha-

sarlarinda sigorta sirketlerinin
dikkatli olmast gerekmektedir.
Sigorta sirketlerinin kara
para aklama faaliyetlerinde
kullanilmasi, dogal olarak, ya-
salarin Ongordiigi sekilde ce-
zalandirilmalarma yol agmak-
tadir. Ancak, bir girket icin asil
cezalandirici olan, sirket adinin
kara para aklama faaliyetiyle
birlikte anilmasidir. Bu ne-
denle, sigorta sirketlerinin, he-
niiz policeyi diizenleme asa-
masinda slipheli buldugu her
tiirli iglemi resmi yetkililere
haber vermesi, kara para akla-
ma faaliyetlerinin 6nlenmesin-
de biiylik 6nem tagimaktadir.

Kemal CUHACI
Milli Reasiirans T.A.S.
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pasndan HABERLER

81 yasindaki Stella Liebeck,
McDonalds  restoranlarindan
birinde, iizerine doktiigii kah-
venin gerekenden sicak olmasi
nedeniyle restoran sahibini da-
va etmis ve Mahkeme, ilging
bir sekilde, Bayan Stella
Liebeck'e tazminat 6denmesine
karar vermigtir. Bu olaydan
sonra Amerika Birlesik Dev-
letleri'nde, her yil, Stella adina
yarigma diizenlenmekte ve da-
vacisi igin tazminat 6denmesi-
ne karar verilen en ilgin¢ da-
valar arasindan bir tanesine 6-
diil verilmektedir. Bu yilin
Odiil'e aday davalar sunlardir:

1) Texas'ta yasayan Bayan
Kathleen Robertson, bir mo-
bilya magazasinda, heniiz yii-
riimeye bagladig1 halde oradan
oraya kosturan kiiciik bir co-
cuga takilarak diisiiyor ve ayak
bilegini kirtyor. Mobilya ma-

gazasint dava eden Bayan
Robertson, 780.000 Dolar
tazminata hak kazanirken,

mahkemenin karar;, mobilya
magazasi sahibi igin biiyiik bir
stirpriz oluyor, c¢iinkil igeride

Stella Odiilleri

kosturup duran kiiciik cocuk
Bayan Robertson'un oglu!

2) Los Angeles'da yasayan
19 yasindaki Carl Truman,
komsusunun, arabast ile elleri-
ni ezmesi lizerine agcmis oldu-
gu davada, kendisine, Mahke-
me tarafindan, hastane mas-
raflarimin ~ yamisira, 74.000
Dolar tazminat 6denmesine ka-
rar veriliyor. Carl Truman,
komsusuna ait arabanin jant
kapaklarini1 calmaya calisirken,
direksiyonda birinin oturdugu-
nu farketmiyor...

3) Pennsylvania'da yasayan
Terrence Dickson, soyduktan
sonra garaji kullanarak ¢ikma-
ya calistifl evden, garajin o-
tomatik kapisinin bozuk olma-
st nedeniyle bir tiirlii ¢ikamr-
yor. Gargj ile ev arasindaki ka-
p1 da kilitli oldugu icin tekrar
eve donmesi de miimkiin ola-
miyor. Soymus oldugu evin
sahiplerinin tatilde olmasi ne-
deniyle 8 giin boyunca garajda
kilitli bir halde, bir kasa Pepsi
Cola ve kuru kopek mamasi
yiyerek  yasamaya c¢alisan

Terrence Dickson, kendisinin
bunalima girmesine neden olan
ev sahiplerini dava ediyor ve
mahkeme, ev sahiplerinin,
Dickson'a 500.000 Dolar taz-
minat 6demesine karar veriyor.

4) Arkansas Eyaletinin
Little Rock kasabasinda yasa-
yan Jerry Williams, komsusu-
nun bahcgesinde zincire baglh
olan kopek tarafindan 1sirildigt
icin komsusunu dava ediyor ve
mahkeme, hastane masraflari-
nin 6denmesine ve 14.500
Dolar tazminata hiikmediyor.
Jerry Williams'in, elindeki ta-
banca ile kopege kiiciik sac-
malar atarak onu kizdirmis ol-
mas1, tazminatin, istenenden
daha az olmasinda hafifletici
bir neden olsa gerek...

5) Philadelphia'da bir resto-
ran, restoran igerisinde kayarak
diisen ve kuyruk sokumu ke-
migini kiran miisterisi Bayan
Amber Carson'a, Mahkeme ta-
rafindan 113.500 Dolar tazmi-
nat 6demeye mahkum ediliyor.
Sebebi ise, erkek arkadasi ile
tartistift  sirada  megrubat
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sisesini erkek arkadagina fir-
Jatan Bayan Carson'un, 30 sa-
niye sonra ayni sisenin Ustiine
basip diismesi...

6) Delaware, Claymont'da
yasayan Bayan Kara Walton,
komsu kasabadaki bir gece
klubiine, 3.5 Dolarlik giris licre-
tini 6dememek icin tuvalet pen-
ceresinden girmeye  kalkiyor,
ancak pencereden zemine diislip
ondeki iki disi kirtliyor. Bu olay-
dan gece kliibiinii sorumlu tutan
ve dava acan Bayan Kara
Walton'a Mahkeme, gece kliibii
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tarafindan 12.000 Dolar tazminat
ve hastane masraflarinin 6den-
mesine karar veriyor.

7) Bu yilin davalan arasinda
birincilik odiiliine en yakin a-
day, Oklahoma'dan Merv
Grazinski' nin davasi. Kendist i-
¢in bir motor karavan satin alan
Bay Grazinski, evine donerken,
otoyolda arabayr saatte 70 mil
hizda otomatik pilota baglaya-
rak, yolculugun keyfini ¢ikar-
mak i¢in olsa gerek, kahve
yapmak igin arka tarafa gegiyor.
Bu arada, motor karavan, siirp-

riz olmayan bir sekilde yoldan
cikarak devriliyor. Bay Grazinski,
karavanin kullanict el kitabinda
bunu yapmamasi gerektigi yo-
lunda bir uyar1 bulunmadig i¢in
tiretici firmay1 dava ediyor ve
1.750.000 Dolar tazminat ve
yeni bir karavan almaya hak ka-
zaniyor. Bundan ders alan tiretici
firma, Bay Grazinski gibi bir ileri
zekdlinin (!) (orijinal metinde
moron olarak tanimlaniyor) ka-
ravan satin alma ihtimaline karg
kullanici el kitabim degistirme-
ye karar veriyor.

Munich Re Tarafindan

Yayinlanan 2002 Yilinda
Meydana Gelen Feliket
Olaylarina Iliskin Rapor

001 yilinda, 35 milyar
2Dolar diizeyinde gercek-

lesen dogal felaketlerin
maliyeti, biiyiik Olciide Avru-
pa'da meydana gelen sel fela-
ketlerine bagli olarak, 2002
yilinda 55 milyar Dolar diize-
yine yiikselmistir.

Agustos 1324 tarihinden bu-
gline kadar, Avrupa'da asirlar
boyu meydana gelmis olan sel
felaketlerinin en biytigi 2002
yilinda gerceklesmis ve 3 mil-
yar Dolarn sigortali olmak lize-
re 18.5 milyar Dolar ekonomik
hasara neden olmustur.

Dogal felaketler, 2002 y1-
linda, adet itibariyle de artig
kaydetmis, 19901 yillar bo-
yunca yillik ortalama 650 olan
olay adedi, 2002 yilinda 700
olaya yiikselmis ve bu olayla-
rin yaklagik 500 kadari sel ve
firtina olarak meydana gelmis-
tir.

Genel olarak, 2002 yilinda
meydana gelen dogal felaket-
ler, normal sinirlar igerisinde
kalmis  olmakla  birlikte,
Munich Re, son yillarda, ozel-
likle iklim baglantili felaket
olaylarindaki ani yiikselislere ve

kiimiil artiglarina dikkat cek-
mektedir. Sirket, bunun yani-
sira, Amerika Birlesik Deviet-
leri'nin Pasifik Okyanusu ki-
yilarindaki sel ve Avustralya'-
daki kuraklik ve bunun sonucu
cali, orman yanginlarindan et-
kilenerek gelisen yeni bir El
Nino konusunda uyarlarda
bulunmaktadir.

Insurance Day
2 Ocak 2003
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Diinya Sigortacihiginda
2001 Yilinin Genel Degerlendirmesi

iinya  piyasalarinda,
2001 yilinda gergekle-
sen prim iiretimi, mali

piyasalardaki dalgalanmalar-
dan ve biiylik hasarlardan son
derece olumsuz bir sekilde et-
kilenmistir. 2 trilyon 408 mil-
yar Dolar'a (enflasyona gore
ayarlanmig) yiikselmis olan
toplam prim iretimi, gecen
yila gore sadece %1 gibi bir
artis kaydedebilmistir ve bu o-
ran, 2000 yilinda gerceklesen
%6.8 artig oraninin bir hayli
gerisinde kalmustir.

2001 yilinda, Hayat bran-
sinda gerceklesen prim iireti-
mi, onceki yila gére %1.8 a-
zalma gOstermis, piyasalar agi-
sindan ¢ok zor gecen son 10
yillik doénem itibariyle, tim
diinyada %5.4 gibi en yiiksek
prim artis oranina ulagabilmis
Hayat-dig1 sirketlerin sonuglar:
ise, bu donemde yasanan felé-
ket hasarlar1 ve yatirim gelirle-
rindeki azalma nedeniyle o-
lumsuz etkilenmisgtir.

Swiss Re tarafindan, 156
tilkeden, 2001 yili itibariyle
elde edilen bilgilere dayanila-
rak yapilan c¢aligmaya gore,
tim diinyadaki sigorta prim
hacminin %90'1n1 iireten sana-
yilesmis iilkeler, hakimiyetle-
rini siirdirmeye devam et-
mektedirler.

Mali Piyasalardaki Sorunlar

2000 yilindan beri, hisse
senedi piyasalarindaki olum-
suz gelismeler, Hayat bransin-
da gerceklesen artiglarin sona
ermesindeki en biiyiik neden
olmugtur. Gelir sigortalar1 ve
emeklilik programlari, daha
onceki yillarda oldugu gibi,
2001 yilinda da, devlet kont-
roliindeki emeklilik program-
larin1 iyilestirmeye yonelik re-
formlardan olumlu bir sekilde
etkilenmeye devam etmis, an-
cak, mali araclarla baglantili
yeni {riinler icin aym: olumlu
gelisme s6z konusu olama-
mustir.

Yatirim riskinin sigortali ta-
rafindan {istlenildigi bu tiir po-
licelere, mali piyasalarin canli
oldugu siralarda bir hayli rag-
bet gosterilmis iken, bu tiir
policelerin mali piyasalardaki
olumsuz gelismelere bagl ola-
rak cazibesini yitirmesiyle bir-
likte sigortalilar, garantili geti-
risi olan iirlinlere yonelmeye
baslamislardir.

Hayat brang: itibariyle tiim
diinyadaki prim hacmi 1 tril-
yon 439 milyar Dolar diize-
yinde gerceklesmistir. Hayat
sigorta sirketlerinin bilangola-
r1, yatirimlarimi iptal etmek zo-
runda kalmalar1 ve yatirim

yapmus olduklari menkullerin
getirisinin yeterli olmamasin-
dan kaynaklanan deger kaybi
nedeniyle olumsuz sekilde et-
kilenmigtir. Bunun yanisira,
getirisi sigortaliya garanti e-
dilmis policeler icin yapilan 6-
demeler ile sirketler tarafindan
hisse senedi piyasalarinda ya-
pilmis yatirimlarin getirisi ara-
sindaki fark cok azalmis, he-
men hemen kapanmistir. Bu
nedenle, baz1 sigorta sirketleri,
yikiimliiliiklerini  karsilamak
lizere yapmis olduklar1 yati-
rimlardan yeterli kazang elde
edememislerdir.

Hayat bransi, ozellikle;
- sigorta sirketlerinin, hisse
senedi piyasalarina biiyiik o-
randa yatirim yapmis oldugu
ulkelerde,
- sigortali i¢in getirisi garanti
edilmis poligelerin, yiiksek pi-
yasa paymna sahip oldugu il-
kelerde,
- sigortali i¢in garanti edilmis
faiz oranlarinin, sermaye piya-
salarina gore yliksek oldugu
tilkelerde,
- hayat sigorta piyasalarmin
doymus oldugu tilkelerde
daha fazla etkilenmistir.

Amerika Birlesik Devletle-
ri'nde, hayat sirketlerinin genel
hesaplart icerisindeki hisse se-
nedi baglantili islerinin pay1
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%4 gibi diisiik bir oranda ger-
ceklestigi i¢in, mali piyasalar-
daki dalgalanmalardan fazla
etkilenmemislerdir. 2001 yi-
linda, Avrupa'da faaliyet gos-
teren hayat sirketlerinin hisse
senedi piyasalarindaki yati-
rimlarinin oran1 daha yiiksek
oldugu icin mali piyasalardaki
diisiisten olumsuz sekilde et-
kilenmislerdir.

Japonya'daki hayat sirketle-
ri de, sigortalilarina garanti
etmis olduklar1 getirinin, kendi
yatinm gelirlerinden siirekli
olarak daha yiiksek diizeyde
gerceklesmis olmasi nedeniyle
ayni sorunla miicadele etmek
durumunda kalmislardir.

Hayat-dis1 Branslarda
Karhhik Durumu

Son 10 yillik donem igeri-
sinde Hayat-dis1 branglardaki
biiyiime oran1 %5.4 diizeyinde
gerceklesmistir ve toplam prim
miktari, 2001 yilinda 969 mil-
yar Dolar'a ulagmistir. Ancak,
2000 yilinda, sigorta ve reast-
rans kapasitelerindeki daral-
manin daha da artms olmasi,
10 yillhik donem igerisindeki
gelismeleri  olumsuz  gekilde
etkilemistir. Yatirnm gelirle-
rinde azalma, fiyat artislarina
neden olmussa da, biiyiik ha-
sarlarin meydana gelmis olma-
s1 ve rezervlerin giiclendiril-
mesine yonelik kaynak ayril-
masi nedeniyle, 2001 yilinin
teknik sonuglart tatmin edici
olmaktan uzaktir.

1990'h  yillarin  sonlarina
dogru, ortalamanin tizerinde
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gerceklesen yatinm gelirleri
ile teknik zararlan telafi etmek
imkan dahilinde iken, 2001
yilinda mali piyasalarda mey-
dana gelen dalgalanmalar ne-
deniyle yatinm gelirleri ve
kéarlarda bir azalma meydana
gelmigtir.  Yatirnm  gelirlerin-
deki bu azalmalar, ayn1 sekil-
de, hayat sirketleri i¢in de so-
run yaratmaya baglamigtir.
Sirketlerin  6zsermayelerinde,
biitin bu gelismeler dolayi-
styla meydana gelen belirgin
azalmalar, 6deme yeterlilikle-
rinde (solvency margin), hali-
hazirda da devam etmekte olan
daralmalara yol a¢cmistir. Ha-
yat-digt sigorta ve reasiirans
sirketlerinin bilangolarinda,
2000 yil1 sonu ile 2002 Eyliil
ayi arasindaki donem itibariy-
le, sadece hisse senedi getiri-
lerine bagl olarak 140 milyar
Dolar tutarinda bir sermaye a-
zalmas1 meydana gelmistir ve
bu rakam, Diinya Ticaret Mer-
kezi'me yapilan saldirinin ne-
den oldugu hasarlardan 6ncesi
icin soz konusudur. Hayat-dis1
sirketlerin toplam kaybi, 6z
sermayelerinin  %25'1 oranin-
dadir.

Amerika Birlesik Devletle-
ri'nde faaliyet gosteren Hayat-
dis1 sigorta sirketlerinin ode-
mis oldugu hasar tutari, 2001
yilinda en yiiksek diizeyine u-
lagmistir. Avrupa'da ise, ¢ok
yiiksek prim artiglarina rag-
men, artig orant %6 olarak
gerceklesmistir ve bu oran,
karhlk seviyesinden bir hayli
asagidadir. Japonya'daki Ha-
yat-dis1 sirketlerin prim tireti-

minde ise, bes yildan beri slir-
mekte olan diisiis devam et-
mektedir ve 2001 yilindaki a-
zalma %!1.2 oraninda gergek-
lesmistir.

Sigorta Piyasalarinda
Gelismis Ulkeler Hakimiyeti

Gelismis iilkeler ekonomi-
lerinin, diinya sigortacilik faa-
liyetlerindeki kesin hakimiyeti
devam etmektedir. 2001 yil1 i-
tibariyle, Kuzey Amerika iil-
keleri, 949 milyar Dolar prim
hacmi ile birinci sirada, 740
milyar Dolar ile Bati Avrupa
iilkeleri ikinci sirada, 446 mil-
yar Dolar ile Japonya tiglincii

sirada  gelmektedir. Sanayi-
lesmis tilkelerde, gayn safi
milli hasila icerisindeki

(insurance penetration) hayat
primi payr %5.4, hayat-disi
prim payr %3.6; kisi basina
diisen prim harcamasi baki-
mindan ise, Hayat bransinda
1396 Dolar, Hayat-dig1 brang-
larda 919 Dolar'dir.

Gelismekte olan iilkelerin
ekonomileri, diinya briit hasi-
lasinin %23'tine sahip ve diin-
ya niifusunun %85'inden fazla-
sii olusturmakta iken, bu gru-
ba giren iilkelerin sigortacilik
sektorleri, 2001 yilinda, tiim
diinya sigorta priminin ancak
% 10'unu tiretebilmislerdir.
Gelismekte olan piyasalarda,
hayat priminin gayr safi briit
milli hasila igerisindeki pay1
%?2, Hayat-dis1 branglarin payi
ise %1.4 oraninda gergekles-
mig; kisi basina diisen sigorta
harcamasi itibariyle ise Hayat

22




branginda 27 Dolar, Hayat-dis1
branglarda 19 Dolar olmustur.
Ancak, gelismekte olan piya-
salar, Tablo'da da goriildiigi
gibi, yiiksek biiyiime oranlar
ve briit milll hasilalarindaki
yiiksek elastikiyet nedeniyle
gelismig iilkeler piyasalarina
gore daha yiiksek prim artig1
gerceklestirebilmislerdir.

REASUROR

Geligmis iilkelerin, haliha-
zirdaki ekonomik durumlari e-
sas alindigi takdirde, mevcut
sonuglar, muhtemelen, 2002
yilinda da devam edecektir.
Prim artiglari, tiim tilkelerde
teknik sonuglar1 olumlu ydnde
etkilemis olsa da, yatirim ge-
lirleri beklenenin ¢ok altinda
olmaya devam etmektedir.

TABLO: Diinya Prim Uretimi - 2001

Hayat bransindaki prim ar-
tisinin, 19901 yillardaki artis
diizeyine ulagmasi ihtimal da-
hilinde degildir. Fiyat artiglari-
nin devam ettii Hayat-dis1
branglarda ise, karlilik diizeyi,
yatiim gelirleriyle yakindan
iligkili olsa da asil 6nemli olan
mali piyasalardaki gelismeler-
dir.

Prim Piyasa Pay1 GSMH Pay1 Enflasyona Gore
Milyar $ (%) (%) Ayarlanmis Biiyiime
2000-2001 1992-2000

Diinya 2.408,3 100 7,8 1,0 4,1
Sanayilegmis

Ulkeler 2.170,5 90,1 9,0 0,2 3,7
Kuzey Amerika 9493 394 8,8 2,2 3,2
Japonya 445,8 18,5 11,1 0,8 0,3
Bat1 Avrupa 739,7 30,7 8.3 2.4 6,6
Okyanusya 35,7 1,5 8,6 -1,9 6,6
Gelismekte Olan

Piyasalar 237,8 9,9 34 8,2 8,9
Gliney-Dogu Asya 138,5 5,8 4.4 8,3 9.5
G.Amerika-Karayipler 41,2 1,7 2,2 6,7 7.7
Afrika 24,6 1,0 4,5 4,1 9,0
Merkez-Dogu Avrupa 22,7 0,9 2,8 15,3 5,6
0O.Dogu-Merkez Asya 10,8 04 1,6 12,2 8,3

Reinsurance

Aralik 2002-Ocak 2003
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