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Reasiiror Goziiyle

Son aylarimi yasamakta oldugumuz 20. Yiizyuin en onemli ozelliklerinden biri, dogal
feliketlerin gerek adet gerekse siddet bakimindan giderek artmakta olmasidir.

Her ne kadar bu feldketler dogal olarak nitelense de, teknolojik gelismelerin ortaya
ctkardig1 endiistriyel ve sosyal olugumlar ve bunlarin kagimilmaz sonucu olan kiiresel
isinma, dogal feldketlerin daha sik ve siddetli meydana gelmesine neden olmustur.

Ulkemiz, kiiresel 1sinma ile dogrudan baglantili olan kasirga, sel, hortum gibi feliketleri
heniiz biiyiik boyutlarda yasiyor olmamasina ragmen, deprem gibi i¢inde bulundugumuz
modern ¢agin bir iiriinii olmayip, binlerce yildir meydana gelmekte olan dogal feldket
agisindan son derece sanssiz bir cografyada yer almaktadir.

Istatistiklere gore biiyiik olcekte depremlerin olduk¢a sik meydana geldigi iilkemiz, her
depremden sonra oldugu gibi maalesef 17 Agustos tarihinde de onemli can ve mal
kayiplarina ugramistir. Daha oncekilere gore ¢ok daha biiyiik bir alam etkileyen son
depremin diger bir ozelligi, iilkemiz ekonomisinin can damart konumunda bulunan
Marmara Bélgesi'nde meydana gelmis olmasi ve diinyanin onemli metropolleri arasinda
bulunan Istanbul'u etkilemis olmasidir.

Daha onceleri ¢ok daha dar alanda meydana gelen ve vermig olduklari ekonomik zarar
acisindan  onemli  olmayan  depremler, iilkenin  gelecegine yonelik tehditler
olusturmamaktaydi. Ulkemizin ekonomik yasaminda cok énemli bir yeri olan Istanbul'un
yakinlarinda meydana gelmesi muhtemel biiyiik lcekli bir deprem ve bu depremin uzun
vadede verebilecegi zararlar, sadece Istanbul'un degil, 2000'li yularda diinyanin énde gelen
ekonomileri arasinda olmaya aday iilkemizin gelecek yillarina da ipotek koyabilecek kadar
onemlidir.

Deprem tehlikesinin bu denli ciddi olmast bazi zorunluluklari da beraberinde
getirmektedir. Boyle bir durumda her kesimin iizerine diigen gorev, depremin verebilecegi
zararlart asgariye indirerek iilke ekonomisine ildve yiikler getirmesini onlemektir. Bu
amaca ulasmada, sigortaciltk sektorii ve ilgili tiim kuruluslarin yapmasi gerekeni eksiksiz
bir sekilde yerine getirecegine olan inancimiz tamdir.
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Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans §irketleri Birligi’nin
Deprem Sigortalar: Ile Ilgili
Aciklamali Basin Biilteni

17 Agustos 1999 tarihinde tiim iilkeyi ve sektoriimiizii yasa bogan bilyiik bir deprem felaketi ile
karsilastik. Uziintiimiiz ¢ok biiyiik.

Depremde hayatlarin1 kaybeden vatandaglarimiza Allah’tan rahmet, yaralilarimiza acil sifalar ve
geride kalanlara da bagsaglig: dileriz.

Bu vesile ile Tiirkiye’de ve Istanbul, Kocaeli, Sakarya, Yalova bolgesinde toplam polige sayilar
ile verilen sigorta teminati nedir? Deprem teminati nedir? Primi nasil hesaplanir? Hasar 6demele-
rinde hangi esaslar uygulanir? Deprem sigortasit yapmak isterseniz nelere dikkat etmeniz gerekir?
gibi onemli konularda kamuoyuna agagidaki agiklamanin yapilmasinda yarar goriillmiistiir.

Tiirkiye’de ve Deprem Bolgesinde Sigortal Sayisi ve Verilen Sigorta Teminat1 Nedir?

31.12.1998 tarihi itibariyle
Tiirkiye’de Deprem Teminati Iceren Police Sayis1 ve Teminatlan

Ac¢iklama Police Sayis1 % Milyon TL %0 US Dolar
Tiirkiye Toplami 665.870 100.0 32.081.334.151 100.0 102.524.092.322
L. ve III. Bolge 266.050 39.9 13.273.491.832 41.4 42.445.292.377
Toplami

Deprém Teminat1 Nedir?

Yangin Sigortasina ek olarak verilen Deprem Teminati: Deprem ve Yanardag Piiskiirmesinin
dogrudan veya dolayli olarak neden olacag: yangin ve infildk sonucu meydana gelen zararlar da da-
hil olmak iizere biitiin zararlar karsilayan bir teminattir.

Deprem ve Yanardag Piiskiirmesinin sebebiyet verecegi yangin ve infilaklarda, sigortali seylerin
kaybolmasindan dogan zararlar teminat kapsami disindadur.

Primi Nasil Hesaplanir?

Ulkemizde 1.1.1993 tarihinden beri Hazine Miistesarligi tarafindan onayli Deprem Tarifesi uy-
gulanmaktadir.

Yangin teminatina deprem ve yanardag piiskiirmesi de eklendiginde tarife asagidaki gibi olacak-
tir.
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Deprem Bélgeleri Bii(l%goe I Bti%:: II Biilg;‘eJ III Biiléeo Iv Bii;f:a Vv
A- Celik, betonarme, karkas yapilar 1.90 1.30 0.70 0.35 0.25
B- Yigma kagir yapilar 4.00 2.70 1.40 0.50 0.35
C- Yarim kégir (adi kagir) yapilar 5.00 3.30 1.60 0.70 0.50
D- Digerleri 5.25 3.50 1.75 0.90 0.70

Sigorta primi, sigortali degerin tabloda yer alan binde oranlarla ¢arpilmast ile bulunur.

Deprem bolgeleri ayriminda T.C. Bayindirlik ve Iskan Bakanlig: tarafindan hazirlanan “Tiirkiye
Deprem Bolgeleri Haritas1” esas alinir.

Hasar Odemelerinde Hangi Esaslar Uygulanir?

Sektoriimiizde deprem sigortalarinda sigortaliyla asgari %20 oraninda miisterek sigorta yapil-
makta ve her bir hasarda sigorta bedelinin (sigortacinin sorumlu oldugu kismin) asgari %2’si (azami
%10’u olmak iizere) oraninda “tenzili muafiyet” uygulanmaktadir. Bunun karsiliginda da tarife fi-
yatlarindan belirli indirimler yapilmakta ve prim ucuzlatilmaktadir. Bir bagka ifade ile her bir dep-
rem hasarinda miisterek sigorta nedeniyle hasar miktarinin %20’si sigortalinin, %80°1 sigortacinin
lizerinde kalacaktir.

Muafiyet uygulamasinda ise,

e Hasar yalmz binada olugsmus ise, poligede teminat altina alinmis tiim binalarin sigorta bedelle-
ri (sigortacinin sorumlu oldugu kisim) iizerinden,

e Hasar yalniz muhteviyatta olugmus ise, poligede teminat altina alinmis tiim muhteviyatin si-
gorta bedeli (sigortacinin sorumlu oldugu kisim) {izerinden,

e Hasar hem bina hem de muhteviyatta olusmus ise, poligede teminat altina alinmis tiim binala-
rin ve muhteviyatin sigorta bedeli toplamu (sigortacinin sorumlu oldugu kisim) lizerinden

poligenin tanzimi sirasinda ongoriilmiis bulunan muafiyet miktar: uygulanacaktir.

Ornek: Bina Hasar1 Hesaplanmasi

Yangina ilaveten sigortaliyla %20 miisterek sigorta ve %5 oraninda muafiyet gartiyla deprem ve
yanardag piiskiirmesi teminati verilmis, binalar1 toplam 100 milyar lira iizerinden sigortali bulunan
ve sigorta bedeli sigorta degerine esit olan bir yerde sigorta siiresi iginde meydana gelen deprem so-
nucu binada 50 milyar lira hasar tespit edilmisse; ddenecek hasar miktari:
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Miisterek sigorta nedeniyle sigortali’da
kalacak hasar kismi

Miisterek sigorta nedeniyle sigorta
sirketine isabet eden hasar kismi

Bina sigorta bedeli, miisterek sigorta ne-
deniyle sigortacinin sorumlu oldugu kisim

80.000.000.000 x %5 = 4.000.000.000 TL Muafiyet miktari

50.000.000.000 x %20 = 10.000.000.000 TL

50.000.000.000 - 10.000.000.000 = 40.000.000.000 TL

100.000.000.000 - (100.000.000.000x%20) = 80.000.000.000 TL

40.000.000.000 - 4.000.000.000 = 36.000.000.000 TL Odenecek hasar miktari

Deprem Sigortas1 Yaptirmak isterseniz Nelere Dikkat Etmeniz Gerekir?

1. Sigorta sirketinin merkezine, bolge miidiirliiklerine veya deprem sigortasi yapmaya yetkili a-
centesine bagvurulmalidir. Sahtekarlara para kaptirmamak i¢in ev ev dolasan ve deprem poligesi
sattiginm soyleyen kisilerden mutlaka yetkili acente oldugunu gdsteren belgenin istenmesi gere-
kir.

2. Binanin temeli ve istinat duvarlar da dahil degeri iizerinden deprem teminatini1 almak gerekir.
3. Ilk prim taksidinin veya tamaminin mutlaka pesin 6denmesi gerekir.

4. Polige genel sartlarinin mutlaka okunmasi gerekir.

Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans
Sirketleri Birligi
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Avrupa Birligi ve Tiirk Hukukunda

Giris

igorta  sdzlesmelerinin
Su‘imﬁnﬁn bizzat sigorta

sirketleri tarafindan ya-
pilmast imkénsizdir. Bu se-
beple sigorta sirketleri biitiin
diinya uygulamasinda sigorta
sozlesmelerini aracilar1 vasita-
styla gergeklestirirler. Sigorta
aracilari, sigorta hizmetlerini
halka arz etmekte ve bu arzi en
genis sinirlara ulagtirabilmek-
tedir. Sigorta aracilari, bu is-
lemlerin yaninda sigortalilar i-
¢in bir ¢esit danigsmanlik gore-
vini de istlenmis durumdadir-
lar.

Sigorta aracilari, sigorta
telldllar1 ve sigorta acenteleri
olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Bu aracilarin, Triinlerini arz
etmekteki miispet fonksiyonla-
rin1 tam olarak ifa edebilmeleri
i¢in bir takim sartlar1 da yerine
getirmeleri gerekmektedir. Bu
ylizden kanun koyucular si-
gorta aracilan ile ilgili diizen-
lemeler getirme ihtiyacini her
zaman hissetmislerdir.

I. Konunun Secimi

Sigorta aracilart ile 1ilgili
Tiirk hukukunda var olan dii-
zenlemelerin yetersizligi ve

Sigorta Araciar

karmagikligi, konunun ele a-
linmas1 igin ilk sebep teskil
etmektedir. Ozellikle kanun
koyucularin dahi, asagida in-
celenecegi gibi, kavramlan ta-
nimlamada ve ayirt etmede
gosterdigi zafiyet, konunun se-
¢imi igin bir diger tesvik unsu-
ru olmustur. Bunun yaninda,
bu ¢aligmanin yapildig1 zaman
zarfi iginde sigorta aracilarin-
dan acenteler hakkindaki Yo-
netmeligin iptali dolayisiyla bu
alanda bir bosluk da bulun-
maktadir. Kanun ¢iktiktan son-
ra yapilan de lege feranda (i-
deal hukuk) tekliflerin Tiirki-
ye’de ne derece dikkate alindi-
g1 ise herkesin maliimu bu-
lunmaktadir. Iste bu ¢aligma-
nin yapilmasinin 6nemli bir
sebebi de, ¢ikarilacak yonet-
meligi bir yol gésterme iimidi-
dir.

II. Konunun Onemi

A. Sigorta Aracilarmin
Fonksiyon ve Onemi

Ticaret hayatinda araci de-
nen ig adami tipi 19. asirda
ortaya c¢ikmistir. Sanayilesme
ve bunun neticesinde seri ha-
linde ve ¢ok miktarda iiretim
dolayisiyla, biiyiik miiesseseler

yeni mal ¢ikiglarini saglamak
amaciyla yeni teskilatlar kur-
mak mecburiyetinde kalmis-
lardir. Uretilen mal ve hiz-
metlerin genis kitlelere ve belli
bolgeler iginde devamli bir se-
kilde arz edilmesini saglamak
icin bagimsiz yardimcilarin
varligi  gerekmistir. Seyyar
tliccar memurlar ise bu fonk-
siyonu yerine getirememisler-
dir. Bu sebeple bilyiik sinai ku-
ruluglar aracilarla ¢aligmaya
baglamiglardir.! Gergekten bu
anlamda sigorta aracilarinin en
biiylik 06zelligi olan sigorta
sOzlesmelerinde araya girme
ozellikleriyle sigortanin daha
genis ¢evrelere yayilmasi sag-
lanabilmistir.

Sigorta aracilari, her seyden
once sermaye toplama aragla-
ndir. Sigorta aracilar toplanan
kol-lektif tasarruflarin biiyiik
kisminin toplayicist olduklari
gibi, ayn1 zamanda bu tasar-
ruflarin olusmasinda da rol
oynarlar. Bu yoniiyle sigorta a-
racilariin ekonomi tizerindeki
onemi hi¢cbir zaman azalma-

! Karayalgin, Y., Ticaret Hukuku
Dersleri 1, Girig-Ticari Isletme, An-
kara 1960, 5.356.

2 Konig, W.,  Scheweizerisches
Privatversicherungen, Bern 1969, s.
47




mis, bilakis giderek daha da 6-
nem kazanmistir®  Biiyik
meblag tutan tasarruflar si-
gorta sirketlerine bu aracilar
tarafindan kanalize edilirler.
Aracilarin ayrica tasarruflarin
toplanmasinin yani sira bir tiir
vergi toplayicilig: fonksiyonu-
nu yerine getirdikleri de gorii-
liir. Ciinkii toplanan bu sigorta
primleri  vergilendirilmekte-
dir.*

Sigorta aracilari, kigileri et-
kileyerek sigortalanmaya tes-
vik ederler. Sigorta sirketleri-
nin kendi elemanlar ile halkin
biitiin kesimlerine ulagmasi bir
hayli giictiir. Oysa bu igi mes-
lek edinen aracilar halkin her
kesimine ulagmakta ve onlar
etkileyebilmekte ve sigortaya
tegvik edebilmektedirler.’

Sigorta aracilarinin en 0o-
nemli fonksiyonlarindan biri
de miisterilerine sigorta konu-
sunda damigmanlik  goérevi
yapmalaridur.®

Sigorta aracilarinin {istlen-
dikleri bu fonksiyonlar yanin-
da, miisterilerden topladiklan
bu meblaglan riske atma ihti-
malleri de goz ardi edilmeme-
lidir.”

Sigorta aracilarinin sigorta
piyasasindaki fonksiyon ve 6-
nemleri karsisinda Avrupa
Birligi hukukunda da konunun
Ozel olarak ele alinmasi ihtiya-

3 Deschamps, J., L’'agent général
d’assurances, Paris 1970, s. 16.

* Deschamps, s. 16, 17.

’ Karayalgin, Ticari Isletme, s. 360.

6 Deschamps, s. 17.

7 Krs. Deschamps, s. 17, Bozer, A.,
Sigorta Hukuku, Ankara 1965, s. 37.
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c1 hissedilmistir. Bu amagla
sigorta aracilant i¢in kurulus,
hizmet ve yerlesme serbestisi
getirilmig, ancak bu serbesti
birtakim sartlara baglanmistir.
Sigorta aracilarinin  Avrupa
Birligi ig¢inde kurulus, hizmet
ve yerlesim serbestisinden
faydalanabilmek i¢in bir takim
sartlar1 da yerine getirmesi ge-
rekecektir.

Sigorta sektoriinde kurulug
serbestisi, bir iiye iilkede ku-
rulmus olan sigorta miiessese-
sinin, diger iiye iilkelerde de
yerli sirketlerle ayni sartlar al-
tinda c¢aligabilmesini ifade e-
der. Hizmet serbestisi ise, liye
devlette faaliyet gosteren si-
gortacilarin diger iiye devlet
vatandaglart ile sigorta soz-
lesmesi yapabilmesi anlamina
gelmektedir. Sigorta aracilan
icin Avrupa Birligine iiye il-
kelerde kurulus ve hizmet ser-
bestisi esas1 kabul edilmigtir.
Buna gore bir iiye iilkede faa-
liyet gosteren sigorta aracilar
bu faaliyetlerini ve meslekleri-
ni diger iiye iilkelerinde de
gerceklestirebilecekler, hatta
sube agabileceklerdir.

Uye devletler, sigorta ara-
ciligina iliskin yerlesme ser-
bestisinden yararlanmak iste-
yen kisilere, talep halinde, ye-
rine getirilmesi gereken sartla-
r1 bildirmekle yiikiimliidiirler.®

Sigorta aracilarinin faaliyet
serbestisinden  yararlanabil-
meleri ve sube acabilmeleri,

8 77/92/AET, ABI. Nr.26, 31.1.1977,
m.3.

Avrupa Birligi kararlarinda
bazi1 sartlara baglanmgtir.
Bunlar genel, ticari ve mesleki
yeterlilik, mesleki sorumluluk
sigortasit yaptirma ve merkezi
bir sicile kaydolunmalandir.

III. Konunun Sinirlandinl-
masi ve Ele Ahmis Bi¢cimi

Bu c¢alismanin amaci, si-
gorta aracilarini biitiin ydnleri
ile incelemek degildir. Bu ¢a-
lisma ile sigorta araciligl igin
gerekli sartlarin incelenmesi
hedeflenmistir. Bu sebeple si-
gorta aracilart ile ilgili biitiin
konular, 6zellikle de faaliyet
ve hizmet serbestisinin ve sube
acabilmenin biitiin ayrintilan
ele alinmamistir. Burada 6zel-
likle Avrupa Birligi hukuku a-
¢isindan Tiirk hukukunda si-
gorta aracilarinin durumu ele
alinmastir.

Inceleme, Avrupa Birligi
hukuku ve Tiirk hukuku baki-
mindan ayr1 ayn ele alinmistir.
Calisma, Avrupa Birligi huku-
ku ile kiyaslama yapilarak ele
almmistir. Bu sebeple Tirk
hukukunda sigorta aracilan ile
ilgili hukuki diizenlemeler ay-
rintilart ile ele alinmamuigtir.
Birinci boliimde aract kav-
ramlan iizerinde o6zellikle du-
rulmustur. Calisma, kisa bir
karsilagtirmanin  yapildigir ve
Tirk hukuku icin Onerilerin
bulundugu bir boéliimle sona
erdirilmistir.




1. Boliim: Sigorta Aracilan
Kavramm

I. Genel Olarak Sigorta
Aracilar1 Kavram

Sigorta aracilart kavrami ile
bir sigorta miiessesesinin ken-
di teskilati disinda kalan istih-
sal organlan anlatilmak isten-
mektedir.” Fakat savunulan bir
diger goriise gore ise, sigorta
aracilar1 kavrami ile anlatil-
mak istenen, akit yapmak yet-
kisine sahip olmayan ve sade-
ce sigortaci ile sigorta yaptir-
mak isteyeni bir araya getiren
kimselerdir.'® Savunulan bu
goriige gore, sigorta aracilarn i-
¢ine sadece prodiiktorler ve a-
ract acenteler girecektir. Soz-
lesme yapmaya yetkili acen-
teler ise sigorta aracisi sayil-
mayacaktlr.11 Avrupa Birligi
hukukunda sigorta aracilan
kavramu ile anlatilmak istenen,
sigortacinin teskilati diginda
kalan istihsal organlarldlr.12
Kavram birliginin saglanabil-
mesi amaci ile biz de bundan
sonra sigorta aracilar1 kavra-
mun1, sigortacinin teskilati di-
sindaki organlarini ifade etmek
icin kullanacagz.

? Kender, Tiirkiye’de Husust Sigorta
Hukuku I, Istanbul 1999, s. 91;
Karayalgin, Tiizel Kisilerin Sigorta
Islerinde Aracilik Yapmas, Sigorta
Sirketlerinin Hukuki Durumu, Si-
gorta Semineri, Ankara 1968, 5.231.
19 Bozer, Sigorta Hukuku, Istanbul
1965, s. 18.

1 Karayalgin, Tiizel Kigiler, s. 231.
"2 Bkz. ABI. Nr. L 26, 31.1.1977,

s. 14 (77/92/AET),m. 2.
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Tiirk hukukunda sigorta a-
centeleri, sigorta prodiiktorleri
ve sigorta brokerleri, sigorta a-
racilar1 kavrami i¢inde miitalaa
edilmektedir. Bu sayilan iig si-
gorta aracist kavraminin, Tirk
hukukunda yerlesmis olmasina
ragmen, mahiyet farklarinin
yeteri kadar ortaya konulama-
dig1 da bir gergektir. Hig siip-
hesiz sigorta aracilan ile ilgili
hukuki diizenlemelerin yapil-
masindan Once sigorta aracilari
tiplerinin hukuki mahiyetinin
ortaya konulmasi ve yeterli ta-
nimlara kavusturulmalar1 ge-
rekir. Avrupa Birligi hukukun-
da da bir direktifte sigorta ara-
cilari kavraminin netlige ka-
vusturulmasi gerektigi vurgu-
lanmigtir. '

II. Avrupa Birligi Hukukun-
da Sigorta Aracilar1 Kavra-
mimin Tayini

A. Genel Olarak

Avrupa Birligi, iiye iilkeler
arasinda mevzuat uyumunu
saglamak igin ¢aligmalar yap-
maktadir., Roma Antlagma-
s’nin 189. Maddesine gore
Ortaklik Komisyonu, iiye iil-
keleri baglayacak kararlar (di-
rektifler) ile tavsiye mahiye-
tinde kararlar alma yetkisine
sahiptir. Direktiflerin hazir-
lanmasinda Komisyonun 6n
calismalar1 ile tespit edilen
tekliflerden, Komisyonun, Av-
rupa Parlamentosu’nun goriis-
lerini almasindan sonra, metni

3 Bkz. ABI. Nr. L. 19, 12.12.1991.

kesin hale getirilenler kabul e-
dilerek yiiriirliige konulur. S6z
konusu direktiflerde, i¢ hukuk
mevzuatinin uyum saglamasi
icin belirli bir siire de vazedi-
lir."

Yapilan bu ¢aligmalar igin-
de tabii olarak sigorta hukuku
ile ilgili mevzuat uyum ¢alis-
malar1 da bulunmaktadir. Si-
gorta hukukunun c¢esitli alanla-
rina ait Avrupa Birligi kararla-
n arasinda sigorta aracilan ile
ilgili uyum ¢aligmalar ve igin-
de sigorta aracilan ile ilgili va-
zedilen hiikiimlerin de bulun-
dugu kararlar vardir. Bunlar
tarih sirasiyla sunlardir: 13 A-
ralik 1976 tarihli Direktif (Si-
gorta acenteleri ve sigorta tel-
lallarinin ¢aligmalar igin hiz-
met serbestisi ve sube kurulu-
sunun kolaylagtirilmasi ile il-
gili bulunmaktadir)!®, 29 Ka-
stm 1990 tarihli Direktif (Di-
rekt sigorta icin idari ve huku-
ki hiikiimlerin koordinesi ve
serbest hizmet dolagiminin
kolaylastirilmasi ve de
791267/EWG direktifinin de-
gistirilmesi hakkinda ikinci di-
rektif)'®, 12 Aralik 1991 tarihli
Tavsiye Karan (Sigorta Ara-
cilar1 Hakkinda Tavsiye Kara-
)", 3 Ocak 1994 tarihli uyum

™ Kender, Sigorta Hukuku, s. 12.

5 Bkz. ABI. Nr. L 26, 31.1.1977, s.
14 (77/92/AET). Ayrica bu karar
hakkinda ekler iceren 31.1.1994 ta-
rihli Avrupa Birligi Karar: da var-
dir: Bkz. ABI. Nr. 1, 31.1.1994, s.
403.

6 Bkz. ABI. Nr. L 330, 29.11.1990,
5.50.

7 Bkz. ABI. Nr. L 19, 28.1.1992,
5.32.




Protokolii (Avrupa Ekonomik
Toplulugu hakkinda Antlasma
icin Uyum Protokolii)'®.

B. Sigorta Aracilar1 Kavram

Avrupa Birligi hukukunda
tanimlanmasi yapilan ii¢ tip a-
ract kavrami goriiliir. Bunlar,
telldl (prodiiktor), acente ve
tali acente kavramlandir.
77/92/AET nin"’ gerekge bo-
limiinde sigorta acenteleri ile
sigorta prodiiktorleri arasinda
faaliyetlerinin sinirlanmasi ile
ilgili olarak iiye iilkeler uygu-
lamasinda farkli  hiikiimler
bulunmasi sebebiyle sigorta a-
racilart kavraminin tanimlan-
mas1 gerektigi vurgulanmig-
tir.2° Buna gore sigorta aracila-
11,

e Bir sigorta veya reasii-
rans korumasi temin amaci ile
sigorta alicist ile sigortaci veya
secilen reasiirér arasinda araci
olarak ¢alisan ve taraflardan
bagimsiz olarak hareket eden,
s6zlesmenin yapilmasi igin ha-
zirhik iglemlerini yapan ve ge-
rekli islemleri Ozellikle hasar
olaylarinda yerine getiren kim-
seler (77/92/AET,m.2, b.1/a)*',

'8 Bkz. ABI, Nr. L 1, 3.1.1994, 5.572
Y Bu direktif, sigorta araciligina
baslanmasi ve faaliyetine iliskin iiye
devietler i hukukunun esgiidiimiine
kadar yiirirlikte kalacaktir. Uye
devletlere i¢ hukuk uyumunu ger-
ceklestirmek icin 18 aylik bir siire
taminnugtir.  Bu  uwyum  kurallarin
gergeklegtirenler, bu diizenlemelerin
onemli  hiikiimlerinin  metinlerini
Komisyona ileteceklerdir (m.13, 14).
“ABI. Nr. L1. 26, 31.1.1977, s.14.

2 77/92/EWG. M. 2, b. 2/a’da iilke-
lere gore bu aracilarin isimlendiril-
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e Bir ya da birden fazla
sOzlesmeyli yapmaya gorev-
lendirilen ve bunlan bir ya da
birden fazla sigortac1 adina ve
hesabina veya sadece hesabina
arz eden, hazirlayan veya ak-
deden veya gerekli iglemleri 6-
zellikle hasar olaylarinda yeri-
ne getiren kimseler (m. 2, b.
1/6)2,

e “Yukanida tanimlanan a-
racilar arasina girmeyen, ancak
orada belirtilen kimseler hesa-
bina faaliyet gosteren, miikel-
lefiyetler iistlenmeksizin veri-
len isleri yapan, sigorta soz-
lesmelerinin  Orneklerini  ve
primlerin toplanmasini iistle-
nen kimselerdir (m. 2, b.
1/c)> %,

mesi de gosterilmektedir. Bu aracilar
Fransa’da “courtier d’assurance,
courtier  d’assurance  maritime,
courtier de réassurance”; Alman-
ya'da “versicherungsmakler,
riickversicherungsmakler”;  Ingilte-
re’'de ise “insurance broker” olarak
isimlendirilmektedir.

22 77/92/EWG. M. 2, b. 2/b’de iilke-
lere gore bu aracilarin isimlendiril-
mesi de gosterilmektedir: Bu araci-

lar Fransa’da “agent général
d’assurance”, Almanya’da
“versicherungvertreter”; Ingiltere’

de ise “agent” olarak isimlendiril-
mektedir.

B 77/92/EWG. M. 2, b. 2/c’de iilkele-
re gore bu araciarin isimlendirilme-
si de gosterilmektedir. Bu aracilar
Fransa’da  “mandataire,  inter-
médiare, sous-agent”; Almanya’da
“gelegenheitsvermittler, inkassant”;
Ingiltere’de ise “sub-agent” olarak
isimlendirilmektedir.

4 77/92/EWG de bu aracilari, yani
tali acentelerin ayrica tammlanma-
simin sebebi, bu araci tipinin iiye iil-
ke hukuklarinda farkli hukuki dii-
zenlemelere tabi tutulmalaridir. Tiirk

Uye devletler tarafindan di-
rektifin 2. Maddesinin 1. Fik-
rasinin a ve b bentlerinde ya-
zil1 aracilik faaliyetlerinin ya-
pilabilmesi, genel, ticari ve
mesleki bilgi ve yetenege sa-
hip olmaya baglanmis olabilir.
Bu durumda iiye devlet, su fa-
aliyetleri bir baska iiye dev-
lette icra eden kisilerde arani-
lan niteliklerin varligim kabul
eder:

a) Bagimsiz veya yonetici ola-
rak, kesintisiz dort yillik fa-
aliyette bulunanlar,

b) Bir ya da birden fazla si-
gorta acentesi veya pro-
diiktdrii yaninda en az ii¢
yil galigtigini ispat edenler-
den bagimsiz veya yoOnetici
olarak iki yil ¢aliganlar,

¢) Soz konusu faaliyetle ilgili
Onceki bir mesleki egitimi
devlet veya yetkili bir ku-
rum tarafindan onaylanan
bir diploma ile ispat eden-
lerden bagimsiz veya yone-
tici olarak bir yil ¢aliganlar.

S6z konusu direktifin 5 ve
6. Maddelerinde de meslege
girig ile ilgili benzeri hitkkiimler
bulunmaktadir. Bu hiikiimler-
de Ongdriilen siirelerin, basvu-
ruda bulunulmadan 6nceki 10
yili gegmeyen bir siirede biti-
rilmis olmasi gerekir (m. 7).

Direktifin 8. Maddesinde i-
se hangi faaliyetlerin 4 ve 5.
Madde anlaminda “ydnetici-
lik” sayilacagt belirtilmektedir.
Sartlarin  yerine  getirildigi,

hukukunda ise tali acente ile acente-
ligi asil meslek olarak icra eden kim-
seler arasinda hiikiim ve sonug fark:
bulunmamaktadr.
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kiginin vatandas1 oldugu veya
faaliyetlerin gosterildigi iilke-
de yetkili kurumlarca belgele-
nir ve kabul eden iilkeye su-
nulan belgelere eklenir. Direk-
tifin 10. Maddesi ise sigorta a-
racilarinin  giivenilirligine (sa-
bika kaydi) ve iflas etmedik-
lerine dair belgeler hakkinda-
dir.

Direktifte sigorta araciligi-
nin yiriitiilecegi iilke, bu
meslege kabul i¢in yemin e-
dilmesini veya bir merasimi
ongoriiyorsa bu takdirde iiye
devlet bu yemin veya irade a-
¢iklamasinin metnini kullan-
mak istemeyen diger liye dev-
let vatandaglar1 i¢in ayni de-
gerde uygun bir formiileri ha-
zir bulundurmakla miikelleftir.

III. Tiirk Hukukunda
Sigorta Aracilar1 Kavrami

A. Genel Olarak

Tiirk hukukunda sigorta a-
racilar1 kavrami ile sigorta a-
centeleri ve sigorta telldllan
(prodiiktorii) anlatilir. Bu iki a-
raci tipi arasinda temelde ma-
hiyet farklar olmasina ragmen
islevsel benzerlikler de vardir.
Bu iki aract kavramina kanun
koyucunun prodiiktdr ile ma-
hiyet farkinin ayniyetini goz-
den kacirdig bir aract kavram
daha eklenmistir ki, o da
broker kavramidir.

a) Acente Kavrami

Kanunlarda 6zel olarak si-
gorta aracilarinin tanimlandigi

REASUROR

goriiliir. Sigorta aracilarindan
acente, hem Tiirk Ticaret Ka-
nunu m. 116’da genel olarak,
hem de Sigorta Murakabe Ka-
nunu’nun 9. maddesinde 6zel
olarak tanimlanmustir.”

Tiirk Ticaret Kanunu m.
116, acenteyi, “ticari miimes-
sil, ticari vekil, satis memuru
veya miistahdem gibi tabii bir
sifat1 olmaksizin bir mukave-
leye dayanarak muayyen bir
yer veya bolge i¢inde daimi bir
surette ticari bir igletmeyi il-
gilendiren akitlerde aracilik
etmeyi veya bunlar1 o isletme
adina yapmay: meslek edinen
kimse” olarak tanimlarken; Si-
gorta Murakabe Kanunu m.
6’da sigorta acentesi, “her ne
ad altinda olursa olsun sigorta

%5 Burada ézellikle Sigorta Muraka-
be Kanunu’nda acente tamminin ve-
rilmesi elestirilebilir. Murakabe ile
ilgili bir kanun iginde Ticaret Huku-
kunun temel kavramlarindan biri o-
lan acente kavraminin tamimlanmasi
kanun yapma teknigine aykiridir. A-
cente kavrami, bu konuyu diizenleyen
ozel hukuk kanunlarina birakilmall
ve sigorta acentelerinin denetlenme-
si ile ilgili hususlar bu kanunda yer
almali idi. Aymi yonde elegtiriler icin
bkz. Kender, R., Kanun Yapma Tek-
nigi ve Mevzuat Agisindan Sigorta-
cilik  Faaliyetlerinin  Diizenlenmesi
Hakkinda Kanun Taslag:, Sigortaci-
lik Faaliyetlerinin Diizenlenmesi ve
Denetlenmesi Hakkinda Kanun Tas-
lagi Sempozyumu, Istanbul 1991,
5.15; Damci, A., Tartigmalar, Sigor-
taciik Faaliyetlerinin Diizenlenmesi
ve Denetlenmesi Hakkinda Kanun
Taslag1 Sempozyumu, Istanbul 1991,
s. 25; Kalpsiiz, T, Tartigmalar, Si-
gortacuik Faaliyetlerinin Diizenlen-
mesi ve Denetlenmesi Hakkinda Ka-
nun Taslagt Sempozyumu, Istanbul
1991, 5.27.

sirketine tabi bir sifat1 olmak-
sizin bir sdzlesmeye dayana-
rak, belli bir yer veya bolge i-
cinde daimi bir surette Tiirki-
ye’deki sigorta sirketlerinin
ruhsatli bulunduklan sigorta
dallarindaki s6zlesmelere ara-
cilik eden veya bunlar1 yapan
gercek veya tiizel kisiler” ola-
rak tanimlanmigtir.

Kanunlardaki bu tanimla-
malara uygun olarak sigorta a-
centeleri akdi yapan veya araci
acente olarak ikiye ayrilmak-
tadir. Acentelerle ilgili ayr alt
tanimlamalara rastlamak da
miimkiindiir.”®

b) Prodiiktor Kavrami

Sigorta uygulamasinda pro-
diiktor olarak kullanilan kav-
ram, esasen Tirk Ticaret Ka-
nunu’nda tanimlamas: yapilan
telladldan baska bir kavram de-
gildir.

Tellal, Tiirk Ticaret Kanunu
m. 100’de “taraflardan higbiri-
ne ticari miimessil, ticari vekil,
satty memuru ve miistahdem
yahut acenta gibi bir sifatla

% Bu tammlamalarin  bazilarina

doktrin, bazilarina da mevzuatta
rastlanmaktadr. Bu tamimlamalar:
su sekilde swralamak miimkiindiir:
Umumi acente: Bir sigorta sirketinin
¢alistig biitiin sigorta dallarinda a-
racilik yapan sigorta acentesine ve-
rilen addir. Hususi acente: Sigorta
girketinin ¢alistig1 sigorta dallarin-
dan bir veya bir kaginda aracilik ya-
pan acentedir. Tali Acente: Acente-
nin acenteligini yapan araci tipidir
(Kender, Hususi Sigorta Hukuku,
5.93; Atabek. R., Sigorta Hukuku,
Istanbul 1950, s. 20; Bozer, A., Si-
gorta Hukuku, s.19. dn.15)
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daimi bir surette baglh olmak-
sizin, tcret kargiliginda ticari
islere aracilik yapmayi meslek
edinen kimse” olarak tanimla-
nir.

Acente ile miivekkili ara-
sindaki iligki, daimi bir mahi-
yet arz eder. Sigorta acentesi
ozellikle daha cok benzerlik
gosterdigi i¢in sigorta tellal ile
karigtirilabilmektedir. Acente
ve telldllik sozlesmeleri 6zel
nitelikli vekalet sozlesmeleri-
dir.?” Fakat sigorta telldl, si-
gorta acentesi kavrami iginde
miitalda edilemez. Bu durum,
telldlin sigortaci ile sigorta e-
dilen arasinda bulunup, akdi
hazirlamis olmasi halinde bile
degismez.?® Tellal, acentenin
aksine sigortacinin sinirlama-
larina tabi olmayip, daha ziya-
de sigortali namina hareket
etmekte ve sigortalinin vekili
gibi davranmaktadir.”® Ayrca
acentenin inhisar hakkimin
bulunmasi, onu telldldan ayi-
ran en 6nemli 6zelligidir.®® A-
cente ile telldl arasindaki bir
diger farklilik ise, acentenin
miivekkiline bir sozlesme ile
baglh olmasina ragmen, tellal
icin ise bdyle bir bagimliliktan

¥ Bkz. Hatemi, H./Serozan, R./Arpa-
i, A.., Borglar Hukuku, Ozel Boliim,
Istanbul 1992, 5.464, Kalpsiiz, T., Si-
gorta Prodiiktérlerinin Hukuki Du-
rumu, Sigorta Sirketlerinin Hukuki
Durumu, Sigorta Semineri, Ankara
1968, 5.6; Karahan, S., Ticaret Hu-
kukunun Temel Kavramlari, Konya
1991, 5.195; Karayalgin, Y., Ticaret
Hukuku, 1. Girig-Ticari Isletme, B.3,
Ankara 1968, s.515.

3 Konig, s. 48.

¥ Konig, s. 48.

3 Kender, 5. 100.
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s0z edilemeyip, sadece isinin
bir veya birka¢ iglem i¢in ara-
cilik yapmaktan ibaret olmasi-
dir?!

Doktrinde savunulan bir go-
riise gore, prodiiktorliik, tellal-
l1gin Gzel bir tiirii olarak kabul
edilmeli ve prodiiktorler de si-
gorta sirketleri ile daimi bir i-
liski i¢inde bulunmalidir. Bu
goriise gore, prodiiktorii si-
gorta acentesinden ayiran hu-
sus da acentenin inhisar hakki-
nin bulunmasidir.*® Fakat bu-
rada sigorta prodiiktoriine si-
gorta sirketi ile siirekli iligki
unsurunu ildve ederek, onu
meslekten aracilar seklinde bir
tanmimlamaya gitmenin sigorta
hukukunun olciilerine uygun
olmadigim belirtmek gerekir.*?
Oncelikle Sigorta Murakabe
Kanunu 37/3. maddesinde
prodiiktoriin taraflardan higbiri
ile siirekli iligki iginde olama-
yacagl hitkkme baglanmistir.
Ayrica bu goriigiin tellal ve a-
cente ayrimini dayandirdigi
inhisar hakki unsuru olmasa
bile, sigorta acentesini pro-
diiktérden aywran bagkaca ol-
ciiler de mevcuttur.>*

TTK m. 117°de “hususi ka-
nunlardaki hiikiimler mahfuz
kalmak sart1 ile bu fasil hii-
kiimleri sunlar hakkinda da
tatbik olunur” denilmekte ve 2.

31 Bozer, s. 20; Karayalgin: Ticari
Isletme, 5. 409. Ayrica diger hukuk
sistemlerinde acente-telldl kargilas-
tirma ve farkliliklar: icin bkz. Kalp-
siiz, Sigorta Prodiiktorleri, s.6-8.

7 Bozer, 5. 32-33.

# Karayalgin, Ticari Isletme, 5.518,
dn.10.

* Kender, Sigorta Hukuku, s.100.

bendinde ise “sigorta muka-
velelerinin akdi hususunda a-
racilik edenler” sayilmaktadir.
Kanunun bu ifadesi kargisinda
doktrinde sigorta acentesi ile
tellal arasindaki mahiyet farki-
nin kalmadig: ifade edilmekte,
bu hiikmiin, acenteligin ayirici
ve kendisine has unsurlarindan
olan ve sirkete devamli bagh-
lik ve isi meslek olarak icra
sarti unsurlann aranmaksizin
sigorta sdzlesmelerinde araci-
lik yapanlarnn acentelik hii-
kiimlerine tabi tutmak i¢in ko-
nuldugu  bildirilmektedir.*
Oyle bir yorumun tabii neticesi
ise, 6zel hukuk bakimindan si-
gorta acentesi ile sigorta telldli
arasinda bir farkin kalmadigini
kabuldiir. Halbuki Ticaret Ka-
nunu’na ait Hiikiimet Gerekge-
si ve Adalet Komisyonu Rapo-
ru'nda bu yorumu destekleye-
cek bir kayda rastlanamayaca-
g1 gibi, Ticaret Kanunu’nun a-
centelik hiikiimlerinin kaynagi
olan Italyan Medeni Kanu-
nu’'nda da bdyle bir iddiay:
destekleyebilecek bir hiikiim
bulunmamaktadir. Ayrica a-
centelik hiikiimlerinin sigorta
acentelerine uygulanabilmesi,
sigortaciligin mahiyeti ile bag-
dagma sartina da tébi tutul-
mustur.*

Sigorta Murakabe Kanu-
nu'nun degisiklikten Onceki
37. maddesi hiikmii, sigorta a-
centesi ile prodiiktor ara-

3 Arslanl, H., Kara Ticareti Hukuku
Dersleri, Umumi Hiikiimler, B.II,
Istanbul 1959, 5.189.

% Karayalgin, Ticari Isletme, 5.518,
dn. 10/a
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sindaki farklan bertaraf eder
mahiyette idi.>’ Bu sebeple
doktrinde hakli olarak bu
hiikkme binaen sigorta prodiik-
tériiniin bir sigorta sirketine
devamli olarak aracilik etmesi
gerekcesine dayanarak, sigorta
prodiiktdriiniin araci acente ol-
dugu goriisii ileri siiriilmek-
teydi.® Fakat su anda yiiriir-
likkte bulunan Murakabe Ka-
nunu’'nun (539 sayili Kanun
Hiikmiinde Kararname ile de-
gistirilmis sekli) 37. maddesi-
nin 3. fikrasinda prodiiktoriin,
“sigorta ettiren ve sigortaciya
bagl olmaksizin” galisacagi a-
¢ikca Dbelirtilmig, acente ve
prodiiktor arasindaki farklar
Murakabe Kanunu acgisindan
ortaya konulmustur.

¢) Broker

Sigorta Murakabe Kanu-
nu’nun 37. maddesi sigorta a-
racilarina bir yenisini ilave et-
mistir: “Broker”. Brokerin ta-
nim “Sigorta s6zlesmelerinde
sigortaliy1 temsil ederek ve si-

77 Sigorta Sirketlerinin Murakabesi
Hakkindaki 7397 saydi Kanun’un
degisiklikten onceki 37. Maddesi
“herhangi bir sigorta sirketinde dog-
rudan dogruya bir memur miistah-
dem bulunmayan (mutavassit sifa-
tiyla) muhtelif sigorta branglar1 hak-
kinda sigorta olmak isteyenlere ma-
lumat vererek sigorta mukavelesinin
sartlarimi miizakere ve tehlikenin
mahiyet ve hususiyetlerine gore si-
gorta teklifnamesi ihzar salahiyetini
haiz ve tegebbiislerinin neticesi ola-
rak komisyon almak suretiyle is te-
min eden hakiki ve hiikmi sahislara
sigorta prodiiktorii denir”.

" Karayalgn, Ticari Isletme, s. 502.
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gorta girketinin segiminde ta-
mamen tarafsiz ve bagimsiz
davranarak, tehlikelerin sigorta
edilmesi i¢in sigorta sézlesme-
si yapmak isteyenlerle sigorta
sirketlerini bir araya getiren,
sigorta sozlesmesinin akdinden
onceki gerekli hazirlik calig-
malarin1 yapan ve gerektiginde
bu anlagmalarin uygulanma-
sinda Ozellikle tazminatin ©-
denmesinde yardimci  olan
gercek ve tiizel kisiler” olarak
verilmistir.** Halbuki ayni ka-
nunun ayni maddesinde pro-
diiktor ise “sigorta ettiren ve
sigortactya bagli olmaksizin
gesitli sigorta dallarinda si-
gorta olmak isteyenlere bilgi
vererek sigorta sOzlesmesinin
sartlarin1 miizakere ve tehlike-
nin konusu ve ozelliklerine go-
re sigorta teklifnamesini ha-
zirlamada yardimci olan ve
calismalarinin karsiliginda ko-
misyon alan gercek ve tiizel
kigiler” olarak tanimlanmustir.

¥ Broker, Sigorta ve Reasiirans
Brokerleri Yonetmeligi m. 4-f ve e
bendinde ise su sekilde tamimlanmig-
nr: “Sigorta Brokeri: Sigorta soz-
lesmelerinde sigortaly: temsil ede-
rek ve sigorta girketinin segiminde
tamamen tarafsiz ve bagimsiz davra-
narak tehlikelerin sigorta edilmesi i-
¢in sigorta sozlegmesi yapmak iste-
yenlerle sigorta sirketlerini bir araya
getiren, sigorta sozlesmesinin akdin-
den onceki gerekli hazirlik ¢alisma-
larini yapan ve gerektiginde bu an-
lagmalarin  uygulanmasinda, o6zel-
likle tazminatin 6denmesinde yar-
dimct olan gergek ve tiizel kisileri,
Reasiirans Brokeri: Sigorta broker-
lerinin yaptiklar: isleri sigorta sir-
ketleri ile reasiirans sirketleri ara-
sinda yapan gergek veya tiizel kigile-
ri ifade eder.”

Ayni madde iginde iki farkli
sigorta aracist tipi tammlan-
mak istenmis ise de, bu ta-
nimlar incelendiginde kanunun
saydig1 bu araci tipleri arasin-
da herhangi bir hukuki mabhi-
yet farkinin bulunmadign go-
riilecektir. Esasen prodiiktor-
den farkli bir mahiyeti olma-
yan brokerin ayn bir tanimla
verilmesi, iistline iistliik
brokerler i¢in ayr1 ydnetme-
likler ihdas edilmesi* bir
yoniiyle konunun ele alinigin-
daki dikkatsizligi gostermek-
tedir.*!

Tiirk Ticaret Kanunu ve Si-
gorta Murakabe Kanunu’'nda
bulunan tanimlar incelendigin-
de sigorta aracilarinin net ola-
rak ortaya konulamadigi, ma-
hiyetlerinin yeterli olarak a-
¢iklanamadign  goriilmektedir.
Burada akademik c¢evrede ol-
masa bile bir kavram karmaga-
sinin oldugu ve bu karmasanin
yargl kararlarina yansimi§ ol-
dugu da belirtilmelidir.

B. Tiirk Hukukunda Araci
Kavramlarimin Etimolojik
Acidan Tahlili

Tiirk hukukunda sigorta a-
racilar1 kavrami iginde acente,
prodiiktor ve broker kullanil-
maktadir. Bunlardan etimolo-
jik bakimdan acente kavrami-

“  Bkz Sigorta ve Reasiirans
Brokerleri Yonetmeligi (RG. Tarih:
26.12.1994, Say1: 22153).

I Kender, brokerin Tiirk hukukunda
ayrt bir aract samilmasimin sebebini,
Ingiltere tatbikatina bakilmas: ola-
rak tahmin etmektedir (Sigorta Hu-
kuku, s. 101).
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nin  yerinde kullanildig:
belirtilmelidir. Gergekten de
sigorta acentesinin taniminin
verildigi Murakabe Kanunu m.
9°da acente kavrami, dogru bir
sekilde tayin edilmigtir.
Prodiiktér  kavrami  ise
Fransizca kokenli bir kelime
olup sigorta istihsali ile ilgili
biitiin kigileri anlatmaktadir.
Yani acente (agent), tellal
(courtier), istihsal  gorevlisi
(démarcheur), memur (employé)
ve vekil (mandataire)leri an-
latmak i¢in prodiiktér kavrami
kullanilir.** Fransiz hukukunda
sigorta tellalin1 anlatmak igin
kullanilan kavram ise “courtier
d’assurance”dir. Tiirk huku-
kunda kullanilan sigorta pro-
diiktorii kavrami Fransiz dilin-
de kullanilan anlamindan kay-
dinllmis ve hukuki mabhiyeti i-
tibariyle sigorta telldlina do-
niistiiriilmiistiir. Halbuki Tiirk
hukuk dilinde bu kavram yer-
lesmis bir kavram olan “tellal”
kavrami ile karsilanabilirdi.
Kald: ki, “sigorta tellal” kav-
ram sigorta istihsali ile ilgili
kisilerden sadece bir kismini i-
fade etmesi ve de bu kavram
kapsamimna giren kimselerin
hukuki durumlarini agiklamasi
itibariyle daha isabetlidir.*’
Broker kavrami ise Ingiliz-
ce bir kavramdir ve Ingiliz hu-
kukunda tellal kavramim kar-
stlamaktadir. Bu hukuk siste-

“ Bu konuda bkz.- Picard, M./
Besson, A.,Les Assurances Terrestes
en Droit Frangais, II, Paris 1965,
s.271.
% Kalpsiiz, Sigorta Prodiiktorleri,
s.170.
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minde sigorta telldli kavramim
ifade etmek igin kullanilan
kavram ise “insurance
broker”dir.* Sigorta Muraka-
be Kanunu m. 37 ile Tiirk hu-
kukuna broker kavrami ithal
edilmistir. Fakat sigorta pro-
diiktorii ile ayn1 hukuki mahi-
yette olan bu kavramin ve suni
bir ayrimin herhangi bir fayda-
s1 bulunmamaktadir ki; bu ara-
c1 tipi de sigorta tellali kavra-
mi ile karsilanabilirdi.

C. Kanun Yapma Teknigi
Bakimindan Sigorta Aracila-
rinin ihdasinin Degerlendi-

rilmesi

Sigorta aracilarindan acente
kavrami, diger ozel. hukuk
mevzuatinda tanimlanmasina
ragmen Sigorta Murakabe Ka-
nunu’nda tekrarlanmistir. Si-
gorta prodiiktorii ve sigorta
brokeri ise Sigorta Murakabe
Kanunu’nda ihdas edilmistir.

Sigorta murakabesi ile ilgili
bir kanun i¢inde ticaret huku-
kunun temel kavramlarindan
olan acente ile tellal kavramla-
rinin yeniden tamimlanmasi ve
iistelik suni ayrimlar getirilme-
si kanun yapma teknigine ay-
kindir. Aract kavramlarinin bu
konuyu diizenleyen 6zel hukuk
kanunlarina birakilmasi ve Si-
gorta Murakabe Kanunu’nda
sadece bunlarin denetimi ile
ilgili diizenlemelerin getiril-
mesi daha uygun olurdu.*

* Bkz. 77/92/EWG. m.2, b. 2/a

“ Ayni yonde elestiriler igin bkz.
Kender, R.,: Kanun Yapma Teknigi
ve Mevzuat Agisindan Sigortacilik

2. Bolim: Sigorta Aracilan
Ile Tlgili Hukuki Diizen-
lemeler

I. Genel Olarak

Kanun koyucular sigorta a-
racilarinin tstlendikleri fonk-
siyonlar yaninda tagidiklari
riskler1 de hafifletmek ve si-
gorta sektdriinii giivence altina
alabilmek icin sigorta aracilari
ile ilgili birtakim diizenlemeler
getirmig, onlart murakabeye
tabi tutmus, onlarla ilgili dii-
zenlemeler yapma ihtiyaci his-
setmislerdir. Aracilarla ilgili
bu diizenlemeler, en basta ve
genellikle onlarin mesleki ye-
terlilikleri ile ilgilidir. Bu dii-
zenlemelerde ayrica sigorta a-
racilarinin merkezi sicile kay-
dolmalar1 ve mesleki sorum-
luluk sigortast yaptirma zo-
runluluklann gibi hususlar da
belirtilmektedir.

Avrupa Birligi de,
12.12.1991 tarihli tavsiye ka-
rarinda konuyu su gerekgelerle
diizenleme ihtiyac1 duymustur.
Sigorta aracilari, iiye iilkelerde
sigorta piyasasinda Onemli
roller oynamaktadir. Ortak pa-
zarin kurulusu c¢ergevesinde

Faaliyetlerinin Diizenlenmesi Hak-
kinda Kanun Taslagi, Sigortacilik
Faaliyetlerinin Diizenlenmesi Hak-
kinda Kanun Taslagi Sempozyumu,
Istanbul 1991, s.15; Damci, A., Tar-
tismalar, Sigortacilik Faaliyetlerinin
Diizenlenmesi  Hakkinda  Kanun
Taslag: Sempozyumu, Istanbul 1991,
5.25; Kalpsiiz, T.: Tartigmalar, Si-
gortacilik Faaliyetlerinin Diizenlen-
mesi Hakkinda Kanun Taslagi Sem-
pozyumu, Istanbul 1991, s. 27.
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hizmet dolasgiminin serbestisi
sonucu olarak sigorta arz ve
talepleri gittikce daha da art-
maktadir. Sigorta aracilarinin
mesleki yeterlilikleri, sigorta
ve potansiyel sigortalilarin ko-
runmasi i¢in énemli bir unsur-
dur. Biitiin iiye llkelerde si-
gorta aracilign faaliyetine ka-
bul icin genel, ticari ve uz-
manlik bilgi ve becerisi aran-
mamaktadir. Bu bilgiler, te-
melde biitiin sigorta aracilar i-
¢in istenilmeye deger bilgiler-
dir. Kuvvetli bir uyumun sag-
lanabilmesi i¢in bu yonde ted-
birlerin alinmasi zaruridir.

Aracilara iligkin karsilikli
olarak kabul edilen diplomala-
rin veya diizenlemelerin bu-
lunmayig1  sebebiyle 77/92/
AET’de, sigorta acenteleri ve
sigorta prodiiktorlerinin faali-
yetleri igin serbest hizmet do-
lasim1 ve sube agabilmelerini
kolaylagtirmak i¢in gegis ma-
hiyetinde tedbirler Ongoriil-
miuigtir.

Uye devletler, AET Ant-
lagsmasi’na uygun olarak mes-
lek organizasyonlan ile sigor-
tal1 ve potansiyel sigorta alici-
larmin, sayilan aracilar tara-
findan yeterli sekilde bil-
gilendirilmesini  garantileyen
genel, mesleki ve ticari bilgile-
rinin tespitinin yapilabilmesini
miimkiin kilacaklardir. Bu an-
lagmaya gore, sigorta aracila-
rinin, duruma gore rekabet
serbestisi ve giivenilirlik ve de
mesleki sorumluluk sigortasi
bakimindan mesleki gerekler
de yerine getirmeleri gerekir.
Ayrica ortaklik hiikiimleri ile
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uyum icinde sigorta sozles-
melerini icra eden ve miisteri-

lerin paralarim toplayan acen-

teler icin mali verimlilik baki-
mindan gerekenler de yapil-
malidir.

Antlagmaya gore, sigorta a-
centeleri, sigorta tellallarindan
bagimsiz olarak net bir sekilde
tanimlanmalidir.  Yetkili si-
gorta aracilan iye iilkeler i-
cinde bir sicile kaydolunmali-
dir. Bu sicile kayit, sigorta a-
racilarinin meslege kabulii ve
icrast i¢in sart kogsulmalidir.
Sayet merkezi bir sicil mev-
cutsa, bagimli ve bagimsiz si-
gorta aracilar1 arasinda ayrim
yapilmalidir.

Uye iilkelerin  isbirligini
gelistirebilmeleri igin etkili bir
tarzda uygun diizenlemeleri
yapmalar1 gerekir. Bu hususta
iye devletlerin, kendi iilkele-
rinde sube agan sigorta aracila-
11 i¢in bu tavsiye kararinda be-
lirlenen hiikiimlere uygun ola-
rak mesleki gerekleri ve sicile

kayit gorevini saglamalarn tav-

siye edilmektedir.*

II. Avrupa Birligi Hukukun-
da Sigorta Aracilan Ile Ilgili
Diizenlemeler

Sigorta aracilarindan acente
ve prodiiktorler i¢in aranacak
sartlar genel olarak iiye iilkele-
re gore farkli diizenlemelere
tabi tutulmaktadir. Bu farkh
diizenlemelere bir yeknesaklik
kazandirilmak istenmigstir. Bu

amagla sigorta aracilan ile il-
gili genel yeterlilik esaslar
getirilmeye ¢aligilmistir.

Sigorta aracilarinin Avrupa
Birligine iiye iilkelerde faali-
yete baslayabilmeleri ve hiz-
met serbestisi i¢in siralanan
baz1 mesleki gerekleri yerine
getirmeleri gerekmektedir. Bu
mesleki gerekler Avrupa Birli-
gi hukukunda genel olarak si-
ralanmigtir. Acente, prodiiktor
ve alt acente olarak bir ayrim
ve bu ayrima gore 6zel sartlar
konulmasi yoluna gidilmemis-
tir. 92/48/AET tavsiye karari
ile sigorta aracilan igin iiye iil-
kelerden su temel noktalarda
diizenlemeler getirilmesi is-
tenmistir (Her ne kadar bu ka-
rar, Avrupa Birligi’nin bir tav-
siye karar1 da olsa ve de tavsi-
ye metninde baglayic1 olmadi-
&1 vurgulansa da, iiye iilkelerin
kanun koyuculan iizerinde 6-
nemli 6lgiide baski giiciine sa-
hip oldugu belirtilmelidir*’):

1. Sigorta aracilari, genel,
ticari ve mesleki bilgi ve kabi-
liyetlere sahip olmahdir. Uye
tilkeler, 77/92/AET m. 2’de
zikredilen her araci g¢esidi igin
gerekli bilgi ve kabiliyet sevi-
yesini tespit etmelidirler. Tes-
pit edilen bu bilgi ve kabiliyet
seviyeleri, iiye iilkeler tarafin-
dan onaylanacaktir. Bu bilgi
ve becerilerin seviyesi ve
bunlarin stajlar (uygulamalar)
iiye devletlerin kabul edilmis
mesleki organizasyonlan tara-
findan ya da sigorta girisimci-

* Bu uyumun saglanmasi igin 33 ay-
Ik bir siire verilmistir (Tavsiye Ka-
rarinin Gerekgesi).

7 Prélss/Schmidt:
aufsichtsgesetz, 11.
Miinchen 1997, 5.182.

Versicherungs-
Auflage,
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leri tarafindan da tespit
edilebilir ve diizenlenebilir
(92/48/AET m. 4, b.2).

2. Sigorta aracilari, kendi
faaliyetleri i¢in mesleki so-
rumluluk sigortas1 yaptirmali
veya bagka esdegerde bir ga-
ranti sunmalidirlar (92/48/AET
m. 4, b.3).

3. Sigorta aracilari, iyi bir
sOhrete de sahip olmalidirlar
ve de iflas etmemis olmalidir-
lar (92/48/AET m. 4, b.4). Ay-
rica 77/92/AET m. 2, b.l-a
anlamindaki sigorta aracilarin-
dan, yani prodiiktorlerden mali
yeterliliklerini ispat etmeleri
istenebilir. Bu yeterliligin kap-
sam ve cesidini tayin hakk: ii-
ye lilkelere aittir (92/48/AET
m. 4, b.5).

4, Aynca iye iilkelerin
sicil zorunlulugu da bu tavsiye
kararinin 5. Maddesinde su se-
kilde diizenlenmigtir:

“- (bu tavsiye kararinin) 4.
maddesinin 2-5. bentlerindeki
mesleki sartlar1 saglayan si-
gorta aracilari faaliyet goster-
dikleri iiye iilkelerde bir sicile
kaydolmahdirlar. Sigorta ara-
cthig faaliyetine sadece sicile
kayith kisiler kabul edilebilir
ve bunlar tarafindan aracilik
faaliyetleri icra edilebilir.

- Uye her iilke 1. bentte
zikredilen sicilin yonetimi i-
cin yetkili bir merci tayin e-
decektir. Bir iiye devlette
kabul edilmis bir mesleki or-
ganizasyon bu sicilin yoneti-
mi ile gorevlendirilebilir. Ay-
rica m. 4, bent 2 son ciimle,
yani  sigorta  araciarimin
mesleki bilgi ve becerilerini
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olegmeye sigorta girigimcileri
yetkili ise bu takdirde bu si-
cili sigorta girisimcileri de
yonetebilirler.

- Sayet merkezi bir sicil
varsa bu takdirde bagimli ve
bagimsiz sigorta aracilari a-
rasinda bir ayrima gidilmeli-
dir.

- Sigorta aracilan sicile
kayitlarin ispatlamahdirlar.”

Tavsiye kararinin 6. madde-
si de iiye tilkelerin, bir sicile
kayitli olmadan sigorta aracili-
g1 faaliyetini icra eden kisiler
hakkinda uygun cezai yapti-
rnimlar uygulamasimi ve On-
lemler almasim Ongdrmekte-
dir. Ayrica bu maddede tavsi-
ye kararinin 4. maddesinin 3-5.
bentlerindeki gerekleri artik
kaybedenleri sicilden silme
imkanina da sahiptirler.

III. Tiirk Hukukunda Sigor-
ta Aracilan Ile Ilgili Diizen-
lemeler

Tiirk hukukunda sigorta a-
racilan ile ilgili diizenlemeler
kismen Tiirk Ticaret Kanunu,
kismen Sigorta Murakabe Ka-
nunu’'nda bulunmaktadir. Si-
gorta Prodiiktorleri Yonetme-
ligi, Sigorta ve Reasiirans
Brokerleri Yonetmeligi’nde de
sigorta aracilan ile ilgili dog-
rudan hiikiimler bulunmakta-
dir.

A. Sigorta Aracilarimin Téabi
Olacagi Hiikiimler

Sigorta aracilar1 hakkinda
Tiirk hukukunda durum olduk-

ca kanisiktir. Oncelikle Kanun-
lar arasinda diizenleme c¢elis-
kileri mevcuttur. Tiirk Ticaret
Kanunu ile Sigorta Murakabe
Kanunu birbiriyle uyumlu de-
gildir. Sigorta Murakabe Ka-
nunu her ne kadar sigorta ara-
cilann arasinda farklilagtirma
yapmig ise de bu farklilagtir-
manin Tirk Ticaret Kanunu a-
¢isindan herhangi bir hitkmii
olmayacaktir. Sigorta prodik-
torii, sigorta ve reasiirans
brokeri, farkli hukuki niteligi-
ne ragmen, Tirk Ticaret Ka-
nunu 117/2. maddesi kargisin-
da acentelik hiikiimlerine tabi
olacaktir. Bu maddenin 2.
bendine gore “sigorta muka-
velelerinin akdi hususunda a-
racilik edenler’e acentelik hii-
kiimleri tatbik olunacaktir.
Tiirk Ticaret Kanunu’nun bu
hiikkmii karsisinda sigorta pro-
diiktorii ve brokerine de acente
hiikiimleri uygulamr.*®

Hukuki mahiyeti itibariyle
birbirinden farkli olan acente,
prodiiktor ve brokerin aynt hii-
kiimlere tabi tutulmasi yerinde
bir diizenleme degildir. Taraf-
lardan higbiri ile stirekli iligki
iginde bulunmayan aracilara
stirekli iligkinin varlig1 esas a-
linarak diizenlenen acentelik
hiikiimlerinin uygulanmasinin
uygun olmayan sonuglar dogu-
racag da ortadadir.*

4 Kalpsiiz, s. 193; Bozer, s. 20;
Karayalgin, Tiizel Kigiler, s. 237;
Arslanly, s. 189; Tekinalp, G., Acente
Sozlesmesine Uygulanan Kanunlar
Intildfi Kuraly, Istanbul 1972, 5.163.
¥ Kalpsiiz, Sigorta Prodiiktorleri, s.
192 vd.
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B. Sigorta Prodiiktorii ve
Brokerinin Hukuki
Mukayesesi

Sigorta prodiiktorii ve si-
gorta brokeri, mahiyeti itiba-
riyle tellaligin ozel gesitleri-
dir. Buna ragmen sigorta pro-
diiktorii ve sigorta brokeri ayri
hiikiimlere tabi tutulmuglardir.
Hukuki mabhiyeti itibariyle bir
telldl kavramindan prodiiktor
ve broker kavraminin tiiretile-
rek bunlara ayrn hukuki nite-
likler verilmesi isabetsiz dii-
zenlemelerdir.

Sigorta prodiiktorii ile si-
gorta brokeri arasinda konu-
muz yo6niinden mevcut farklt
diizenlemeler sunlardlr5 0,

a) Mesleki Yeterlik
bakimindan

Prodiiktorlerin meslege
baglayabilmeleri i¢in gereken
asgari Ogrenim sart1 lise veya
dengi okul mezunu olmalar i-
ken, brokerler bakimindan bu
sart agirlastinlmis ve en az
dort yillik yiiksek okul mezu-
niyeti veya alternatif sart ola-
rak yurt i¢inde ya da yurt di-
sinda faaliyet gdsteren bir si-
gorta veya reasiirans sirketinde
sigorta branglan ile ilgili tek-
nik servislerde imza yetkisine
sahip yonetici olarak en az li¢
yil veya sozlesme veya prim
tahsiline yetkili acente olarak
en az bes yil ¢alismig olmalan
aranmustir. Buna karsihik si-
gorta prodiiktorleri i¢in mesle-

% Burada ele alinan farkli hiikiimler
konu agisindan stmirlanmistir.
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ki egitim ve mesleki sinav sart1
aranirken brokerler icin boyle
bir sart getirilmememigtir.

b) Sicile Tescil bakimindan

Sigorta prodiiktorleri igin
Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans
Sirketleri Birligi nezdinde tu-
tulacak bir sicile kayit sart ko-
sulmusken, brokerler i¢in tica-
ret siciline tescil ongoriilmiis-
tlr.

¢) Mesleki Sorumluluk
Sigortasi bakimindan

Sigorta  brokerleri  igin
mesleki sorumluluk sigortasi
sart kosulmus olmasina rag-
men, sigorta prodiiktorleri icin
boyle bir sigorta Ongoriilme-
mistir.

C. Sigorta Aracilan i¢in
Aranacak Sartlar

a. Acentelik faaliyetleri icin a-
ranacak mesleki bilgi ve
tecriibeler

Sigorta acenteleri hakkin-
da aranacak mesleki bilgi ve
tecriibe sartlari, Damigtay tara-
findan iptal edilen Acenteler
Yénetmeligi’ne®' gore sunlar-
arx:

Gergek kisilerin sigorta a-
centeligi yapabilmeleri i¢in ge-
reken asgari sart, en az lise ve-

' RG, 14 Aralik 1994, say1 22141.
32 Cikarilacak yeni Acente Yonetme-

sve

yiik bir ihtimalle bu eski yonetmelik
teskil edecektir.

ya dengi okul mezunu olmala-
ndir (Yonetmelik, m. 5/c).
Sozlesme yapma veya prim
tahsiline yetkili gergek kisi a-
centelerde ise yonetmeligin 5.
maddesine ek olarak su nite-
liklerden birini tagimas: da a-
ranmakta idi (Yonetmelik, m.
T):

aa. En az iki yillik konusu
ile ilgili yliksek okul veya dort
yillik yiiksek okul mezunu ol-
mak veya Birlik¢e kabul edilip
Miistesarlik¢a uygun goriilen
bir kursu tamamlamig olmak,

ab. En az iki yil bir sigorta
sirketinde imza yetkisine sahip
olarak goérev yapmis olmak
veya en az ii¢ yil bir sigorta
veya reasiirans aracisi yaninda
bilfiil sigorta istihsal elemani
olarak ¢alismak suretiyle belli
bir mesleki deneyim kazanmis
olmak,

ac. En az iki yil aracilik
yetkisine sahip acente olarak
¢alismis olmak.

Sigorta acenteleri icin asga-
ri sart olan lise veya dengi o-
kul mezunu olma gereginin,
s6zlesme yapma ve prim tah-
siline yetkili acenteler i¢in a-
girlagtinldigy goriiliir.

b. Sigorta Prodiiktérleri Igin
Aranan Sartlar

Gergek  kisilerin  sigorta
prodiiktorii olabilmeleri igin
asgari sart burada da sigorta a-
centelerinde oldugu gibi, lise
veya dengi okul mezunu ol-
malanidir  (Sigorta Prodiik-
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torleri Yéinetmeligi53 m. 4/c).
Ayrica bu kimselerin, Sigorta
ve Reasiirans Birligi tarafindan
yilda en az bir defa acilacak ve
en az dort hafta siirecek pro-
diiktorliik kursuna tébi tutul-
malart ve meslek sinavim ka-
zanmalar1 gerekecektir (Yo-
netmelik m. 5 ve 6).

c. Sigorta Brokerligi Igin
Aranan Sartlar

Ger¢ek kisi  brokerlerde
mesleki egitim ve tecriibe igin
birbirine alternatif sartlar geti-
rilmistir.  Gergek  kisilerin
brokerlik yapabilmeleri i¢in en
az dort yillik yiiksekokul me-
zunu olmalar veya yurt i¢inde
ya da yurt disinda faaliyet
gosteren bir sigorta veya rea-
siirans  gsirketinde  sigorta
branglan ile ilgili teknik ser-
vislerde imza yetkisine sahip
yonetici olarak en az ii¢ y1l ve-
ya sOzlesme veya prim tahsili-
ne yetkili acente olarak en az
bes yil ¢aligmig olmalar1 gere-
kir (Sigorta ve Reasiirans
Brokerleri Yénetmeligi54, m.
5/c).

D. Sigorta Aracilarinin
Giivenilirligi

Avrupa Birligi hukukunda
sigorta aracilarinin giivenilir
kigiler olmasi aranmistir. Bu
sigortalilarin ve sigorta pazari-
nin risklerden uzak tutulmasi
icin gerekli olan bir sarttir. Si-
gorta aractlari, iyi bir sohrete

3 RG, 2.8.1995, Say1 22362.
* RG, 26.12.1994, Say1 22153.
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de sahip olmalidirlar ve de if-
las  etmemis  olmalidirlar
(92/48/AET m. 4, b.4).

Tiirk sigorta hukukunda da
sigorta aracilar i¢in 1yi bir si-
cil ve iflds etmemis ve kon-
kordato ilan etmemis olmalan
sart1 aranmigtir. Buna gore agir
hapis, agir para cezasi, sigorta-
cilik mevzuatina aykir1 hare-
ketlerden dolay1 hapis veya a-
gir para cezast alanlar, emni-
yeti suiistimal edenler, dolan-
dincilik, karsiliksiz ¢ek kesi-
desi, hirsizlik, zimmet, ihtilas,
riigvet, irtikap, sahtekarlik gibi
yiiz kizartict suglardan dolay:
mahkum olanlar, miiflisler ve
konkordato ilan edenler, si-
gorta acenteligi, prodiiktrliigii
ve brokerligi yapamazlar (Si-
gorta Murakabe Kanunu m.
9/2; m. 37/5).

E. Sigorta Aracilan I¢in
Mesleki Sorumluluk
Sigortasi

Sigorta aracilart icin Avru-
pa Birligi hukukunda onerilen
bir husus da mesleki sorumlu-
luk sigortasinin tesis edilmesi-
dir.* Boyle bir sorumluluk si-
gortast ile sigortalilarin ko-
runmasi hedeflenmektedir.
Tiirk hukukunda mesleki so-
rumluluk sigortast sadece si-
gorta brokerleri icin ongoriil-
miistiir. Sigorta ve Reastirans
Brokerleri Yonetmeligi’nin 11.

% Bkz. Sigorta aracilar, kendi faali-
yetleri icin mesleki sorumluluk si-
gortast yaptirmali veya baska egde-
gerde bir garanti sunmalidirlar
(92/48/AET m. 4, b.3).

maddesine gore brokerlerin fa-
aliyetlerine baglamalar1 asama-
sinda, almalan gereken ruhsat
icin gereken belgeler arasinda
“mesleki sorumluluk sigortasi-
n1 yaptirdigina dair sigorta po-
ligesinin bir érneginin de bas-
vuru belgeleri arasinda olmasi
gerekir. Ayrica brokerler her
yil mesleki sorumluluk sigor-
tas1 yaptirmak zorundadirlar.
Mesleki sorumluluk sigortast-
nin siur1 5 milyar ve her halii-
kéarda bir yil igerisinde araci-
likta bulunduklan sigorta ve
reasiirans sozlesmeleri dolayi-
styla tahakkuk ettirilen prim
tutarinin %20’sidir (Y Onetme-
lik, m. 23).

F. Merkezi Sicilin Tutulmasi

Avrupa Birligi hukukunda
sigorta aracilarinin merkezi bir
sicile kaydolmalar1 zorunlulu-
gu getirilmigtir. Sigorta araci-
larinin mesleki faaliyetlerini
icra edebilmeleri i¢in merkezi
bir sicile kaydolmalan gerek-
mektedir.

Tiirk hukukunda sigorta a-
racilan igin genel olarak mer-
kezi bir sicil Ongoriilmiistiir.
Acenteler icin iptal edilen Si-
gorta Acenteleri Yonetmeligi
m. 12’de; prodiiktorler igin Si-
gorta Prodiiktorleri YOnetme-
ligi m. 10°da Tiirkiye Sigorta
ve Reasiirans Sirketleri Birligi
nezdinde tutulan bir sicile
kaydolunacagim1 hitkme bag-
lamigtir. Ancak brokerler igin
Birlik nezdinde tutulan bir sicil
mecburiyetinden inhiraf edile-
rek Ticaret siciline tescille
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iktifa edilmistir (Sigorta ve
Reasiirans Brokerleri Yonet-
meligi, m. 11).

Sonuc Ve Oneriler

Tiirk hukukunda sigorta a-
racilan ile ilgili diizenlemeler-
de hem etimolojik hem kanun
yapma teknigi hem de hukuki
bakimdan yanhighklar mev-
cuttur. Bu yanlhgliklarin se-
bepleri su sekilde siralanabilir:
a) Kanunlar ve yonetmelikle-

rin ¢ikarilmasinda {iniver-

sitelerde ve uygulamada
konunun uzmani kimseler-
den goriis alinmamasi,

b) Kanunlar arasinda herhangi
bir uyumun goézetilmemesi
ve aranmamast,

¢) Avrupa Birligi hukukuna ve
ozellikle sigorta hukukuna
kaynak tegkil eden yabanci
sigorta hukuklarindan fay-
dalanilmamasi,

d) Degisik hukuk sistemlerin-
den rast gele iktibaslar ya-
pilmasi,

e) Kanun yapma tekniginin e-
saslarina riayet edilmemesi,

f) Kavram aktarimlarinda s6z-
lik bilgileri ile iktifa edil-
mesi, kavramlarin hukuki
karsiliklarinin  aragtirilma-
masl.

Oncelikle sigorta aracilari-
nin diizenlendigi Ticaret Ka-
nunu ile Sigorta Murakabe
Kanunu arasinda herhangi bir
uyumdan bahsedilemez. Biitiin
sigorta aracilarinin acentelik
hiikkiimlerine tabi tutulmas:
dogru bir diizenleme degildir.
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Kanun yapma teknigine ta-
mamen aykirnt diizenlemeler
mevcuttur. Ozel hukukun te-
mel kavramlar denetimle ilgili
bir kanun olan Sigorta Mura-
kabe Kanunu’nda diizenlen-
mekte ve acente, prodiiktdr ve
brokerlik mesleklerine ait si-
nirlamalar, yonetmeliklerle
belirlenmektedir.

Ayni hukuki nitelige sahip
iki kavramin tiiretilmesi, yani
prodiiktor ve broker ayriminin
yapilmas: ve ayr1 diizenleme-
lere tabi tutulmasi suni bir ay-
rimdan Ote bir anlam ifade et-
memektedir. Sigorta brokerleri
icin mesleki sorumluluk si-
gortasinin 6ngoriiliip, prodiik-
torler hakkinda bundan inhiraf
edilmesi, mesleki bilgi ve be-
ceri sartinda ve meslege bas-
lamada ayr prosediiriin uygu-
lanmasi, sicile tescil konusun-
da prodiiktoriin Birlik nezdin-
de tutulan sicile kaydolup,
brokerin Ticaret Siciline tescili
sartinin  getirilmesi  birbiriyle
celisen diizenlemelerdir.

Mesleki bilgi ve beceri hu-
susunda Avrupa Birligi huku-
ku ile Tiirk hukukunun paralel
diizenlemelere sahip oldugu
sOylenebilir. Gergekten mesle-
ge kabulde belirli bir §grenim
veya tecriibe yahut mesleki
kurs ve sinav sartinin aranmasi
takdire sayandir.

Meslege baslangic ve mes-
lege devam esnasinda sigorta
aracilari i¢in bir sicilin Tiirkiye
Sigorta ve Reasiirans Sirketleri
Birligi nezdinde tutulmasi ga-
yet isabetlidir. Ciinkii soz ko-
nusu sicil 6zel bir sicildir ve

bdyle bir sicilin Birlik nezdin-

de tutulmasinin sigorta hukuku

acisindan bir¢cok faydasi sira-
lanabilir.

Mesleki sorumluluk sigor-
tasinin sigorta brokerleri igin
sart kosulmasi, Tiirk kanun
koyucusunun sigorta aracilar
icin sorumluluk sigortas: tesisi
meylini gdstermesi agisindan
sevindirici olsa bile yeterli de-
gildir.

Avrupa Birligi hukukunda
aranan sigorta aracilart igin
getirilen giivenilir olma ve if-
las etmemis olma gartinin Tiirk
hukukunda da isabetli bir se-
kilde diizenlendigini belirtmek
gerekir.

Sigorta aracilar1 ile 1lgili
somut hukuki diizenleme One-
rileri ise su bagliklarda topla-
nabilir:

a) Mevcut kavramlarin isabetli
secimi ve dogru kullanima:
Sigorta  prodiiktorii  ve
broker kavramlari mevcut
hukuki diizenlemelerinde
aslindan saptirilarak kulla-
nilmaktadir. Bunlar degisti-
rilerek yerlerine daha isa-
betli olan “sigorta tellali”
kavrami kullanilmalidir.

b) Kanun yapma teknigine uy-
gun hukuki diizenlemelerin
yapilmasi: Oncelikle burada
denetim kanunu olan Si-
gorta Murakabe Kanu-
nu’'ndan 6zel hukukun kav-
ramlarinin tanimlart  ¢ika-
rilmalidir. Daha sonra ise
ilgili yonetmeliklerle dii-
zenlenen meslege  giris
sartlarn kanun igine alinma-
lidir. Tiirk Ticaret Kanunu
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ile Sigorta Murakabe Ka-
nunu uyumlu hale getiril-
melidir.

¢) Tiirk Ticaret Kanunu m.

117/2’nin sebep oldugu hu-
kuk? kansikhigin engellen-
mesi i¢in daha agik bir ge-
kilde kaleme alinmasi gere-
kir. Stirekli iligki unsurunu
tasiyan acentelik hiikiimle-
rinin taraflarla stirekli iligki
icinde olmayan prodiiktor-
lere uygulanmasi dogru de-
gildir. Bu sakincalan gi-
dermek icin ya bu madde-
nin 2. Fikrasinin kaldirilma-
s1, yahut da mehaz Italyan
Medeni Kanunu’na uygun

olarak  “sigortacilik  hii-
kiimleri ile bagdasmas1”
kayd1 konulmalidir.

d) Aracilik meslegine giriste

Ogretim sartinin  kademeli
olarak agirlagtirilmasi gere-
kir. Sozlesme yapmaya ve
prim tahsiline yetkili acente
ile arac1 acente arasinda bu
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denge saglanmigtir. Fakat
hukuki mabhiyetleri aym o-
lan prodiiktor ile broker a-
rasindaki agirlagtirma  ve
farklilagtirma yersizdir.

e) Sigortalilarin korunmasi hu-

f)

susunda mesleki sorumlu-
luk sigortasinin fonksiyonu,
acentelik ve prodiiktorliikte
en az brokerlik mesleginde
oldugu kadar Onem tasi-
maktadir. Mesleki sorum-
luluk sigortas: biitiin sigorta
aracilan igin tesis edilmeli-
dir. Mesleki sorumluluk si-
gortastmin  smurn - Tiirki-
ye’deki enflasyon nazara a-
linarak her yil yeniden be-
lirlenmelidir. Aksi takdirde
Ceza Kanunlarinda yer alan
komik rakamlara déniisiip,
sigortalilari koruma fonksi-
yonunu yitirebilir.

Sigorta aracilan ile 1ilgili
tutulan sicil tek merkezde
bulunmalidir. Ozel bir sicil
olmasi dolayisiyla bu sicilin

Europaeische Wirtschaftsgemeinschaft

Kisaltmalar

ABI (EWG) Amtsblatt
AET Avrupa Ekonomik Toplulugu
B. Basi

b. Bent

Bkz. Bakiniz

dn. Dipnot

EWG

f. Fikra

m. Madde

Nr. Nummer

RG Resmi Gazete

S. Seit

S. Sahife

vd. ve devami

Tiirkiye Sigorta ve Reasii-
rans  Sirketleri  Birligi
nezdinde tutulmasi en isa-
betli secim olacaktir.

g) Sigorta prodiiktorliigii ve

sigorta brokerligi hukuki
mabhiyetleri itibariyle tellal-
liktir. Dolayisiyla bu ikisi a-
rasinda diizenleme farkli-
liklar1  isabetli  degildir.
Bunlarla 1ilgili tanimlarin
yer aldig1 Sigorta Murakabe
Kanunu m. 37 degistirilmeli
ve bu suni ayrim giderilme-
lidir. Bu aracilarla ilgili yo-
netmelikler de tek bir yo-
netmelik halinde tekrar c¢i-
karilmalidur.

Yrd. Do¢.Dr.

Tekin MEMIS
Atatiirk Universitesi
Erzincan Hukuk Fak.
Ogretim Uyesi
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Sigorta Sektoriinde Rekabetin Diizenlenmesi:

Avrupa Birligi’nde Durum

Giris

igortacilik sektorii reka-
Sbete en acik sektorlerden
biridir. 21. Yiizyila sayill
glinlerin kaldig1 su giinlerde
diinyada sigortacilik sektdriin-
de pek c¢ok gelismeler gozlen-
mekte, yeni teknikler gelisti-
rilmekte, sigorta sirketlerinde
birlesmeler, devralmalar, bii-
yiimeler kendini gostermekte;
Ozellikle Hayat Dal1 disindaki
branslarda yogun rekabet go-
riilmektedir. Ote yandan, Av-
rupa Ulkeleri her yoniiyle bii-
yiik bir biitiinlesme siirecine
girerek bunun olanaklarindan
yararlanmakta, diinya ilizerinde
onemli bir pay1 almaktadir.
Ulkemizde sigortacilik sek-
toriindeki rekabet, Ozellikle
1990 yilinda Serbest Tarifeye
gecildikten sonra sigorta sir-
ketlerinin fiyatlan asir1 bir ge-
kilde kirmalari, sektorii ve sir-
ketleri zor durumda birakmis-
tir. Rekabetin unsurlar arasin-
da fiyat faktorii elbette olacak-
tir. Ancak rekabette fiyatlar ne
seviyeye kadar inmelidir? Sir-
ketlerin, zor rekabet sartlarinda
faaliyet gosterebilmeleri igin
fiyat ayarlamasi1 diginda ne gi-
bi teknikler uygulanmalidir?

Tiirkiye’de Durum
Coziim Onerileri

Bunun i¢in ne gibi diizenle-
melere ihtiyag vardir? Sekto-
rilmiizde serbest rekabet uy-
gulamalar1 ne diizeydedir ve
rekabetten neler umulmakta-
dir? Bunlarin sonuglar1 ne
yonde olacaktir?

Burada ozellikle {izerinde
durulmas: gereken nokta, Tiirk
Sigorta Sektoriiniin  mevcut
durumunun yeniden ele alin-
masi, rekabetin diizenlenmesi
ve glicliniin artirilmasi ve sek-
toriin Avrupa Birligi karsisin-
da geleceginin planlanmasidr.

Bu nedenle caligmanin bi-
rinci boliimiinde Hizmet Sek-
torline yonelik pazarlama ka-
rarlarl, hizmetlerin yaratilmasi
ve sunumu, fiyatlandirilmasi,
rekabetci pazarlama stratejile-
ri; sigorta sektOriinii yakindan
ilgilendirmesinden dolay: teo-
rik bazda ele alinmustir.

Ikinci boliimde, Avrupa
Birligi’nin sigortacilik sektori
-rekabet politikasi, yasal mev-
zuati, Tiirk Sigortacilik Sekto-
riine de yol gosterebilmesi agi-
sindan- genel ve 6zel hatlanyla
ele almmustir. Ugiincii béliim-
de ise Tiirkiye’de Sigortacilik,
rekabet, hukuk ve mevcut du-
rum boyutuyla ele alinarak
sektorel bazda sirketlerin duru-

mu ve gelecegi tartigilmigtir.

Son bolimde ise, Avrupa
Birligi karsisinda Tiirk Sigorta
Sektoriiniin konumuna degini-
lerek mevcut ve olasi sorunlar
dile getirilmig, baz1 ¢oziim 6-
nerileri sunularak sektoriin hak
ettigi yeri alma yollart aran-
migtir.

I. PAZAR VE HiZMET
PAZARLAMASI

1. Hizmet Pazarlamasi Ka-
rarlari

1.1. Hizmetlerin Yaratilmasi
ve Sunumu

Isletmeler, pazarlama stra-
tejilerini  gelistirirken birgok
faktorii dikkate almak duru-
mundadirlar. Hizmet isletme-
leri de, sunacaklan f{iriinlerine
yapisina ve onlarin yaratilma-
sinda kullanilacak islevsel pro-
sediirlere bagl olarak alterna-
tif se¢imlerle karsilasirlar.’

Hizmetin planlanma, yara-
tilma ve sunulmasi, sirket dii-
zeyinde, amaglar1 ve kaynakla-
11 ortaya koyarak baslar. Pazar

' Christopher H. Lovelock, Services
Marketing, Third Ed., Prentice Hall
Inc., New Jersey 1996, s. 314.
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ve rekabet analizleriyle pa-
zarlama firsatlan ortaya konur.
Pazar boliimlemesi yapilarak,
hedef alinacak pazar boliimle-
rine sunulacak her bir hizmet
icin konumlandirma stratejisi
gelistirilir. Isletme, belirlenen

konumlandirma stratejisini
desteklemek icin, ihtiya¢ duy-
dugu  fiziksel olanaklar,

ekipman, bilgi ve iletisim tek-
nolojisi ve insan kaynaklarini
kendi olanaklariyla mu yoksa
dig kaynak yaratarak mi teda-
rik edecegine karar vermelidir.

Bundan sonra “hizmet pa-
zarlamas1” kavrami gelmekte-
dir. Bu asamada miisteriye su-
nulan faydalar c¢esitlenir ve
bununla ilgili olarak maliyetler
belirlenir. Miisteriye sunulacak
0z-hizmet ve onun tamamlayi-
c1 hizmetlerinin ne olacag,
bunlarin nerede ve ne zaman
bulunabilecegi ele alinir. Ayri-
ca miisteri acisindan para, za-
man, zihinsel ve fiziksel ¢aba-
y1 kapsayan maliyetler ortaya
konur.

Bu asamada hizmet faali-
yetleri kavrami beraber de-
gerlenir. Hizmet faaliyetleri
cografi alana gore, mevki say1-
sina ve iletisim olanaklarina
gore degerlenir. Ayrica bu fa-
aliyetlerin siire, giin, mevsim
gibi zaman cizelgesi, hizmetin
stirekli olup olmadigi, dis kay-
nak yaratma ihtiyacinin olup
olmadig1 ve 6n ve arka plana
hangi gorevlerin tahsis edile-
cegi belirlenir.

Hizmet pazarlamasi kavra-
mi1 ve hizmet faaliyetleri kav-
rami, hizmet sunum siirecini
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olusturur. Hizmet sunum siire-
cinde gerekli degerlemeler ya-
pildiktan sonra, performans
degerlemesi yapilir. Miisteri
memnuniyeti, hizmet perfor-
mansinin onlarn beklentilerini
ne kadar kargiladigina bagh
olarak degisecektir.

1.2. Oz ve Tamamlayici
Hizmetler ve Fiyatlama
Kararlan

Her hizmet i¢in miisterinin
harcadif1 para, zaman ve ¢aba-
sma karsilik hizmet isletme-
sinden elde etmek istedigi
beklentileri vardir. Hizmet is-
letmeleri bu beklentileri ne ka-
dar iyi yerine getirirse, pazarda
o denli rekabet giicii kazana-
caktir. Geligmis bir sektorde,
6z-hizmeti gelistirme firsatlarn
olmasmna ragmen, isletmeler,
rekabet avantaj1 elde etmek i-
¢in, Oz-hizmeti cevreleyen ta-
mamlayic1 hizmetlerin perfor-
mansini artirma iizerinde yo-
gunlasir. Burada asil olan, is-
letmelerin 6z-hizmet islevini
iyi bir sekilde yerine getirme-
leridir. Aksi halde, pazardaki
mevcudiyetinin tehlikeye gir-
me olasilif yiiksektir.

Oz ve tamamlayici iiriinler
hakkinda Theodore Levitt’e
gore lirlin veya hizmet ile ilgili
diisiinceler gittikge farklilik
gostermektedir. Satilan iiriin o
kadar temel ve jenerik degil
fakat onu g¢evreleyen miisteri
tahmininin kiimesidir. Levitt’
ten sonraki arastirmacilar da ii-
riinlin ¢ekiciligini artirmak a-
maciyla yapilan eklemelerden

olusan iirlin i¢in “genigletilmis
iriin” kavramin geligtirmis-
lerdir.>
Hizmet isletmesi fiyatlama
kararlarin1 baz1 sartlarin etkisi
altinda almaktadir. Farkl: ko-
nulara iligkin bazi Kkararlar
sunlardir’:
e Hizmete ne kadar fiyat
yiiklenecegi konusu, fiyatlama
stratejisi olustururken kritik 6-
nem tagir. Bu konuda 6ncelikle
maliyetlerin ne seviyede oldu-
gu tespit edilmelidir. Ayrica,
farkli fiyat diizeylerine iligkin
tiiketici hassasiyetini ve ra-
kiplerin benzer hizmetlere
yiikledikleri fiyatlar1 dikkate
almahidir. Fiyatlama kararlar
alimirken yapilacak indirimle-
rin miktar1 da belirlenmelidir.
Burada karar verilmesi gere-
ken bir diger husus, fiyat-
lamanin tam rakam bigiminde
mi yoksa oldugundan daha
azmis gibi bir etki yaratan
“psikolojik fiyat” seklinde mi
olacagdir.
e Fiyatlama esaslarinin ne ol-
dugunun belirlenmesi gerekir.
Bunun i¢in hizmet biriminin
yapis1 dikkate almnir. Ornegin
sigorta igletmesi, fiyat: sigorta
bedelini esas alarak tespit et-
mektedir. Ancak bu fiyat1 6z-
hizmet ve tamamlayict hiz-
metlerden olusan hizmet pa-
keti de etkileyecektir.
e Fiyatlama ile ilgili bir diger
konu, 6demeleri kimin kabul
edecegidir. Ornegin sigorta

% Christopher, a.g.e. 5.338.

3 Cemal Yiikselen, Pazarlama [lke-
ler-Yonetim, 3. Baski, Detay Yaywnci-
Uik, Ankara 1998, 5.249-250.
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acentelerinin sigorta primini
tahsil edip etmemesi gibi.

e (Odemenin ne zaman yapil-
mast gerektigi belirlenerck
miisteriyi bilgilendirmek gere-
kir.

1.3. Tutundurma Kararlan

Hizmet igletmesi, rekabet
avantaji elde etmek ve satis
gelirini artirmak, hizmetini ta-
nitmak ve miisterileri cezbet-
mek amaciyla tutundurma a-
raglarim kullanir. Hizmet tu-
tundurma araglart mamul pa-
zarlamasinda oldugu gibi rek-
1am, duyurum, kisisel satis,
satig tutundurma vb. gibi un-
surlardir.

Tutundurma ve iletigim, pa-
zarda isletmenin ve onun lirii-
niiniin  konumlanmasinda 6-
nemli bir role sahiptir. Isletme
ve onun iriinii hakkinda bilgi
vermek, miisteriye ihtiyacim
karsilayacak en 1yi ¢6ziimiin {i-
rinleri oldugunu ikna etmek
ve miisteriyi satin almaya tes-
vik etmek amaciyla kullanilir.

2. Rekabetci Pazarlama
Stratejileri

Isletmeler pazarlama strate-
jilerini  geligtirirken  birgok
faktori dikkate almak duru-
mundadirlar. Rakipler de bu
faktorlerden birisidir. Ancak
isletmenin pazardaki konumu-
na gore, pazarlama stratejileri-
nin gelistirilmesinde goz ©-
niinde bulunduracag: rakipler
farkliik gosterecektir. Orne-
gin, pazarda lider konumunda
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olan bir igletmenin rakipleri
karsisindaki stratejileriyle, iz-
leyici konumundaki bir islet-
menin stratejileri aym1 olmaya-
caktir. Bu agidan bakildiginda
isletmelerin pazarda dort ko-

numundan bahsetmek miim-

kiindiir*:

a) Pazarda lider konumunda
olan isletmeler (market
leader)

b) Meydan okuyucu konu-
munda olan isletmeler
(challenger)

¢) Izleyici konumunda olan
isletmeler (follower)

d) Koése tutucu konumda olan
isletmeler (nicher)

II. AVRUPA BIiRLiGINDE
REKABET

AB iilkelerinin giinimiizde
sahip oldugu siyasi ve ekono-
mik giicli artik kiiciimsenemez
bir boyuttadir. Ortak para bi-
rimine’ de ge¢meleri ortak Av-

* Cemal Yiikselen, a.g.e. s. 44.

> AB Komisyonu Mayis 1998’de
EUROya ilk etapta, Yunanistan, Is-
ve¢, Danimarka ve Ingiltere disinda
11 AB iiyesi iilkelerin katilacagini
resmen agtklamistir. Avrupa’nin tek
parast olacak EURO’ya gegis ii¢ a-
samal olarak planlannustir. Birinci
donem, EURO’nun hukuki ve eko-
nomik temellerinin atildigi donemdir.
Ikinci donem, 1 Ocak 1999 tarihin-
den itibaren bagslayan ve nakit olma-
yan, finansal iglemlerde kullamlaca-
&1 donemdir. Ugiincii donem ise 1 O-
cak 2002 yiinda baglayacak olup,
EURO banknot ve madeni paralarin
sisteme girisi gergeklesecek ve 1
Temmuz 2002 tarihinde de ulusal
paralar tamamen tedaviilden kalka-
caktir. Detayli bilgi icin bkz. Ayse
Kiziltan-Cengiz  Giirbiiz, “Aragtir-

rupa ekonomisinin biiylimesini

ve diinyanin en biiyiik ekono-

misi haline gelmelerini sagla-
ma yolundadir.

Eylil 1993 tarihinde yii-
riirliige giren Maastricht Ant-
lagmasi ile, Topluluk; ortak bir
pazarin ekonomik ve parasal
bir birligin kurulmas1 ve ortak
politikalarin ve faaliyetlerin
yiirlirliige konulmasi yoluyla
Toplulugun biitiinii i¢inde e-
konomik faaliyetlerin uyumlu
ve dengeli kalkinmanin gevre-
ye  saygili,  siirekli  ve
enflasyonist olmayan bir bii-
yiimenin, ekonomik perfor-
manslarin  yiiksek derecede
biitiinliiglinilin, yiiksek seviyeli
bir istihdam ve sosyal koru-
manin, yagam seviyesinin ve
kalitesinin yiikselmesinin, iiye
devletler arasinda ekonomik
ve sosyal biitiinliikle dayanig-
manin iyilestirilmesi amacina
sahiptir. Bu hedeflere ulagmak
i¢in su hususlarin yerine geti-
rilmesi uygun goriilmektedir:
a) Mallanin giris ve cikiglarin-

da iiye devletler arasindaki

gimriik vergileri ve miktar
kisitlamalar1 ile diger on-
lemlerin kaldirilmasi,

b) Uye devletler arasinda
mallarin, kisilerin, hizmet-
lerin ve sermayenin serbest
dolasgimindaki  engellerin

ma/EURQO”, Sinerji, sayi: 10, Kasim
1998, 5.18-19; A. Ender C(olak,
“EURO’nun Sirketler Kesimi Uze-
rindeki Etkileri”, Yaklagim Dergisi,
say1 73, Ocak 1999, s.132-133; Oztin
Akgii¢, “Avrupa Birligi'nde Tek Pa-
raya (EURO’ya) Gegisin Bankacilik
Sektoriine Etkisi”, Basisen, sayi 61,
Subat 1999, 5.33-37.
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kaldirilarak ortak bir i¢ pa-
zar ve ortak bir ticaret poli-
tikasi,

¢) I¢ Pazar dahilinde rekabetin
bozulmamasin1 saglayacak
bir rejim,

d) Topluluk sanayisi rekabeti-
nin giiclendirilmesi,

e) Ortak pazarin isleyisinin
gerektirdigi oOlgiide ulusal
mevzuat yakinlastirmasi,

f) Bir Avrupa Sosyal Fonunu
iceren sosyal alanda bir po-
litika,

g) Ekonomik ve sosyal bii-
tiinlesmenin giiglendirilme-
si,

h) Teknoloji aragtirma ve ge-
listirmenin iyilestirilmesi,

i) Trans-Avrupa ulasim agla-
rinin kurulmasinin ve gelis-
tirilmesinin tesviki, .

j) Yiiksek seviyeli saglik ko-
rumasinin gercgeklestirilme-
sine ve nitelikli egitim ve
Ogretim ile iiye devlet kiil-
tirlerinin  yayginlagsmasina
katki,

k) Ticaretin artirilmasi, eko-
nomik ve sosyal kalkinma
¢abalarinin bir arada siirdii-
rillmesi i¢in deniz asin iil-
kelerde ve topraklarda or-
taklik,

1) Tiiketicinin korunmasinin
gliclendirilmesine katki.

2.1. Avrupa Toplulugunda
Rekabet Politikas1

AB’nde rekabet politikasi
Paris ve Roma Antlagmalarin-
da ayn ayn diizenlenmigtir.
Paris Antlagsmasinda rekabet
politikas1 Roma Antlagmasina
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gore daha ayrintili bir sekilde
ele alinmistir. Roma Antlag-
masinda  rekabeti  Onleyici
antlagmalar ve kararlar sayet
iiye iilkeler arasindaki ticareti
olumsuz yonde etkiliyorsa ya-
saklanmigtir. Roma Antlagma-
sinin rekabet hukuku ile ilgili
hiikiimleri (tarnm sektorii kis-
men hari¢) ozellikle sigortaci-
lik ve bankacilik gibi hizmet
sektorleri basta olmak iizere e-
konominin biitiin dallar1 i¢in
gecerli  oldugundan, burada
daha ¢ok Roma Antlagmasi
cercevesinde rekabet politikasi
ele alnacaktir.®

Avrupa Toplulugunda re-
kabet politikasi, iiye iilkelerin
ortaklaga izleyecekleri politi-
kalar arasinda yer almaktadir.
AB icinde biitiin iilkelerde re-
kabetin tam olarak saglana-
bilmesi, ancak iilkeler icin ge-
cerli olacak kurallarin belir-
lenmesiyle miimkiindiir. Bu
amagla Roma Antlagsmasinda,
Topluluk icinde rekabetin
saglanmasina yonelik kurallar
ortaya konmustur. Bunun ge-
lismesi, ancak hukuk kurallar
tarafindan teminat altina alin-
mig serbest rekabetin gercek-
lesmesiyle miimkiindiir. Roma
Antlagmas1 ile kurulan eko-
nomik sistemin temeli; reka-
betin, devlet yardimlari, farkh
vergiler, kamu isletmelerine
saglanan ayricaliklar ve degi-
sik ekonomi hukuku kurallar
ile bozulmamasina bagldir.
Haksiz rekabet yapan sirketle-

% S. Ridvan Karluk, Avrupa Birligi ve
Tiirkiye, 2. Baski, Eskisehir 1994,
5.182.

re kars1t rekabetin saglanmasi
hususu da her iiye devletin
kendi i¢ hukukuna baghdir.
Oysa rekabet politikasi, eko-
nomik rekabetin sinirlandirl-
masina karsi ortak yararlarin
korunmasini1 gerektirir. Ciinkii
rekabet, Kkalite, fiyat, odeme
kosullar1 ve siiriimiiniin arti-
rilmas: agisindan, mal ve hiz-
metlerle ilgili olarak rakipler
aras1 bir yaristir. Neticede e-
konomide tiiketiciye iyi im-
kénlar saglanir, teknik ve eko-
nomik gelisme tesvik edilir,
maliyet ve fiyat artislar1 onle-
nir ve gelirin ¢esitli sektorler
arasinda esit oranda dagilimi
saglanir. Bu sebeple AB’nde
ekonomik rekabet sartlarinin
piyasanin gii¢lii isletmelerince
bozulmamasi ig¢in Gzellikle
kartellere’ karst ayrintili bir
diizenleme yapilmistir. AB’n-
de bir kartelin yasaklanabilme-
si icin, o kartelin faaliyeti so-
nucunda ticaretin zarar gorme-
si gerekir.

Diger taraftan Roma Ant-
lasmasi’nda, rekabeti bozucu
devlet tesvik ve yardimlar
(stibvansiyonlar) ilke olarak
(istisnalann  olmakla birlikte)
yasaklanmigtir. Ayni sekilde
sirketlerin damping yapmasi
da yasaklanmugtir.

Isletmeler aras1 birlesmelere
gelince, kartelin aksine islet-
melerin  ekonomik isbirligi

7 Karteller, ayni is kolunda, hukuki
ve ekonomik yonden bagimsiz olan
isletmelerin bir anlasma sonucunda
pazara etki ederek, mevcut rekabetin
ortadan kaldirilmasini veya sinirlan-
drilmasint amaglar.
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yapmalan tesvik edilmistir.
Birlesmelerin nedeni ile ortaya
¢ikan yeni girketlerin giicleri-
nin artacagi, AB digindaki fir-
malar ile rekabet sanslarinin
¢ogalacagl, ¢alisma sartlarinin
yiikselecegi diislincesi nede-
niyle iyi isleyen, rekabeti
bozmayan ve verimliligin arti-
rilmasina yarayan isletmeler a-
ras1 birlesmeler, rekabet huku-
ku agisindan sakincali goriil-
memigtir. Bununla birlikte or-
tak girisimlerin pazar ele ge-
cirmemeleri, piyasaya girise
engel olmamalar gibi sartlar
da yerine getirmeleri gerekir.

2.2. Avrupa’da Sigorta
Sektorii

AB iilkelerinde, temeli ¢ok
eskiye dayanan ve tamamen
kisinin ihtiyaglarina yonelik en
ileri teknik ve araclarla verilen
finansman hizmetleri arasinda
sigortacihigin §zel bir Gnemi
oldugu gibi, siirekli gelisim sii-
recinde olmasi nedeniyle de
sektoriin gelecegi parlak go-
ziikmektedir. Ortak para biri-
mine gegme ile ilgili ciddi ati-
limlar da bu tiir gelismelerin
onemli gostergelerinden biri-
dir. Simdi AB’nde ortak bir si-
gorta pazarinin kurulmasinin
amaglarint géyle siralayabili-
riz:

e Bir iiye devlette merkezi
bulunan bir sigorta sirketinin,
Topluluk dahilindeki diger bir
iilkede serbestce sube acabil-
mesi (yerlesim serbestisi),

e Sigortacilarn tiriinlerini
diledikleri iiye iilkede, o iilke
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sigortacilariyla aym sekilde
serbestce pazarlayabilmesi
(hizmet serbestisi),

e Sigortacilarin finansal taah-
hiitlerini yerine getirmeleri ve
farkli vergi sistemlerinin reka-
bet kosullarin1 olumsuz ydnde
etkilememesi igin her iiye il-
kede ayni sartlara tabi olmalar
(esit sartlarda rekabet ilkesi),

o AB ¢ercevesinde ortak “zo-
runlu sigortalar” uygulanmasi,
e Para transferinde kisitlama
ve yaptirim uygulanmamasi,

e Birlik tiyesi her iilkede si-
gortalilarin haklarini gézetecek
ve yanliy yonlendirilmelerini
onleyecek Denetim Mekaniz-
malarinin kurulmast.

Bu amaglara ulagsmak i¢in
Avrupa Ulkeleri belirli yasal
diizenlemeleri de beraberinde
getirmis, ¢esitli tarihlerde ce-
sitli konular1 ilgilendiren di-
rektifler Avrupa Konseyi’'nce
cikarilmistir.® Elbette bu ya-
sama siireci kolay gercekles-
memis; iliye devletlerin kiil-
tiirleri, ulusal davranig farkli-
liklar1, Yerel Sigorta Sozles-
me Yasalari, Vergi ve Dene-
tim rejimlerindeki farkliliklar,
Avrupa Ortak Sigorta Paza-
ri’'nin olugmasinda zaman i-
cinde bertaraf edilmesi gere-
ken engellerdir. Bu engeller
AB’nde hizmet serbestisi ile
ortadan kalkmis durumdadir.

Cesitli iilkelerin sigorta sir-
ketleri su anda biiylik rekabet
igindedirler. Miisterilerin -
niinde hem sirket se¢imi hem
de iriinlerin se¢imi konusun-
da genis segenekler acilmistir.
Bu nedenle sigorta sirketleri-
nin sigortalilart bilgilendirme
hizmeti daha da genislemek
zorundadir.

Yerel sigorta aligkanlikla-
rinin zaman iginde degiserek,
ozellikle iilkeler arasi nakliyat
ve endiistri sigortalarinin ha-
reketlenmesi ve Topluluga
yayilmasi gerekmektedir. Bu
durumda iyi bir satig organi-
zasyonu olan ve yenilikler ya-
ratabilen sigorta sirketleri yeni
diizenlemelerden karl1 ¢ika-
caklardir. Rekabet kosullari,
teknoloji ve sigortacilik baki-
mindan daha geligsmis, yiiksek
donanimli, iyi egitilmis ele-
manlara ve ozellikle istikrarli
bir yonetime sahip daha giiclii
ve daha az sayida sigorta sir-
ketinin pazarda kalmasina yol
acacaktir.’ Z3ten AB iilkeleri
hayat ve hayat dis1 branglarda
diger iiye iilkelerin piyasalari-
ni, isletme ekonomilerini, ya-
sal prensiplerini, {riinlerini,
riziko ¢esitlerini incelemisler
ve AB’ne uyum saglayabil-
mek i¢in arastirmalarim dnce-
den yaparak hazirlanmiglar-
dr. '

8 Daha fazla bilgi icin bkz. Avrupa
Toplulugu Konseyi’nin Sigortacilikla
ligili Yonerge ve Kararlari (1964-
1993), T.C. Bagsbakanlik, Hazine
Miistesarlig1 Sigortacilik Genel Mii-
diirliigii, Ankara, Ocak 1996.

® Muzaffer Bilgili, Tiirk Sigorta Sek-
toriintin Avrupa Birligi Karsisindaki
Durumu (Seminer Notlari), Iktisadi
Arastirmalar Vakfi, 1995/107, Istan-
bul 1995, 5.17-18.

!9 Muzaffer Bilgili, a.g.e. s.19.
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2.3. Avrupa Birligi’nde
Sigorta Hukuku

Sigortacilik hukuku kav-
rami altinda genel olarak 6zel
sigorta sozlesmesi hukuku ile
sigorta piyasasinin diizenlen-
mesi ve sigorta ettirenin ko-

runmasina yonelik kamu mii-
dahale hukuku birlikte anla-

silmalidir.
AB’nde sigortacihk  dii-
zenlemelerine  bakildiginda,

daha dnce de agiklandig iize-
re, bugiine kadar ¢ok sayida
yonerge ve tiiziigii yiiriirlige
konmustur. Yonergelerin biri
reasiirans, biri koasiirans, dor-
dii genel olarak hayat dist si-
gortalar, {igii hayat sigortalar,
biri sigorta aracilari, dordii
motorlu tasit sigortalari, iicii
diger sigorta tiirleri, lici ise
hesaplar ve sigorta komitesi
ile ilgilidir. Tiiziik'' ise reka-

121 Aralik 1992 taribli Komisyon
Yonetmeligi (AET) No.3932/92. Av-
rupa Toplulugu Komisyonu: Avrupa
Ekonomik Toplulugu kuran antlag-
maya dayanarak, Antlagmanin 85.
Maddesinin 3. Fikrasimn sigorta
sektoriindeki belli bir anlagma, karar
ve teamiilen yapilmig is kategorileri-
ne uygulanmasi konusunda 31 Ma-
yis 1991 tarihli 1534/91 no.lu Kon-
sey Yonetmeligini dikkate alarak, bu
yonetmeligin bir taslagi yaymnlana-
rak ve Kisitlayici Isler ve Hakim Uy-
gulamalar Danmigma Komitesiyle go-
riigerek 1 Nisan 1993’te yirirliige
giren ve 31 Mart 2003’e kadar uy-
gulanacak olan bu yinetmeligi kabul
etmigtir. Daha fazla bilgi icin bkz.
Avrupa Toplulugu Konseyinin Si-
gortacilikla llgili Yonerge ve Ka-
rarlart (1964-1993) T.C. Basbakan-
Uik Hazine Miistesarligi Sigortacilik
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betin diizenlenmesi ile ilgili-
dir.

Bunun diginda AB’nin si-
gortacilik mevzuati olarak sa-
yilabilecek bir de Isvigre-AB
Sigortacilik Antlasmasi ile
bunun uygulama tiiziiginiin
mevcut oldugu goriilmektedir.
AB Birlik bolgesinden yer-
lesme ve hizmet sunma, reka-
betin korunmasi, belirli tiir si-
gortalarda mevzuatin yakin-
lagtinlmas1  konularinda ge-
lismistir.'?

2.4. Avrupa Birligi’nde Mev-
cut Sigorta Mevzuati

a) Reasiirans ve Retrosesyon
Alaninda Yerlesme ve Hiz-
met Sunma Serbestisi: AB
Mevzuatinda 25 Subat 1964
tarihli yonerge ile bir iiye iil-
kede kurulu reasiirans sirketi-
nin ya da karma girketlerin di-
ger iilkelerde reasiirans veya
retrosesyon islemi yapmasinda
hicbir engel yoktur.

b) Yabana: Ulkelerde Sigorta
Yaptirabilme: AB’nde bir iil-
kede yerlesik kisilerin diger -
ye lilkelerden hizmet almasi,
bir iiye lilkede faaliyet goste-
ren sirketin de ilgili resmi ma-
kamlara haber vermek sartiyla
diger iiye iilkelerde hizmet
sunmasi serbesttir.

Genel Midirligi, Ankara 1996, s.
321-338.

2 Servet Tasdelen, Mevzuat Uyumu
Acisindan Tiirk Sigorta Sektoriiniin
Avrupa Birligi Karsisindaki Durumu
(Seminer Notlary), Iktisadi Arastir-
malar Vakfi, Istanbul 1995, 5.33.

¢) Diger Ulkelerde Hizmet
Sunma: AB’ne iiye iilkelerden
birinde kurulu bir sigorta sir-
keti, ilgili resmi kurumlar1 ha-
berdar etmek suretiyle, ruhsatl
bulundugu branslarda diger u-
ye ilkelerde de sigortacilik
hizmeti verebilmektedir (Tek
Lisans Ilkesi). AB iiyesi iilke-
lerden birinde sigortacilik ruh-
sat1 olan sirketler, diger iiye
iilkelerde acenteleri vasitasiyla
da faaliyette bulunabilirler.

d) Kurulus izni: AB iiyesi
tilkelerde sigortacilik faaliye-
tinde bulunabilme izne tabidir.
Bir iiye iilkede faaliyet goste-
ren sigorta sirketleri, diger iiye
iilkelerde sube veya umumi
vekili vasitasiyla sigorta soz-
lesmesi diizenleyebilir. AB ii-
yeleri, kendi pazar ihtiyaglarini
gerekce gostererek, sigortaci-
lik izni vermekten kagina-
mazlar, bir bagvuruyu reddet-
tikleri takdirde bunu gerekceli
olarak bagvuru sahibine bil-
dirmek zorundadirlar.

e) Sigorta  Branslari: 24
Temmuz 1973 tarihli yonerge-
ye gore hayat dis1 direkt si-
gorta faaliyetleri 18 brang ve 7
grup halinde toplanmustur.

f) Tarifeler: AB kurallarina
gore, liye lilkelerin tarifeleri ile
tarifelerin diizenlenmesine i-
liskin hesap yontemleri hak-
kinda ulusal mevzuat 1 Tem-
muz 1994°ten itibaren kaldi-
rilmistir.?

B Sigorta sirketleri arasinda reka-
betin varligi prim miktarinda bazi
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g) Sorumluluk Sigortalar: ve
Zorunlu Sigortalar: Sorum-
luluk sigortalar1 ve zorunlu si-
gortalar AB’nde gelismis ve
yayginlasmustir. Uye iilkeler
Karayollar1 Motorlu Araglar
Mali  Sorumluluk  Sigortast
(Trafik Sigortas1) disginda ka-
lan alanlarda kendi zorunlu si-
gortalarimi tespitte serbest bi-
rakilmistir.

h) Genel Sartlar: AB sigorta
genel sartlarinin diizenlenmesi
ve onaylanmasi ile ilgili olarak
tam bir serbestiye gecmistir.
Her sirket kendi genel sartlari-
n1 ¢ikarabilmektedir.

i) Teminat Blokaji: AB’nde
sigortally1 koruma amacinda
bir teminat sistemi yoktur. Bu-
nun yerine sigorta sirketleri-
nin, taahhiitlerine karsilik as-
gari bir garanti fonuna'* sahip
olmalan istenir.

J) Sigorta Tiirleri: AB turis-
tik yardim, kredi ve kefalet gi-

indirimlere sebep olabilmektedir. Yi-
ne rekabetten kaynaklanan dalgal
prim oranlar: hususu da digsik kar
marjinin dogmasina hattd kdr ama-
cmn ikinci plana itilmesine sebep
olmaktadwr. Burada; a) sigortalama-
nin devir analizini ve b) piyasa kapa-
sitesinin analizini yapmak gerekir.
Bkz. J. David Cummins & Richard A.
Derrig, Classical Insurance Solvency
Theory, 1988 Kluwer Academic
Publishers, USA, 5.102-103.

" Garanti Fonu, sirketlerin siirekli
olarak belirli serbest ve likit aktiflere
sahip olmalari demektir. Bunu bir
anlamda  iilkemizdeki teminatlarin
sirketler nezdinde saklanmasi olarak
tammlayabiliriz.
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bi bircok sigortalara iliskin
yonergeler ¢ikarmig, bunlar i-
¢in branglar tegkil etmis ve be-
lirli esglidiim diizenlemeleri
Ongormiistiir.

2.5. Avrupa Birligi Sigorta
Yonergeleri ile Pazarda
Ulasilan Durum

AB sigortacilik i¢ pazarinin
diizenlenmesi ile ilgili uygu-
lamaya konulan yonergelerin
tye iilkeler hukukunda mey-
dana getirdigi esgiidim saye-
sinde 1 Temmuz 1994’ten iti-
baren bir sigortaci, AB iilkele-
rinin egemenlik alanlarindan
olusan bir cografyada yerles-
me ve hizmet sunma ozgiirli-
gii cergevesinde sigortaci ola-
rak yetkilidir. Bu sigortact ay-
n zamanda tamamen yerlesik
oldugu iiye iilkenin sigortacilik
denetimine tabidir.

AB yonergelerinin tam ola-
rak bir i¢ sigorta pazari yaratip
yaratmadig1 konusuna gelince;
sigorta girisimlerinin yerlesik
olduklan iilkelerin sinirlan 6-
tesinde gelismesinin hald hu-
kuki ve fiili engellerle kars:
karstya oldugunu sdylemek
miimkiindiir. AB organlarinin
yillardir  siiren ¢aligmalari,
yeknesak (tek diizen) “Avrupa
Poligesi” hazirlamak, gelistir-
mek ve AB diizeyinde pazar-
lamak i¢in yeterli degildir. O-
zel sigorta sdzlesmeleri mev-
zuatinin boyutlann ve karma-
siklig1 bunun kolay olmadigini
gostermektedir.

Sigorta kapsamindaki rizi-
konun, rizikonun bulundugu

ilkenin sozlesme hukukuna
tabi olmasi, hukuki gercevele-
rin, dolayisiyla poligelerin bir-
birinden farkli sekilde diizen-
lenmesi ve farkli kalmas1 ger-
¢egini ortaya koymaktadir.
Hayat dis1 sigortalarda biiyiik
rizikolarla ilgili esnek diizen-
leme ve genel sartlarin onaya
tabi tutulmamasi, tek diizen bir
sozlesme hukuku dogmasina
yol agmamaktadir. Ayrica iliye
iilkeler, sigorta iirlinlerinin sa-
tisin1, genel c¢ikarlara uygun
olmadigr gerekgesiyle engel-
leme hakkina sahiptir. Bu ko-
nudaki uyusmazliklarin AB
yargi sisteminde ¢éziimlenme-
si gerekmektedir. Bu da paza-
rin  biitiinlesmesini  olumsuz
yonde etkilemektedir. Bu. du-
rum uygulamada yerli sigorta-
cinin yabanciya nazaran daha
avantajli olmasi nedeniyle, si-
gortactyt AB i¢ pazar iginde
isletmesini smir Otesinde ge-
nigletmekten alikoymaktadir.

Bu yiizdén gelismeler AB i¢
pazarmnin biitiinliigli cergeve-
sinde i¢sel ekonomiler yarata-
bilmek icin birlesmeler ve sir-
ket satin almalar1 yoniinde ol-
maktadir. Boylece sigortacilik
AB diizeyinde daha genig bir
pazari hedef alarak yeniden
sekillenirken, sigorta {iriinleri
ulusal kalmaya devam etmek-
tedir."”

2.6. Sirket Birlesmeleri

Konsolidasyon (sirket bir-
lesmesi) diinya piyasasi i¢in

3 Servet Tagdelen, a.g.e., 5.44-45.
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yeni degildir. Ancak son yil-
larda “kiiresellesme”nin  bir
sonucu olarak reasti-
rans/sigorta sirketlerinde bir-
lesmeler yoluyla biiyiime
(sermaye yogunlagmasi) goz-
lenmektedir. Avrupa’da tek
pazar yaratma diisiincesi Av-
rupa sirketlesmesini de degisik
bigimde etkilemistir.'® Ozel-
likle Amerikan ve Japon reka-
betini dikkate alan biiylik sir-
ketler, biiyiime yollarini araya-
rak birlesme yoluna gitmekte-
dir. Birlesme sonucunda gir-
ketlerin risk anlayisglar1 degis-
mekte, dolayisiyla sigorta ge-
reksinimleri de degisik bigim-
de ortaya ¢ikmaktadir. Bu bir-
lesme (mergers), satin alma/ele
gegirme,  stratejik  igbirli-
gi/ortakliklar seklinde olabil-
mektedir. Kiiresellesen diinya
~ ekonomisinde risk boyutlarinin
biiylimesi, katastrofik hasarla-
rin artmasi, ister istemez ir-
ketleri, varliklarim1 artirarak
sermayelerini yiikseltmek ve
biitiinlesmeye gitmek zorunda
birakmistir.'”

Diinya reasiirans piyasasi-
nin 6nde gelen gruplar, satin
aldiklar1 sirketleri birlestirip
faaliyet stratejilerini rafineles-

6 AB’nde bugiin 5000’in iizerinde
kigik-biiyiik sigorta girketi bulun-
maktadir. Bunlardan yaklagik %6901
KOBI olup, yalmiz ulusal pazara hi-
tap etmektedir. Geri kalan %10’luk
kismi ise uluslararas: pazarda faali-
yet gostermektedir.

Kemal Kiirklii, “Diinya Reasiirans
Piyasalarindaki Yeni Geligmeler ve
Trendler (Tiirk Sigorta Piyasasi Igin
Bazi Cikarimlar)”, Reasiirér, sayi
23, Ocak 1997, s5.15.
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tirirken, diger sirketler piyasa
bosluklar1 bulma, yenilerini
yaratma ya da var olam gelis-
tirme konusunda korkung¢ bir
sekilde miicadeleye girigmis-
lerdir.

Global reasiirorlerin rekabet
alani daha ivedi adimlarla de-
gismeye ve dolaysiyla ig yii-
ritme yontemlerini etkilemeye
baslamigtir. Yasa ve yonetme-
liklerin kalkmast (deregula-
tion) simdiden Alman ve Isvic-
re piyasalan iizerinde ¢ok bii-
yuk etkiler yaratmigtir. Bunun
nedeni ge¢misin Kkat1 tarife
sistemlerindeki  gevsemeyle
beraber ilk sigorta agamasinda
daha fazla rekabet ortaminin
dogmus olmasidir.'®

Sigorta sektoriindeki sir-
ketler halen yeni pazarda basa-
ril1 olabilmek i¢in dogru karar
alabilmenin zorunlulugunu ya-
samaktadirlar. Sirketlerin de-
gisik sirketlerle birlesmeleri,
finansal hizmet kuruluglar
olarak Avrupa c¢apinda biiyii-
melerini saglamaktir. Boylece
“2000°1i YILLARIN PAZA-
RI"'m1 olugturacaklarn siiphe-
sizdir. Ancak sirket satin alma

meye ¢alisan  miitesebbis
gruplar, Avrupa Pazarinda uy-
gun rekabet ortami yakala-
yabilirlerse basarili olacaklar-
dir.

Diger taraftan hizmet sekto-
rii icinde; banka ve sigorta gir-
ketleri arasindaki yakinlagma-
lar da her iki taraf i¢in avan-
tajli olmaktadir.

Biiytiik sigorta sirketler
banka subeleriyle yeni bir satig
yolu kazanmakta, tek merkez-
den yonetilen kaliteli biiyiik
bir isgiicline sahip olarak “in-
house banking=dahili banka-
cilik” denilen bilgi islem agin-
dan yararlanmaktadir. Banka
ve sigorta sektoriindeki bir-
lesmeler umulmadik boyutlara
varsa da bunlar arasindaki
finansal yakinlik konusunda
tereddiitler mevcuttur. Ancak
AB iilkelerinin tiimiindeki si-
gorta sirketleri igin Avrupa
boyutlarina ulasmak son dere-
ce cazip olmaktadir."

Asagida Diinya Finans
Sektoriinde sigorta ile ilgili en
biiylik bes birlesme verilmistir.
Goriildiigii gibi en biiyiik bir-

lesme bir sigorta sirketine ait-
. 720

ya da birlesme suretiyle biiyii- tir.

Alan Firma Alinan Firma Milyar $
Travelers (USA) -Sigorta Citicorp (USA)-Banka 82,5
Zurich Ins.(Isvigre)-Sigorta Bat (Ingiltere)-Finans, Tiitiin 16,2
Commercial Union(Ingiltere)- General Accident (Ingiltere)-

. . 10,9
Sigorta Sigorta
Allianz (Almanya)-Sigorta AGEF (Fransa)-Sigorta 10,3
AXA (Fransa)-Sigorta U.AP.(Fransa)-Sigorta 7.2

'8 Reasiirér, sayr 27, Ocak 1998,
5.36.

19 Reasiiror, sayi1 4, Nisan 1992,
5.21-22

? David Kohen, “Diinyada Sigorta
Haberleri”, Sigortaci, 1-15 Aralik
1998, s. 34.
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Asagida AB’ne iiye iilkelerin ve diger 6nemli diinya iilkelerinin, yillar itibariyle se¢ilmis degerleri
ve dagilimlan mukayeseli olarak verilmistir.

Tablo 1: Onemli Ulkelerin Sigorta Prim Gelirleri* ve Diinya Prim Gelirlerinden Aldiklari Paylar (milyon $)

1970 1980 1990 1994 1995 1996

Ulkeler $ % $ % $ % $ % $ % $ %

AB Ulkeleri** - - 118193 | 27.17 | 362529 | 26.74 | 501497 | 25.49 | 588244 | 27.44 | 618157 | 29.35
Belgika 878 0.76 4393 1.01 8674 0.64 10994 | 0.56 | 13519 0.63 15323 0.73
Almanya 7603 6.61 40252 | 9.25 | 92451 6.82 | 128459 | 6.53 | 155051 | 7.23 | 152218 | 7.23
Danimarka - - - - - - - - 9103 0.42 11118 0.53
Finlandiya - - - - - - - - 4367 0.43 10105 0.48
Fransa 4511 3.92 22632 | 5.2 | 74317 548 | 110465 | 561 | 131637 | 6.14 | 136841 6.5

Yunanistan - - - - - - - - 1884 0.09 2082 0.1

Ingiltere 5139 447 31033 | 7.14 | 101716 7.5 116930 | 594 | 127904 | 597 | 137061 | 6.51
Irlanda - - - - - - - - 5175 0.24 6532 0.31
Italya 1870 1.63 7251 1.67 | 30223 2.23 34370 | 1.75 | 38566 1.8 43911 2.09
Lilksemburg - - - - - - - - 4419 0.21 3914 0.19
Hollanda 1562 1.36 8582 | 1.96 | 24101 1.78 29421 1.5 | 35731 1.67 36139 1.72
Avusturya - - - - - - - - 12813 0.6 13608 0.65
Portekiz - - - - - - - - 5202 0.24 6048 0.29
Isveg - - - - - - - - 7133 0.51 13057 0.62
Ispanya - - - - - - 24645 | 1.25 | 26967 1.26 30200 1.43
Avustralya 1773 1.54 7044 | 1.62 | 22157 1.63 23089 | 1.17 | 27164 1.27 33103 1.57
Japonya 7852 6.83 59195 | 13.61 | 278273 | 20.53 | 606015 | 30.8 | 637256 | 29.73 | 519589 | 24.67
ABD 67910 | 59.05 | 189805 | 43.63 | 482108 | 35.56 | 594195 | 30.2 | 623975 | 29.11 | 652992 | 31.01
?:;é aml*** 115000 100 | 435000 | 100 |[1355728| 100 |1967787] 100 |2143408| 100 [2105838| 100

Kaynak: Statistical Yearbook of German Insurance 1998.

*  Direkt sigortacilarin prim gelirleri

*% AR iilkelerinin toplam prim gelirleri asagidaki iilkelerin primlerinin toplamina egittir: Almanya, Belgika, Fransa, ltalya, Liiksemburg,
Hollanda (1951 veya 1958’den beri), Danimarka, Ingiltere, Irlanda (1973 'ten beri), Yunanistan (1981°den beri), Portekiz, Ispanya (1986 dan
beri), Finlandiya, Avusturya, Isveg (1995 'ten beri).

**% 1997 yili diinya sigorta prim hacmi 2 trilyon 200 milyar dolar diizeyinde gergeklesmis olup, bunun %901 gelismis sanayi iilkelerine aittir.

Tablo-2: Segilmig Ulkelerin Sigorta Satigi ve Yogunlugu

Kigl BASINA DUSEN PRIMLER* ($)
Primlerin GSYIH'ya Orani(%) HAYAT HAYAT DISI TOPLAM
Ulkeler 1980 1996 1980 1996 1980 1996 1980 1996
ABD 7.23 8.55 284.9 1076 548.8 1381 833.7 2460
Kanada 5.11 6.02 2133 501 3071 709 520.4 1210
Almanya 5.29 6.47 270.6 762 383.3 1097 653.9 1858
Belgika 4 5.71 120.1 670 325.4 837 445.9 1507
Fransa 3.69 8.89 113.3 1559 305.9 790 419.2 2349
ingiltere 5.78 10.71 285.7 1433 269 677 554.7 2110
italya 2 3.62 16.7 294 110.4 471 1271 765
Hollanda 5.47 9.12 2412 1268 361.9 1060 603.1 2328
Japonya 5.12 1.7 3470 3236 169.9 896 506.9 4132

Kaynak:Swiss Reinsurance Company, Sigma.
(*) 1997 yilinda diinyada (global) kisi bagina iiretilen sigorta priminin ortalamas: 431 $ olarak gerceklesmistir. Gelismis iilkelerde bu
rakam 1200-4700 $ arasindadir.
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Tablo 3: Onemii Ulkelerin 1996 Nifusu ve Birlik Igindeki Orani

Ulkeler Nufus 1996 AB Igindeki ) "1 990-1996
(000) Payi (%) Biiyiime Orani (%)

Almanya 81818 22 29
Belgika 10143 27 1.7
Danimarka 5251 1.4 17
Finlandiya 5117 14 24
Fransa 57779 16.6 25
Yunanistan 10411 28 29
ingiltere 58293 15.7 1.8
Irlanda 3621 1 22
italya 57331 15.4 1.0
Luksemburg 0.413 0.1 1.3
Hollanda 16493 4.2 3.4
Avusturya 8040 22 4.1
Portekiz 9808 26 0.2
Isveg 8838 24 3.1
Ispanya 39121 10.5 1

AB Ulkeleri 371475 100 21
ABD 265765 - 6.3
Japonya 123611 - 1.3

Kaynak:Federal Statistical Office, Intemational Statistical Yearbook.

Tablodan da goriildiigi gi-
bi, 15 iilkeden olusan ve yak-
lagik 375 milyon civarinda nii-
fusu olan AB’nde sigortacilik
sektorii gerek istihsal ve ge-
rekse Gayri Safi Yurt I¢i Ha-
sila igindeki payr agisindan
diinya ekonomisinde Onemli
bir payr olusturmaktadir. Or-
negin, 1996 yili itibariyle prim
gelirlerine (Tablo 1) bakildi-
ginda AB iilkeleri prim gelirle-
ri toplami 651.151.000.000 $
diizeyinde olup bunun biiyiik
bir kismini (yaklasik %65’1ni)
Almanya (152.218.000.000 $),
Ingiltere (137.061.000.000 $)
ve Fransa (136.841.000.000 $)

olusturmaktadir. Diinya eko-
nomisinin lideri durumunda
olan ABD’nin ise 1996 yili
prim geliri 652.992.000.000 $
diizeyinde olup neredeyse AB
iiyeleri iilkelerinin toplamina
esittir. Zaten diinya prim geliri
toplam1 2.105.838.000.000 $
olup, bunun %30,92’sini AB
iilkeleri, %31,01’ini de ABD
paylagmaktadir. Bu iki toplam
prim paylasimindan sonraki en
biiylik prim gelirlerini %24,67
ile Japonya almaktadir (Tablo
1). O halde AB’nin baz iilke-
leri (Almanya, Ingiltere, Fran-
sa) diinya sigortaciliginda
ABD, Japonya gibi iilkelerden
sonra ilk siray1 alan iilkeler a-
rasinda yer almaktadir ve bu
tilkelerin giiniimiiz sigorta en-
diistrisi ve teknigi olduk¢a ge-
lismigtir.

AB ile mevcut diger birlik ve
organizasyonlarin 6nemli sek-
torel gostergelerini  asagidaki
tablolarda gormek miimkiindiir.

Tablo 4: Bazi Birlik ve Organizasyonlarin 1996 Yili Mukayeseli Prim Gelirleri

HAYAT HAYAT DISI TOPLAM

Birlik/ Onceki Onceki Onceki
Organi- Prim Geliri| Yila Gére | Prim Geliri| Yila Gére | Prim Geliri| Yila Gore
zasyon Milyon $ | Degisim | Milyon $ | Dedisim | Milyon $ | Degisim

y (%) (%) (%)
OECD* 1,135,562| 0.98 842,255 0.44 1,977,816 0.75
G7** 962,736| (0,33) 716,071] (0,29) 1,678,808| (0,31)
EU** 332,052| 10.10 286,105] (0,33) 618,156 52
NAFTA**** 302,852 4.29 390,432 (1,0) 693,285 1.24
ASEAN***** 8,941 14.34 8,616 12.79 17,557 13.57

Kaynak: Statistical Yearbook of German Insurance 1998.

(*) 1997'de 29 iiye (ilkeyi kapsamaktadir.

(**) Almanya, Fransa, Ingiltere, Italya, Japonya, Kanada ve ABD.

(***) 15 lye ilkeden olugmaktadir.
(****) ABD, Kanada ve Meksika.
(*****) Endonezya, Malezya, Filipinler, Singapur ve Tayland.
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Netice itibariyle 1995 yilin-
dan bu yana, reasiirans piya-
salar1 ile sigorta piyasasi ara-

sindaki etkilesimden dogan
diigik fiyat  politikalarina
ragmen reasiirans kapasite-

sindeki artig, biiyiik reasiirans
sirketlerinin  kiiglik sirketleri
biinyelerine aldiklar1  goriil-
mektedir. Artan rekabete ve
fiyat diiglirimlerine ragmen,
sirketler diigiik marjlarla bile
olsa karliliklarim siirdiirmiis-
lerdir. Ote yandan, muhtemel
gelirlerini saglamak ve piyasa-
ya ayak uydurabilmek ama-
ciyla da yeni iiriinlere ve yeni
piyasalara yonelmislerdir. O-
zellikle son yillarda “finansal
reasiirans” adiyla anilan (tek-
nik kirlilign mali karlilikla
beslemeyi amaglayan) “alter-
natif risk transferi” iiriinleri,
reasiirans sirketleri icin Onem
kazanmig bulunmaktadir.

Giiglii  sigorta  sirketleri
yilkksek saklama paylanyla,
hem kendi piyasalarinda siiren
rekabet ortaminda sz sahibi
olmakta, hem de reasiirans ih-
tiyaglarim1  boliismesiz  anlag-
malarla karsilama yoluna git-
mektedirler.

Sonugta Avrupa’da 2000’11
yillarda sigortacilik  sektorii
yogun rekabet ortaminda ve
kontrolii zor sartlar altinda,
ancak yeni ve cazip iriinler
sunabilen, yeterli 6z kaynaga
sahip, tim finans ve miisteri
hizmetlerine 6nem verebilen,
olgiili ve bilingli biiylimeyi
hedefleyen girketlerin pazar
olacaktir.

REASUROR

II1. Tiirkiye’de Sigortaciik

Ulkemizde son on yildaki
gelismeler, sektorii asin reka-
bete agik bir hale getirerek fi-
yatlarin  hissedilir derecede
diismesine yol agmis ve sigorta
sirketlerini rahatsiz etmistir.
Asir1 rekabet nedeniyle asgari
risk fiyatlarinin oldukga altin-
da olan fiyatlarin uygulanma-
siyla sirketler, odeyecekleri
hasar karsilig1 olan primi ala-
maz hale gelmislerdir. Oysa
rekabet fiyatla birlikte hiz-
mette, hasari zamaninda Ode-
mede, sigortaliyr bilgilendir-
mede ve onun ihtiyaglarini
karsilamada olmahdir. Oyle ki
iilke niifusu dikkate alindigin-
da, 1996’da prim gelirinin kisi
bagina diigen miktan iilkemiz-
de 22,3 $ iken bu rakam Ja-
ponya’da 5.088,3 $, Fransa’da
2.268 $, hatta Bulgaristan’da
bile 31,9 $ diizeyindedir.

Asagidaki tabloya bakildi-
ginda primlerin kisi bagina
miktarina goére siralamasinda
Tiirkiye’nin 61. sirada oldugu
goriilmektedir. Burada dikkat
¢eken bir bagka husus, Japon-
ya, Isvigre, Hollanda ve Fransa
gibi gelismis iilkelerin kisi ba-
sina diisen prim gelirlerinde
hayat bransinin payinin hayat
dis1 branglara gore daha fazla
olmasidir. Tiirkiye’de ise hayat
dist branglar icin bu rakam
19,4 $, hayat brang: igin 2,9 $
gibi diisiik bir seviyededir.

Ote yandan Tiirk Sigorta
Sektorlintin - Avrupa Sigorta
Sektorii kadar gelisememis
olmasi, devletin sektore miida-
halesini kagmilmaz hale ge-
tirmis, ancak sektore miidaha-
lenin en az diizeye indiril-
mesi, rekabetci bir ortam i¢in-
de verimliligin saglanmasi, si-
gortaciligin  yayginlagtirilma-
st ve sigortacilik sektoriinde

Tablo-5: Kisi Basina Dusen Prim Miktarlari ( $)
Siralama | ULKELER | HAYAT H’STS’TT TOPLAM
1 Japonya 4,075.8 1,012.5 5,088.3
2 isvigre 2,894.0 1,613.2 4,507.2
4 Hollanda 1,214.3 1,068.9 2,283.2
5 Fransa 1,434.5 883.9 2,268.40
34 Yunanistan 88.0 921 180.1
57 Bulgaristan 10.7 21.2 31.9
61 Tarkiye 2.9 19.4 22.3

Kaynak: Executive's Handbook, Turkey Almanac 1998, Published by Inter Media
Uluslarast lletisim A.S., Istanbul 1998, s.45
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saglanan fonlarin iilke kalkin-
masinda daha etkin olarak
kullanilmas1 amaciyla 1 Ekim
1990 tarihinden itibaren fiyat-
larda serbest tarifeye gecil-
mistir. Buna gore;
e Mecburi Mali Mesuliyet
(Trafik) Sigortast ve Otobiis
Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Si-
gortast hari¢ kaza brangina gi-
ren tlim sigortalar,
Makine-Montaj Sigortasi,
Hayvan Oliimii Sigortast,
Dolu Sigortas,
Yangin Sigortasi,
e Nakliyat Sigortasi
icin yiiriirlikte olan Tarife ta-
limatlarinin yiiriirliikten kaldi-
rilmasi ve boylece séz konusu
sigorta branglarinda tarifelerin
taraflar arasinda serbestce be-
lirlenmesi kabul edilmistir.

Bu yeni sistem ile uygula-
nacak primler;
a) Yiiriirliikteki amir hiikiimle-
re, genel sartlara ve sigortaci-
lik esas ve usullerine aykir
olmamak sartiyla taraflar ara-
sinda,
b) S6z konusu sigortalar icin
sigorta konusu iglemin niteli-
gine gore gerekli olabilecek
muafiyet, ek prim, indirim vb.
gibi hususlara iligkin hiikiimler
veya clause’lar da yiiriirliikte
bulunan genel hiikiimlere, si-
gorta genel sartlarina ve si-
gortacilik teamiillerine aykir
olmamak kosuluyla serbestge
belirlenebilecektir.

3.1. Serbest Tarifeye Geg¢isin
Rekabete Etkisi

Bugiine kadar sigortacilikta

REASUROR

rekabet, yeni iiriinler gelistire-
rek hizmet yariginda bulun-
mak, riskleri karsilamada ko-
laylik ve hiz kazanmak gibi
sektore giiven, sayginlik ve di-
namizm kazandiracak tedbirler
seklinde olmak yerine, daha
cok yasal mevzuatin miisaade
ettigi simirlann zorlayan, hatta
bazen asan, Odeme ve
taksitlendirme kolayliklari, ba-
z1 dolayli komisyonlar ve
risturnlar gibi kisir kalmaya
mahkum uygulamalar seklinde
yiriitiilmiistiir.

Serbest tarife sistemine ge-
cisle, fiyatin tespitinde, reka-
bet, saglanan teminatlar, riziko
maliyeti goz Oniine alinmaya
baslanmig, miigteriye saglana-
cak tahsilat ve taksitlendirme
kolayliklan ile fiyatin rekabet
giicii artirilmaya ¢aligilmigtir.”!
Bir yandan fiyatlar diigmiis,
tahsilat vadeleri uzamig ve
prim artis1 hizlanmigtir. Diger
yandan tahsilat sorunu nede-
niyle hasarlar zamaninda 6de-
nemez olmus ve bir¢ok sirket
likidite sikintisina girmigtir.>

Serbest tarifenin sektor lize-
rindeki etkileri 1990 yilinda su
sekilde beklenmekte idi*:

e Teknik kéarlar diisecek, do-
layisiyla teknik kar esasina go-
re ¢alisan Tiirk sigorta sirketle-

' M. Unsal Elbeyli, Sigorta ve Si-
gorta Pazarlamasi, Istanbul 1995,
5.140-141.

2 Mustafa Akan, Serbest Tarifeye
Gegisin Sigorta Sektoriine Etkileri,
Reasiiror, Sayi 14, Ekim 1994, s5.4.

% Orhan Dikmen, Sigorta Tarifele-
rinde Serbesti, (Seminer Notlary), Ik-
tisadi Aragtirmalar Vakfi, 1990/82,
Istanbul 1990, 5.8-10.

rinin mali biinyesi sarsilacak-
tir. Ancak bu diisme riski, sir-
ketlerin daha isabetli maliyet
hesaplar1 ve daha dikkatli risk
analizi yapmalarina tesvik e-
debilir. Ciinkii bu konuda ya-
pilan hatali tahminler ve he-
saplar 6nemli derecede tehlike
yaratabilir.

e Sirketlerin mevcut ve po-
tansiyel fon degerlendirme
anlayis ve davranislar degise-
cek, fonlarin1 daha rasyonel,
rantabl bir sekilde degerlendi-
receklerdir.

e Baz sirketler ortak tarifeler
uygulayacaklardir.

e Sirketler 6z sermaye artiri-
mina gidecekler, bazi sigorta
sirketleri birlesecek, bazilar
halka agilacak, bazilar1 da ya-
banci ortak bulmaya ¢alisa-
caklardir.

e Piyasaya yeni sigorta nevi-
leri ve kombinezonlar1 ¢ika-
cak, sirketler yeni iiriinlerle
sektore yaratici bir dinamizm
kazandirmak zorunda kalacak-
lardir.

e Yabanci reasiirdrlerden ali-
nan komisyonlarda diismeler
olacaktir.

e Bazi gsirketler belli sigorta

branglarinda  uzmanlagmaya
gideceklerdir.
Serbest Tarife  Sistemi,

miisteri ve risk bazinda risk
6l¢iim tekniklerinin gelistiril-
mesi ve sektorel bazda der-
lenmis gesitli istatistiki verile-
rin 1518inda gergek bir fiyat-
landirma sistemi gelistirilmesi
sonucunda yeni teminatlar ge-
listirmek, iirlin ¢esitlemesine
gidilmek, sigortalilara daha ge-
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nig kapsamli hizmetler verilmek
suretiyle Tiirk sigortaciligmin
gelistirilmesi seklinde degil de,
rekabetin yalnizca fiyatta olmasi
gerektigi seklinde algilanmustir.
Bu yanlis durum, bilimsel risk
ekspertizi imkanina ve gergek ri-
ziko degerini saglikli olarak tes-
pite yarayacak gilivenilir
istatistiki verilere sahip olmayan
sirketleri teknikten uzaklagsma
pahasma gergek olmayan fiyat-
larla is yapmaya yoneltmistir.
Satigta miigterilere en ucuz
ve en uygun fiyatin verilmesi
kuraldir. Ancak bazi sirketler
sigortalilarina, gercek risk
primlerinden tahmine dayanan
indirimler yaparak pazar pay-
larin1 artirma yolunu seg¢misg-
lerdir. Sadece fiyati diigiirerek
o anda isi almak kisa vadeli
ve saglikli olmayan bir tutum-
dur.®* Serbest rekabete agil-
mak, fiyat kirarak sigortali
sayisint artirmakla degil, si-
gorta bilincini tabana yayarak,
tilkemizde oldukg¢a yiiksek o-
lan potansiyel sigortalilar1 de-
gerlendirerek olmalidir. Aksi
halde serbest rekabet sadece
anlamsiz fiyat diiglirmeyle ol-
maz. Bu dogrultuda serbest
rekabetin sektore belli bir di-
namizm getirecegi kaginil-
mazdir. Fiyat rekabeti tama-
men sirketin kendi i¢indeki he-
saplamalarim1 ve politikalarini
ilgilendirmelidir. Ornegin si-
gorta sirketi karli oldugu
branglarda fiyat1 diisiirlip, za-
rarli oldugu branslarda fiyati
artirabilir. Ancak bunu da tica-

# M. Unsal Elbeyli, a.g.e., s.141.

REASUROR

Tablo-6: Sigorta Dallan itibariyle Direkt Primlerin Dagilimi (%)

Yil Yangin{ Nakl. | Kaza ““’:Iil:‘i{;? Dolu Hg%]vniz Hast. l?:rt(:r':é Hgé?t Hayat
1986 27.01 | 2464 | 3578 | 6.32 | 052 0.23 94,50 | 5.50

1987 26.70 | 21.02 | 37.24 663 [050| 043 92.52 7.48

1988 25.33 | 18.41 | 41.40 505 [054| 0.57 91.31 8.69

1989 24.92 | 15.51 | 39.13 475 | 0.56 | 0.50 85.38 | 14.62
1990 19.81 | 12.15 | 43.48 3.09 [075}] 0.28 79.56 | 20.44
1991 15.68 | 10.10 | 47.52 329 (0871 035 |1.19 78.99 | 21.01
1992 14.82 9.21 51.01 3.06 |048| 046 |1.73 80.77 | 19.23
1993 16.14 8.97 54.20 3.37 1039 040 |205 85.52 | 14.48
1994 18.49 | 11.25 | 50.57 410 j025)| 026 |290 87.83 | 1217
1995 17.26 | 10.97 | 49.15 405 | 024 071 |4.78 87.16 | 12.84
1996 16.77 | 10.11 | 45.81 474 | 027 1.09 |#6.52 - 85.32 | 14.68
1997 15.04 | 7.78 | 47.09 | 491 | 029 | 048 |855| 0.05 | 84.19 | 15.81
1997/6 | 1664 | 7.84 | 4533 | 4.81 [ 047 | 053 |[8.41 - 84,12 | 15.88
1998/6 | 1496 | 6.29 | 46.36 | 478 | 067 | 0.21 |10.35| 0.05 | 83.67 | 16.33
Kaynak: 71' 909 ga§bga§anf;k Hazine Mistegarlii, Hazine Ayl Istatistikleri, Temmuz-Agustos

, S. 98.

ri kurallar cergevesinde yap-
malidir. Nitekim 1990 yilindan
itibaren prim artis1 agisindan
yaklagik her yil TL bazinda
%100’den asagt artis olma-
mustir. Ancak sirketler giderek
diisen bir teknik kar elde et-
miglerdir. Esasinda sirketlerin
faaliyet ki elde etmeleri ve
bu faaliyet karlan ile genel gi-
derlerini karsilamalar1 gerekir-
ken, serbest rekabet ortami
sirketlerin sikintilarina sebep
olmustur.

Bu durum, sigorta bedelleri-
nin enflasyon oraninda artarak
sigorta sirketlerinin teminat
verdikleri risk limitlerini yiik-
seltirken, primlerin daha 6n-
ceki yillarda alinan polige
primlerinin altinda kalmasina
yol agmustir.

Serbest tarife sistemine ge-
¢ilmesiyle, karliligi sinirl ol-

masina ragmen hasar frekansi-
nin ¢ok sik, hasar/prim ora-
ninin ¢ok yiiksek oldugu kaza
sigortalar1 agirlik kazanirken,
1991 yili primlerini 1990 yili
endeks ortalamasi ile deger-

lendirince Kaza bransinda
(ferdi kaza hari¢c) %46,81,
Makine-Montajda %11,77,

Doluda %56,25, Hayvan Olii-
miinde %73,92 oraninda artis
saglanirken, Yanginda %38,19,
Nakliyatta %0,93 oraninda
nispi bir azalma goriilmektedir
(Tablo 6).

Yine aymi sekilde Serbest
Tarife sistemine gecilmesi ne-
ticesinde; Ozellikle karli brans-
lar olan Yangin ve Nakliyat
sigortalarinda yasanan yogun
rekabetin sonucu olarak fiyat-
larin diigmesi nedeniyle prim
gelirleri enflasyon nispetinin
altina diismiistiir (Tablo 7).
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Tablo-7: Sigorta Dallari Itibariyle Direkt Prim Artiglari (Milyar TL.)

. Enf.
. Makine Hayvan Huk. Toplam | Artis
Yil Yangin | Nakliyat| Kaza Montaj Dolu Alami Hast. Koruma Hayat Digi| Hayat Tutar % T(IEA)F)E
1986 51.7] 472 685 121 1 0.4 181 10.5 191.5
1987 833 _656] 1162 207| 16 1.3 2886] 233 312| 62.91] 32
1988 1449 1053 2369 289 3.1 33 522.4] 497 572.1| 83.37] 68.3
1989 | 259.1| 161.3] _ 406.3] 494] 58 52 887.7 152] __1039.7] 81.74] 69.6
1990 | 438.1| 2685 961.4| 683[ 16.7 6.1 1759.1] _451.9 2211|112.66] _53.1
1991 632.5| 407.2| 1916.8] 132.7] 35.1 13.9] 481 3186.2| 847.5] 4033.7| 82.44] 592
1992 | 1210.7] 752.8] 4168.4] 250.3] 39| 37.9] 141.3 6600.5| 1571.4] 8171.9{102.59| 61.4
1993 | 2777.1] 1543.5] 93246 5795| 67.8| 68.3] 3523] - 14713.1| 2490.8] 17203.9[110.53] _60.3
1994 | 5873.7| 3575.4] 16064.4] 1303.9] 795 82| 9215 27899.4| 3866.1| 31765.5] 84.64| 149.9
1995 [10916.6] 6936.4] 31087.6]  2563| 152.6] 451.6] 3021.9 55129.7| 8120.8] 63250.5] 98.46] 64.9
1996 |21497.8| 12960.4|  58715] 6079.2| 345.9] 1396 8358.3 109352.6] 18815.3| 128167.9|102.64] 84.9
1997 | 42577 22024.5| 133306.4] 13899.9| 807.9] 1365.9] 24197.6] 152.8] 238332.1| 44751.9] 283084/120.87| 91
1997/6[19747.2| 9301.7| 53792.2| 5759.4] 563.3| 629.7| 9980.1 99833.3| 18841.1| 118674.4
1998/6| 36978| 15555.6] 114613.5] 11808.6|1656.1] _ 525.9] 25583.9] 117.89] 206839.4| 40371.8] 247211.2[108.31] 94
Kaynak: T.C. Bagbakaniik Hazine Mustesariigi Hazine Aylik Istatistikleri, Temmuz-Adustos 1998, s.99.
1991 yilindan sonra mey-
dana gelen bilyiik hasarlar do- Tablo 8: Sigorta Dallar! itibariyle Hasar/Prim Oranlari (%)*
layisiyla hasar/prim dengeleri :
bozulmus, sirketlerin 6deme Makine- Hayvan
_$’ " Yil Yangin |Nakliyat| Kaza | Montaj | Dolu Alimi Hastalk
dengeleri olumsuz yo6nde et- umu
kilenmigtir (Tablo 8). 1986 291 45 | 576 | 40 77.1 32.8 -
1987 34 60 67 57 63 1 -
1 e .
3.2. Tiirkiye’de Sigorta 1988 34 74 57 | 102 | 82 6 -
Hukuku
1989 70.5 75.5 60.1 53.3 58.4 57.5 -
Sirketlerin ~ rekabet or-  |1990 501 | 564 | 56.7 | 616 | 69.9 | 509 -
taminda miicadele edebilmesi 1991 53.5 35.8 68.3 66.6 86.7 492 |' 858
oncelikle hukuki engellerin 1992 543 | 367 | 675 | 595 | 77.3 4277 72,5
ortadan  kaldmilmastyla ve  l1g93 [ 445 | 347 | 627 | 585 | 503 | 659 | 669
ozellikle kiiresellesme sireci 1o, 453 | 66 | 731 | 903 | 369 | 966 | 751
ile hiz kazanan serbest ekono-
. 1995 52 54.9 70.5 54.8 75.4 447 75.8
miye uygun yasalarin uygu-
lamaya konularak onemli 1996 50.3 51.4 79 42 40.7 146.8 79.3
bosluklarin doldurulmasina 1997 73.9 64.5 81.9 426 71.4 152.4 84.2
baglidir. Hukuki mevzuatin is
dinyas: tarafindan algilanmasi  f1g97/6 | 420 | 669 | 79 | 34 | 312 | 1248 | 71
ve soz konusu mevzuata uyum  Fooee | 437 | 605 | 835 | 418 | 265 | 2039 | 75.1
saglanmasi sirketler icin vaz-
gecilmez bir unsur olarak orta-
ya'_ Qlkm?ktadlr' Artik gunt.i— Kaynak: T.C.Bagbakanlik Hazine Mistesarligi, a.g.e., s.100
miiz diinyasinda rekabetin
vazgecilmez esas sartt hukuk (*) Muallsk hasar ve cari riskler karsiigi dahil.
alaninda tstiinliik ile miimkiin-
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diir. Antidumping kurallari,
mensei iilke kurallar, standar-
dizasyon, sanayi ve miilkiyet
haklari, markalar, ¢evre konu-
lar1, tiiketicinin ve rekabetin
korunmasi vb. hususlarda geli-
serek devam eden ve kendisini
devamli yenileyen bir dizi hu-
kuki mevzuat, Tiirkiye’'de
mevcut kanun ve yonetmelik-
lerinde degismelerine sebebi-
yet vererek yeni bir hukuki
anlayis yaratmaktadir.

3.2.1. Yasal Diizenleme
Geregi

Sigorta sektorii birgok sek-
tore kiyasla daha fazla diizen-
lemenin yapildig1 bir sektor-
diir. Bu diizenlemenin nedeni-
ne bakildiginda istikrar-reka-
bet-diizenleme liggeniyle kar-
stlasmak miimkiindiir;
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onemlilik arz etmektedir. Di-
ger yandan sigortacilik ile ya-
kin iligki iginde olan sektor-
lerle (bankacilik, emeklilik
sistemi gibi) farkliliklar ortaya
¢ikabilir. Bu agidan bakildi-
ginda ii¢genin diger iki ayagi-
nin istikrar ve etkinlige dayan-
dig1 goriilmektedir. Ciinkii si-
gorta faaliyetleri kamu ¢ikarini
ilgilendiren tiirden faaliyetler-
dir ve bu tiir ozellikleri nede-
niyle karakterize edildiklerin-
den, istikrara gercek anlamda
ihtiyag vardir. Bu istikrar ken-
diliginden saglanamaz. Istikrar
fiyat savaglari, yikici rekabet
ve kisa vadeli ¢ikarlar ile yi-
kilabilir. Istikran saglamanin
temel yontemlerinden birisi
yasal diizenleme yapmak ol-
masina ragmen, bu etkinlikte
ciddi bir gerilemeye yol acabi-
lir.”

Diizenleme/Serbest Rekabet

/\

Istikrar 7 S Etkinlik
Sekilden de goriilecegi iize-  3.2.2. Tiirkiye’de Mevcut
re bu liggenin birinci ayagi ne Sigorta Mevzuati

kadar diizenleme yapilmasi ge-
rektigini, hangi konularda dii-
zenlemenin gerekli oldugunu,
serbest rekabet ve bunun reka-
bet¢i oyununa hangi Olgiide
toleranslt davranilacagim gos-
termektedir.

Bir iilke i¢indeki farkliliklar
¢esitli bigimlerde ortaya g¢ika-
bilir. Burada zaman boyutu da

Ulkemiz sigorta sektoriinde
mevcut sikintilarin - basinda
mevzuat boslugu gelmektedir.

% Ali Ihsan Karacan, “Tiirkiye'de
Sigortacilik Sektoriinde Liberallesme
Niteligi, Icerigi, Fayda ve Mahsur-
lart” (Seminer Notlary), Iktisadi
Kalkinma Vakfi, 1994/99, Istanbul,
1994, 5.35-36.

Su anda uygulanmakta olan
539 sayih KHK ile degisik
7397 Sayili Sigorta Murakabe
Kanunu, KHK’nin dayandigi
Yetki Kanunu'nun Anayasa
Mahkemesi tarafindan iptal e-
dilmis olmasindan dolay1 da-
yanaktan yoksun kalmigtir.?®
Bu nedenle bu kanuna daya-
nilarak ¢ikarilan Yonetmelik-
ler de, agilan her dava ile bir-
likte iptal edilmekte ve sonugta
hicbir miieyyidesi kalmamis
bir mevzuat diizenlemesi i¢in-
de sigortacilik faaliyetleri yii-
riitiilmektedir.

Ote yandan rekabet ile ilgili
olan 4054 Sayili “Rekabetin
Korunmasi1 Hakkinda Kanun”a
bakildiginda sektorle ilgili
dogrudan herhangi bir hiikme
rastlanilmamakta; ancak mal
ve hizmet piyasalarindaki re-
kabeti engelleyici, bozucu ve-
ya kisitlayici anlagma, karar ve
uygulamalar ve piyasaya ha-
kim olan tesebbiislerin bu ha-
kimiyetlerini ko&tiiye kullan-
malarin1 Onlemek, bunun ig¢in

_ gerekli diizenleme ve denetle-

meleri yaparak rekabetin ko-
runmasini saglama (M.1) ama-
cint giiden hiikiimlerine rastla-
nil0maktadir. Aym sekilde bu
kanunun kapsamini da piyasa-
ya hakim olan tesebbiislerin bu
hakimiyetlerini kotiiye kul-
lanmalarin1 ve rekabeti 6nemli
Ol¢iide azaltacak birlesme ve
devralma niteligindeki her
tirlii hukuki islem ve davra-

% Bilgi Kongar, “1997 Yili Sigorta
Sektoriiniin Genel Degerlendirilme-
si”, Basisen, Haziran 1998, sayt 60,
5.33.
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nislar, rekabetin korunmasina
yonelik tedbir, tespit, diizen-
leme ve denetlemeye iliskin
islemler (M.2) olusturmakta-
dir.”

3.2.3. Yasal Diizenleme
Bicimleri

Yasal diizenlemenin boyu-
tunu iilkenin sosyo-ekonomik
yapisi, toplumsal bekleyisler,
genel hukuk sistemi, yapisal
geligsmenin tarihsel boyutu gibi
etkenler etkilemektedir.

a) Reasiirans ve retro-
sesyon alaninda yerlesme ve
hizmet sunma serbestisi:
Tiirkiye’de kurulu sigorta sir-
ketleri ile yabanci iilkelerde
kurulmug sirketlerin  Tiirki-
ye’deki subelerinin reasiirans
isleri, 1160 Sayili Miikerrer
Sigorta Inhisarn Hakkindaki
Kanun geregince ve 15.9.1991
tarihli ve 91/2276 Sayili Ka-
rammame ile “Sigortacilikta
Yurt i¢i Saklama Pay1 ve Rea-
siirans Kapasitesini Artirma
Sistemi”ne tabidir. Kararname
geregi sigorta girketleri reasii-
rans iglerinin bir kismini1 2002
yilina kadar Hiikiimet adina
isletilmek tizere Milll Reasii-
rans T.A.S.’ne devretmek zo-
rundadirlar.  Yabanci sigorta
sirketlerinin Tiirkiye’deki su-
beleri de devir ylikiimliiliigiine
tabidir. Devir, esas itibariyle
reasiirans primlerinin  Tiirki-
ye’de kalmasin1 amaglamakta,
devir zorunlulugu giderek a-

7 Bkz 7.12.1994 tarihli, 4054 Sayili
Rekabetin Korunmast Hakkinda Kanun.
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zalmakta, saklama payr %751
bulan sigorta sirketleri dnemli
Olgiide bu zorunluluktan kur-
tulmaktadir.

b) Yabana iilkelerde si-
gorta yaptirabilme: Mevzua-
timiza gore tiiketici sigortala-
rin1 Tiirkiye’de faaliyette bu-
lunan sirketlere ve Tiirkiye’de
yaptirmas1 esastir (7397 S.K.,
539 S. K.HXK. ile degisik 29.
M.). Bunun istisnalart mev-
cuttur. Tiiketici bu sigortalar
yurt digina yaptirabilirse de
yabanci sirketler bu konuda
izin almadan sinir 6tesinden de
olsa Tiirkiye’de faaliyet goste-
remezler.

¢) Diger iilkelerde hiz-
met sunma: Tiirkiye’de sirket
kurmak suretiyle sigortacilik
yapmak izne tabidir. Yabanci
sigorta sirketleri de ancak izin
alarak sube agmak kaydiyla si-
gortacilik yapabilirler.

Yabanci1 sigorta sirketleri-
nin Tiirkiye’de izin almaksizin
sube acamayacaklari, ancak i-
zin almak suretiyle faaliyet
gosterebilecekleri ve Tiirki-
ye’de acentelik tesis ederek fa-
aliyette bulunamayacaklari ka-
nunla diizenlenmigtir (7397 S.
K., 539 S. K HK. ile degisik
2/1,4. M.).

d) Sigorta branslan:
Mevzuatimiza goire sigorta
branglarinin Bakanlar Kuru-
lunca belirlenebilmesi, bu ko-
nuda hizli diizenleme yapila-
bilme sansim vermektedir. Son
yillarda rekabet sartindan kay-
naklanarak piyasada ayakta

kalabilmek amaciyla yeni {i-
riinlerin sigortalanmasina sik
sik rastlanilmaktadir.

e) Tarifeler: Daha dnce de
detayli olarak ele alindig tize-
re Tiirkiye’de 1990’dan itiba-
ren biiyiik olciide tarifeler kal-
dinnlmis ve rekabete ilk adim
atilmigtir.

f) Genel Sartlar: Ulke-
mizde genel sartlar yasa geregi
Hazine Miistesarligi’nca o-
naylanmaktadir (539 Sayili
K.HK., M. 28).

g) Teminat blokaji: Tiir-
kiye’de sigorta sirketleri Hazi-
ne Miistesarligi’na teminat
gostermek zorundadir. Temi-
natlar dogrudan sigortaliy1 ko-
rumayt amaglayan bir 6zellik
gosterirler (539 Sayili K.H.K.
M. 14/1).

h) Teknik karsihiklar ve
yatirimlarin smirlandirilma-
s1: Mevzuatimizda sirketlerin
yatirim portféylerine iligkin
diizenlemeler yapilmigtir. Ay-
rica primlerin vadelendirilmesi
ve acentelerle olan iligkiler si-
nirlandirilarak teknik karsilik-
larin veya sirket varliklarinin
prim alacaklan seklinde tutul-
mast da dolayli olarak sinir-
landirilmigtir. Diger bir sinir-
landirma da teminat olarak ya-
tinlan kiymetlere getirilen si-
nirlamadir.®

IV. Sonug ve Coziim
Onerileri

Avrupa’daki rekabet politi-
kasinin temeli AB’nin olusu-

8 Servet Tagdelen, a.g.e., s. 45-52.
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muna dayanmaktadir. Ciinki
ABD’deki rekabet politikasi,
iiye iilkelerin ortaklasa izleye-
cekleri politikalar arasinda yer
almaktadir. Hem iiye devletler
arasinda hem de her iiye dev-
letin kendi i¢inde yerlesmis
hukuki, mali ve sosyal sis-
temleri sayesinde pazar yapila-
r1 gelismis bulunmaktadir. Si-
gorta isletmeleri Avrupa’da
oldukga genis kapsamli hizmet
sunmaktadir. Bu hizmetlerin
sunulmasinda AB iilkelerinde
herhangi bir kisitlama olma-
dan, hizmetler serbest olarak
sunulmaktadir.

AB iilkelerinin hem prim ii-
retiminde diinya toplamindan
aldiklar1 pay, hem de kisi bagi-
na diigen prim iiretimi oldukga
yiiksektir. Bu yiizden AB’nin
2000°li yillarda da gelecegi
parlak goziikmektedir. Ayrica
uygulamaya ge¢cmenin son a-
samasinda olan Avrupa Ortak
Para Birimi’nin (EURO) de bu
sektore olumlu katkisinin ola-
cagt kuskusuzdur.

Tiirkiye’de sigortacilik
1980 sonras1 disa acilma ve
saglanan reel biiylime ve di-
namik gelisime ragmen, gerek
iilke ekonomisine, gerekse
mali piyasalar iginde hak ettigi
konuma gelememistir. Ozel-
likle enflasyonist bir ortam, si-
gorta sektOriiniin  gelisimini
olumsuz yonde etkilemektedir.
Sektordeki potansiyelin  de-
gerlendirilmesi ile sektor ©-
nemli atilimlar yapacaktir.

Sektor, 1990 yilinda fiyatla-
rin  serbest birakilmasiyla,
kontrolsiiz bir rekabet ortami-
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na girmis, bu durumdan da
hem sigortali hem de sigortact
onemli Olgiide etkilenmigtir.
Sirketler rekabeti, fiyat1 dii-
siirmede, faizsiz ve vadeleri u-
zatilmig taksitlendirmede, do-
layli komisyonlar ve risturnlar
gibi uygulamalarda aradikla-
rindan, teknik karliliklar diis-
miig, finansal kérlarla faali-
yetlerini  siirdiirmeye  ¢alig-
maktadirlar. Sonugta sirketler
likidite sikintisina diiserek ha-
sarlari zamaninda Odeyemez
hale gelmis, dolayisiyla reka-
bet giicii iyice zayifladigindan,
pazardan ¢ekilme vs. gibi du-
rumlarla kars1 karsiya kalmig-
lardir.

Bu durumda yapilmas: ge-
reken, giivenilir istatistiki bil-
gilerin derlenerek gelistirilme-
si ve bu verilerin 1518inda asir
fiyat indirimlerine son verile-
rek reel risk fiyat1 uygulamasi-
na ge¢mek olmalidir. Riskleri
saglikli bir sekilde degerlendi-
rebilmek i¢in Tiirkiye’de faa-
liyet gosteren sektorlerin risk-
leri baz alinarak gruplandiri-
lacagi, istatistiki  bilgilerin
toplanarak, kullanima uygun
hale getirilecegi ve devamh
olarak giincel tutulacagi bir
Veri Bankas1 kurulmalidir.

Artik 2000’11 yillarda Tiirk
Sigorta Sektoriiniin aym sikin-
tilar1 yasamamasit ve global
diinyada yerini alarak 6zellikle
AB iilkeleri ile rekabet eder
hale gelebilmesi i¢in uzun va-
deli planlar yapilarak sektdriin
yeniden yapilanmasi gerek-
mektedir. Bunun i¢in de tiim
kesimlere gorev diismektedir.

Sektoriin yapisal olarak AB’ne
uyumunda Tiirkiye’ye yeni
hizmet branslarinin gelmesi,

yabanct sigorta sirketlerinin
hizmetlerinde  serbestliklerin
getirilmesi gerekmektedir.

Bunlarin yaninda agagida si-
ralanacak onerileri de géz ardi
etmemek gerekmektedir:

e Sektdr ge¢mis yillarda re-
kabet ortami ig¢inde enflasyon
oran lizerinde reel bir biiylime
gostermistir. Mevzuat boslu-
gunun yaninda sektdriin igleyi-
sini kisitlayan, geligsmesini en-
gelleyen c¢ok fazla vergi soru-
nuna heniiz bir ¢ozim getiri-
lememigtir. Bu yiizden enflas-
yon ve belirsizlikler altinda
bliylimeye ¢alisan sektOriin
gelecegi agisindan 7. Bes Yil-
lik  (1996-2000) Kalkinma
Plani’nda yer alan sigortaci-
likla ilgili hedeflerin yaninda,
rekabeti koruyucu ve gelisimi
saglayan siyasi ve ekonomik
tedbirlerin bir an 6nce alinarak
yeniden yapilandirma siirecine
girilmesi ve kararli politikala-
rin izlenmesi gerekir. Eksik
olan mevzuat boslugunun ta-
mamlanmast ve denetleme
fonksiyonunun daha da etkin
hale getirilmesiyle sikintilar
biiyiik 6l¢iide kaldinlabilir.

e Sigortalilarin korunmas1 a-
maciyla sigortalilar, rekabet ve
tiiketici koruma kanunu kap-
samina alinmali, mevzuatta bu
konuda degisiklikler yapiima-
lidir.

e Risklerin teminat altina a-
linmas1 bakimindan sigorta
sisteminin fonksiyonlarim ge-
regince yerine getirmesi ola-
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naginin saglanmasi ve lilke e-
konomisinin ihtiya¢ duydugu
uzun vadeli fon arzinin yeterli
seviyeye ¢ikarilmasina katkida
bulunmas1 amaciyla devlet
miidahalesinin asgari diizeyde
tutularak, etkin, rekabetci,
giiclii, saglikli ve uluslararasi
piyasalara uyum saglamig bir
sigortacilik sektdriinlin geligti-
rilmesi ve bdylece sunulan
hizmetin kalitesinin yeterli dii-
zeye ¢ikarilmas1 gerekmekte-
dir. Boylece AB’ne uyum ko-
laylasacak, sosyal giivenlik ve
saglik gibi alanlarda da mevcut
sorunlarin agilmasi1 ve devlete
agin1 yiik yiiklemeden hizmet
kalite ve kapsaminin artirilma-
st saglanmig olacaktir.

e Sektoriin gelismesi i¢in bu-
giine kadar saglanamayan ge-
rekli tesviklerin yeni tesvik
politikalar1 uygulanarak sag-
lanmasi gerekmektedir.

e Rekabet nedeniyle diigiirii-
len fiyatlarla birlikte iiretim
maliyetlerinin de diisiiriilmesi
gerekmektedir.

e Sigorta pazarlamast faali-
yetleri ¢ercevesinde hizmet
kalitesini artirmak i¢in mevcut
tirlinlerin  geligtirilmesi, bu ii-
riinlerin mevcut ve potansiyel
miisterilere etkili bir sekilde
tanitilmasi gerekmektedir.

e Diinyada sigorta sirketleri-
nin birlesmeyle gii¢lendikleri
ve rekabette avantaj kazan-
diklar1 goriiliirken, iilkemizde
sigorta sirketleri sayis1 giderek
artmakta, sirketlerin giiglii bir
yapiya sahip olmalar1 engel-
lenmekte, pazar paylan diis-
mektedir. Bu ylizden sirketler-
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de uzmanlik alanlar1 ve dolayi-
styla hedef kitleler belirlen-
meli, bunlara yonelik strateji-
ler gelistirilmeli, uygun araci-
lar bulunarak {iriinleri buna go-
re sunmalan gerekmektedir.

e Yetigsmig, verimli ve gelisen
sartlara uyum saglayabilecek
yeterli diizeyde is giicii yanin-
da, acente-sirket iligkilerindeki
teknik, hukuki, mali vb. eksik-
liklerin de giderilerek, dagitim
kanallar sayisinin ve kalitesi-
nin artirilmasi, rekldm ve tani-
tima; egitim, aragtirma-gelis-
tirme ¢aligmalarina da gereken
Onemin verilmesi gerekmekte-
dir.

Sonu¢ olarak denilebilir ki
lilkemizdeki sigortacilik hiz-
meti Avrupa’da verilmekte o-
lan sigorta hizmetinin ¢ok da
gerisinde degildir. Bununla
birlikte Tiirk Sigorta Sektorii
saglikll bir gelisme temposuna
girerek mali sistemde layik ol-
dugu yeri almali, daha genis
yaklagimlarla hedeflerini bii-
yiitmeli ve rekabet giiciinii ar-
tirarak Avrupa seviyesinde en
iyi hizmeti vermelidir.
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Deniz Sigortalarinda
Sefer (Yolculuk') Ya da Siire

igortanin ne zaman bas-
Slayacagl Ve ne zaman

sona erecegi, lstlenilen
rizikolarin hangi siire iginde
gecerli oldugunun belirlenmesi
acisindan Onem tasimaktadir.
Nitekim sigorta poligesinin i-
cerigine iliskin T.T.K.’nun
1266. maddesindeki “Sigorta-
cin distine aldigi rizikolarla
bunlarin baglayacag: ve son
bulacagr an” hiikmii ile bu ol-
gunun Onemi vurgulanmis ve
poligede yer almasi geregi ifa-
de edilmigtir. Ayrica sozii e-
dilen hiikiim T.T.K.’nun 1264.
maddesi 4. fikrasi uyarinca si-
gortalinin zararina, sodzlesme
ile degistirilemeyeceginden,
buna uymak zorunlulugu bu-
lunmaktadir. Dolayisiyla olgu
tize agtsindan da Onemlidir.
Ancak T.T.K.’nun 1266. mad-
desinde sadece rizikolar ile sii-
renin belirlenmesi istendigi i-
¢in, ayrintilar taraflarin karari-
na birakilmigtir.

Siire acisindan bakildigin-
da, deniz sigortalarinda 6lgiit,
sefer ya da belli bir zaman di-
limidir. Bir bagka deyisle, gii-
vence altina alinan rizikolarin
baslamasi, devami ve son
bulmas1 ya bir sefer ya da 1
Ocak-31 Aralik gibi bir siire

olarak belirlenmektedir. Siire-
nin bir zaman dilimi olarak
belirlenmesinin, olduk¢a acik
ve herhangi bir sorun igerme-
mesine karsin “sefer” olgusu
oldukga karmagiktir.

T.T.K. A¢gisindan Sefer
(Yolculuk) Ya da Siire

Sefer ya da yolculuk, nav-
lun sozlesmeleri, deniz o6diin-
cili, gemi ve yiik alacaklis1 ve
kaptanin gorevleri gibi bo-
liimlerde dolayli olarak ele a-
linmastir. Bu nedenle sefer igin
genel bir tanim yapilmanmus ol-
dugu sOylenebilir. Benzer bi-
¢imde T.T.K.’nun 5. kitab1 Si-
gorta Hukuku’nda da bir tanim
bulunmamaktadir. Ancak de-
niz sigortalar1 boliimiinde “Ri-
zikonun Miiddeti” ile ilgili ola-
rak T.T.K.’nun 1382-1390.
maddelerinde seferden soz e-
dilmistir. S6zii edilen bu mad-
delerde deniz sigorta policele-
ri, biri “yolculuk iizerine si-
gorta” digeri “miiddet iizerine
sigorta” diye iki tiir olarak
belirlenmektedir.

“Miiddet iizerine sigor-
ta”’da “riziko siiresi” T.T.K.
nun 1389. maddesinde sdyle
belirlenmigtir:

! Sefer ve yolculuk terimleri ayni anlamda kullamilmistir.

“Akid  (sézlesme),  giin,
hafta veya ay yahut sene iize-
rine yapilmig ise sigorta, mu-
kavelenin (sézlesmenin) yapil-
dig giin saat onikide baglar ve
miiddetin son giinii saat oniki-
de biter.”

Maddede sigortanin bagla-
mas1 ve sona ermesi yeterli a-
ciklikla belirlenmistir. Ancak
sigorta siiresinin sona ermesi,
sigorta edilen seyin, genellikle
gemilerin, agik denizlerde ol-
mas1 durumunda, sorun ol-
makta ve sorun, sigorta siiresi
T.T.K’nun 1390. maddesi
hiikkmii uyarinca “...en yakin
varma limanna...” kadar uza-
tilarak ¢Ozliimlenmektedir.
“Yolculuk iizerine sigorta”da
“rizikonun stiiresi” sigorta edi-
len sey (gemi, yiik, navlun)
g6z Oniine alinarak bunlarin
her biri igin ayn ayrn belirlen-
migtir. Yiik, umulan kar ve
nakliyecinin komisyonu ile il-
gili sigortalarda “rizikonun sii-
resi”’, T.T.K.’nun 1383. mad-
desinde soyle ifade edilmigtir:

“...riziko, mallarin gemiye
veya mavnalara yiikletilmek ii-
zere karadan ayrilmig oldukla-
vt andan baglar ve mallarin
varma limaminda yeniden ka-
raya ¢ikartildig: anda biter...”
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Bu hiikme gore yiik, umu-
lan kér ve nakliyeci komisyo-
nunun sigortalarinda “riziko-
nun siiresi”, bir bagka deyisle
sigortacinin ~ sorumlulugunun
siire agisindan sinirlari, yiikiin
gemiye yiiklenmek iizere rih-
tim1 (karay1) terk etmesi ile
baglamakta, varma limaninda
karaya ¢ikartilmasi ile son
bulmaktadir. Dogal olarak ri-
zikonun siiresi, yolculuk bo-
yunca da siirecektir. Nitekim
bu olgu T.T.K.’nun 1386.
maddesinde “Islemeye basla-
yan riziko miiddeti sigortaci i-
¢in, kararlastirilan miiddet ve-
ya sigorta edilen yolculugun
devaminca durmadan igler,...”
hiikmii ile vurgulanmastir.

Sigorta, yiikleme ve bo-
saltma sirasinda kullanilan li-
man tasitlarinda da siirmekte-
dir. Bu olgu da T.T.K.’nun
1383. maddesi son fikrasinda
“Yiikleme ve bosaltilma sira-
sinda mavnalarin mahalli (yo-
resel) teamiillere (geleneklere)
gore kullaniimasindan dogan
rizikolardan da sigortaci me-
suldiir.” hiikmii ile ifade edil-
mistir.

“Yolculuk ilizerine sigorta”
hakkindaki, yukarida igaret e-
dilen T.T.K.’nun hiikiimleri,
olduk¢a agik olmasina karsin,
buyurucu olmadiklarn1 ve gii-
niimiiziin gereksinimlerini kar-
silayamadiklan i¢in “rizikonun
stiresi”’nin policelerde daha ay-
rintilt olarak belirlenmesi ge-
rekmigtir. Bu nedenle sorun,
genel sartlar ve deniz sigorta
poligelerine eklenen klozlarda
da ayrica ele alinmig ve diizen-
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lenmigtir.

Rizikonun siiresi sefer (yol-
culuk) olarak belirlendiginde,
basit ya da dogrudan seferler
yaninda iki veya daha fazla
basit seferden olusan bilesik
seferler yahut sapma, gecikme
veya seferin degistirilmesi gibi
olaylarin oldugu seferler ile de
karsilagilmaktadir. Dolayisiyla
riziko siiresinin anlasilmas: a-
cisindan, sefer sirasinda karsi-
lagilmas1 olas1 bu olgularin da
ele alinmas1 gerekmektedir.

Seferin (Yolculugun)
Degistirilmesi

Seferin (yolculugun) degis-
tirilmesi, T.T.K.’nun 1372.
maddesinde biri sigorta bagla-
madan Once, digeri sigorta
basladiktan sonra yapilan de-
gisiklik olmak iizere iki sece-
nek halinde diizenlenmistir.

Sigorta baslamadan once,
seferin (yolculugun) degisti-
rilmesi maddenin 1. fikrasinda
sOyle ele alinmustir:

“Sigortact igin riziko bas-
lamadan once mukavelede
tesbit edilen yolculuk yerine
baska bir yolculuga baslanirsa
gemi ve navlunun sigortasinda
sigortact her tiirlii mesuliyet-
ten kurtulur; baska sigortalar-
da, ancak yolculuk sigortall
tarafindan degistirilmemis ya-
hut onun talimati (yonergesi)
veya muvafakati (onayr) ol-
maksizin degistirilmis oldugu
takdirde diger yolculuk igin ri-
Zikoyu yiiklenir.”

Giris tiimcesinde de anlasi-
lacagr gibi “gemi/sefer” ve

“navlun/sefer” sigortalarinda,
sefer sigorta baglamadan Once
degistirilirse, sigortact sorum-
luluktan kurtulmaktadir. Bagka
sigortalarda, yani yiik ve yiikle
ilgili sigortalarda, sefer ancak
sigortalinin onay1 ya da yoner-
gesi ile degistirilirse, sigorta-
cilarin sorumluluktan kurtula-
cagl kurali konulmugtur. Bir
baska deyisle, yiik ve yiikle il-
gili sigortalarda, sefer sigortali
tarafindan veya onun yonerge-
st ile degistirilmemigse sigor-
tacinin sorumlulugu devam e-
der.

Omegin  poligede Mer-
sin/Istanbul olarak belirlenen
seferin varma limani, sigortall
tarafindan ve sigorta bagla-
madan once “Izmir” olarak
degistirilirse sigortact sorum-
luluktan kurtulur. Buna karsin
yapilan bu degisiklikten si-
gortalinin haberi yoksa sigor-
tacinin sorumlulugu siirecektir.

Sigorta bagladiktan sonra
yolculugun degistirilmesi ise
maddenin 2. fikrasinda dii-

zenlenmistir.
“Sigortaci igin riziko bag-
ladiktan sonra mukavelede

tesbit edilen yolculuk degisti-
rilirse sigortact  yolculugun
degismesinden sonra ¢tkan ka-
zalardan mesul degildir. Bu-
nunla beraber yolculuk sigor-
tali tarafindan degigtirilmemig
yahut onun talimati veya mu-
vafakati olmaksizin degistiril-
mig yahut da yolun degistiril-
mesi zaruret halinden ileri
gelmigse sigortaci bu kazalar-
dan mesuldiir. Meger ki, bu
zaruret hali sigortacimin istii-
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ne almadigi bir rizikodan
dogmus olsun.”
Anlagilacagi gibi sigorta

basladiktan sonra, seferin (yol-
culugun) degistirilmesi halin-
de, seferin degistirilmesinden
sonra olan kazalardan sigorta-
cinin sorumlu olmadig: hiikme
baglanmaktadir. Buna karsin
seferin degistirilmesine kadar
olanlar sigortacilarin sorumlu-
lugundadir. Ancak bu genel
kurala su iki istisna getirilmis-
tir.

1. Seferin (yolculugun)
sigortali tarafindan veya onun
yonergesi ile degistirilmemis
ya da onay1 alinmadan degisti-
rilmig olmasi,

2. Seferin degistirilmesi-
nin bir zorunluluktan dogmasi
ve bu zorunlulugun da sigorta-
ciin yiiklendigi bir rizikodan
dogmus olmasi.

Bu iki halde sigorta siirdii-
riilecektir. Ornegin yukarida
sOzii edilen varma limam si-
gorta bagladiktan sonra, sigor-
tall tarafindan “Izmir” olarak
degistirilirse sigortact degisme
anindan sonra olan kazadan
sorumlu olmaz. Bir bagka de-
yisle, varma vyerinin degisti-
rilmesinden sonra sigorta poli-
cesi gecersiz olur. Ancak sozii
edilen degisiklik, sigortal: tara-
findan yapilmamis ya da si-
gortalinin yOnergesi (talimati)
veya rizast (onayl) olmadan
yapilmigsa ya da zorunluluktan
dogmussa, sigorta devam eder.

Hemen belirtmek gerekir ki,
sefer bir zorunluluk nedeniyle
degistirilmigse, bu durumun
sigortacinin iistlendigi riziko-
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dan dogmus olmas: sarttir.

Seferde Gecikme, Sapma
Ya da Rizikonun
Agirlastirilmasi

T.T.K.’nun 1373. maddesi
1. fikras1 hitkkmii “Sigortalinin
fiili veya talimati veya muva-
fakatiyle yolculugun baglamasi
veya bitirilmesi gecikir veya
gemi sigorta akdi (sézlesmesi)
ile tesbit edilen rotadan ayrilir
veya sigorta akdi (sézlegmesi)
ile tesbit olunmugs rotaya dahil
olmayacak olan bir limana ug-
rar yahut sigortall diger her-
hangi bir gsekilde rizikonun
artmasina veya degismesine
sebep (neden) olursa... ...rizi-
konun artmis veya degismis
olmasindan sonra meydana
gelen kazadan sigortact mesul
olmaz.” timcesi ile bagsla-
maktadir. Gorillecegi gibi giris
tiimcesinde:

1. Yolculugun (seferin)
baglamasi veya sona ermesinin
sigortalinin eylemi, ydnergesi
ya da onayu1 ile geciktirilmesi,

2. Sapma: geminin rota-
sindan (yolundan) ayrilmasi
veya rotada (yolunda) olmayan
bir limana ugramasi,

3. Sigortalinin rizikonun
agirlagtinlmast veya degisti-
rilmesine neden olmasi
halleri ele alinmakta ve riziko-
nun artmis veya degismis ol-
masindan sonra olan kazadan
sigortacinin sorumlu olmaya-
cag: ifade edilmektedir. Bagka
bir deyisle, sigortali, herhangi
bir eylemi, yonergesi veya o-
nayt ile gecikme, sapma ya da

rizikonun agirlagmasina neden
olursa, sigortacinin sorumlulu-
gu sona ermektedir. Ancak
maddenin 2. fikrasinda bu ol-
gulara bazi sinirlamalar geti-
rilmigtir. Soyle ki, rizikonun
artmasi, ziya veya hasarin ne-
deni degilse; sapma zorunlu
olarak yapilmigsa (bu durumda
sapma sigortacinin lizerine al-
dig1 bir rizikodan dogmus ol-
malidir) veya gemi insancil
diislincelerle, rotadan ayrilmig-
sa, sigortacinin sorumlulugu
devam eder.

Denizyolu ile Emtia
Tasimaya Mahsus Genel
Sartlar Acisindan Sefer
(Yolculuk)

Yukarnida kisaca deginilen
T.T.K. hiikiimleri buyurucu
olmadiklar1 ve glinlimiiziin ge-
reksinimlerini de kargilayama-
diklan i¢in sefer ya da yolcu-
luk “Denizyolu ile Emtia Ta-
simaya Mahsus Genel Sart-
lar”in 8., 10. ve 11. maddele-
rinde de diizenlenmigtir. Genel
Sartlar’in 8. maddesinde sap-
ma, yolculugun degismesi ve
sigortalinin  denetimi diginda
kalan olaganiistii herhangi bir
olay ile karsilagilmayan, basit
bir sefer ele alinmig ve sigor-
tanin baglamasi, siirdiiriilmesi
ve sona ermesi halleri diizen-
lenmistir. Sapma, seferin de-
gistirilmesi ve navlun sozles-
mesi ile donatana verilen bir
yetkinin  kullanilmast nede-
niyle rizikonun degistirildigi
seferler ise 10. ve 11. madde-
lerde hiikme baglanmigtir.
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Genel Sartlar’in 8. madde-
sinde, aktarma, sapma, seferin
degistirilmesi gibi olaylarin
yer almadig basit bir sefer ele
alinmis ve seferin baglamasi,
slirdiiriilmesi ve sona ermesi
halleri diizenlenmistir.

Maddenin girig tiimcesin-
deki “Sigorta, mallarin dona-
tan veya gemi kiracisi tarafin-
dan nakledilmek veya nakliyat
derhal yapilmayacaksa mu-
vakkaten (gegici) muhafaza
olunmak (korunmak) lizere, te-
selliim edildigi (teslim alindi-
g1) zaman baglar.” hitkmii ile
sigortanin bagladig1 an belir-
lenmektedir. Buna gore sigor-
ta, mallarin taginmak ya da ta-
stnmak i¢in gegici olarak de-
polanmak iizere, donatan veya
gemi kiracisina teslim edilme-
siyle baglamaktadir. Tiimcede-
ki “...nakledilmek veya nakli-
yat derhal yapilmayacaksa
muvakkaten muhafaza olun-
mak iizere...” ifadesiyle sigor-
tanin, malin taginmasi1 amacina
yonelik teslim ile baglayacagi
vurgulanmaktadir.  Ornegin
ambalajlanmak iizere bir bagka
atolye veya fabrikaya gonde-
rilen mal, tasinmak amaci ile
yola ¢ikarilmadig: i¢in sigorta
baslamaz.

Maddenin 2. tiimcesinde
“Sigortamin akidi (sézlesmeye
taraf olan) mallar, donatan
veya gemi kiracisina rihtim i-
daresi veya benzeri bir miies-
sese marifetiyle (araciligy ile)
teslim ettigi takdirde (teslim e-
derse), bunlar mallarin tesel-
limii bakimindan, donatanin
veya gemi kiracisinin miimes-
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sili sayithr. Bu maddedeki mu-
vakkat  (gegici)  muhafaza
(saklama) keyfiyetinden (igin-
den) ancak, ticari teamiillere
(geleneklere) uygun olan kisa
bir zamana miinhasir (0zel)
muhafaza (koruma) halleri
kastedilmigtir.” denilmektedir.
Burada sigorta sdzlesmesine
taraf olan kimsenin (sigortanin
akdinin) mallari, rihtim idaresi
veya benzeri kurumlar aracili-
g1 ile, tasiyana teslim etmesi
hali ele alinmakta ve sézii e-
dilen bu kurumlarin (rihtim i-
daresi vb.) donatan veya gemi
idarecisinin temsilcisi sayila-
cagl, bu kurumlara ait depo-
lardaki  gegici  saklamanin
(muvakkat muhafazanin) ticari
gelenek ve goreneklere uygun
kisa bir siire oldugu agiklan-
maktadir. Ozetle: Genel Sart-
lar’in 8. maddesi hiikmiine go-
re sigorta s0yle baglamaktadir.

1. Mallarin nakledilmek
lizere donatan veya gemi kira-
cisi tarafindan teslim alinmasi,

2. Nakliyat hemen yapil-
mayacaksa, mallarin gegici o-
larak muhafaza altina alinmasi
icin liman idaresi veya benzeri
bir araci tarafindan teslim a-
linmasi.

Maddenin 2. fikrasinda si-
gortanin siirdiiriilmesi ele a-
linmakta ve “Isbu sigortamn
hiikmii, mallarin tahliye esna-
sinda, buna mahsus olan liman
merakibinde (tasitlarinda) bu-
lunduklart esnada da aynen
mer’i (yiiriirliikte) kalacaktir.”
denilmektedir. Bu hilkkme gore,
mallar bosaltilmada kullanilan
mavna, duba ve layterde bu-

lundugu sirada da sigorta siir-
mektedir. Agikca ifade edil-
memesine karsin mallarin ge-
mide iken, bir bagka deyisle
sefer sirasinda da sigortali ol-
dugu, 1. ve 2. fikralardan anla-
stimaktadir. Soyle ki 1. fikrada
mallarin, donatan veya kiraci-
ya teslimi ile sigortanin bagla-
dig1 belirtilmekte, 2. fikrada da
bosaltilmas1 i¢in kullamlan
mavna veya diger deniz tasitla-
rinda bulunduklan sirada si-
gortali oldugu ifade edilmek-
tedir. Bu ifadelerden mallarin
yikleme limaninda, yiikleme
sirasinda, yiiklendikten sonra
sefer boyunca ve varma lima-
ninda da bosaltilmas1 sirasinda
sigortali oldugu anlagilmakta-
dir.

Sigortanin sona ermesi se-
¢enekleri ise 3. fikrada diizen-
lenmistir.

“Sigorta, mallarin teslim
yerinde miirseliinileyhe (gon-
derilene) teslim edildigi anda
ve eger teslim keyfiyetine (isi-
ne) mani (engel) bir hal
tahaddiis ederse (ortaya ¢ikar-
sa), mallarin usuliine tevfikan
(uygun) depo edildigi veya sa-
tildig1 zaman ve herhaliikarda
en geg tahliyeyi (bosaltilmayt)
takip eden (izleyen) onbesinci
giiniin  hitaminda (bitiminde)
sona erer.”

Bu fikra hiikmiine gore si-
gorta,

1. mallarin poligede be-
lirtilen varma yeri veya liman-
da aliciya teslimi ile

2. teslime engel bir du-
rum varsa uygun bigimde depo
edildigi ya da satildiginda
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sona ermektedir. fikranin ikin-
ci tiimcesinde ise mallarn
gemiden bosaltilmasinin  ge-
cikmesi ele alinmakta ve
“Tahliye (bosaltma) keyfiyeti
(isi), sigortamin akidi (sigorta-
ly) veya miirsil (gonderen) ve-
yahut miirseliinileyh (gonde-
rilen) tarafindan makbul (ka-
bul edilen) sebep olmaksizin
geciktirilirse, sigorta gecikme
olmasaydi tahliye (bosaltma)
ne giin bitecek idiyse onu takip
eden onbegsinci giiniin hita-
minda (sonunda) nihayet bu-
lur.” denilmektedir. Bu hiikkme
gbre mallarin gemiden bosal-
tilmasi, sigorta sozlesmesine
taraf olanlardan biri (sigorta-
nin akdi) ya da goénderen
(miirsil) veya gonderilen (miir-
seliinileyh) tarafindan mantikli
bir neden olmaksizin gecikti-
rilirse, sigorta bosaltma hangi
giin sona erecekse o giinii izle-
yen on bes giiniin bitmesiyle
sona erer. Burada 3. fikradaki
“teslime engel” durum ile 4.
fikradaki “mallarin gemiden
bosaltilmasinin gecikmesi” i-
baresinin farkli anlamlar1 ol-
dugunu vurgulamak gerek-
mektedir. Mal, navlun sozles-
mesi ya da tagima, giimriikle-
me ile ilgili herhangi bir bel-
genin olmayis1 yahut belgede-
ki bir noksanlik nedeniyle ma-
lin teslim edilmemesi “teslime
engel” duruma bir Ornektir.
Diger yandan gonderilenin,
depolarda yer olmamasi nede-
niyle, mali gemiden bosalttir-
mak istemeyisi “geciktirmeye”
ornek gosterilebilir.

Maddenin son fikrasinda da
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tasimanin bir nakliyeci aracili-
g1 ile yaptirilmas: durumu ele
alinmakta ve “Eger nakliyat
bir nakliyeci miiesseseye tevdi
(emanet) edilmis bulunursa -ki
bu takdirde (bu var sayimda)
sigortamin akidi bu miiessese-
nin ismini de bildirmekle mii-
kelleftir (yiikiimliidiir)- sigorta,
mezkiir (sozii edilen) miiesse-
senin mallart teselliim ettigi
(teslim aldig1) anda bagslar ve
bunlar: teslim yerinde miirse-
liinileyhe (gonderilene) teslim
ettigi anda, fakat en ge¢ tahli-
yeyi takibeden otuz giiniin
inkizasinda (bitiminde) bu iki
stktan herhangi birinin dige-
rinden evvel tahakkuk etme-
siyle sona erer.” denilmekte-
dir. fikrada, malin bir nakliyeci
kurum tarafindan taginmasi se-
cenegi ele alinmakta ve sigor-
tanin baglamasi, siirdiiriilmesi
ve sona ermesi halleri diizen-
lenmektedir. Bu hiikme gore,
tasima bir nakliyeci aracilif
ile yapiliyorsa bunun admnin
sigortaciya bildirilmesi gerek-
lidir. Sigorta yine baslama yeri
veya limaninda, mallarin nak-
liyeciye teslimi ile baglamakta,
teslim yeri ya da limaninda a-
liciya teslimi ile ve her halde
bosaltilmay izleyen 30. giiniin
sonunda sona ermektedir. An-
cak bu iki secenekten hangisi
daha once gergeklesirse, si-
gorta 0 zaman son bulur. Kisa-
ca tagimanin bir nakliyeci ku-
ruma yaptirilmasi durumunda,
sigortanin  baslamasi, siirdii-
riillmesi ve sona ermesi halle-
rinde herhangi bir fark bulun-
mamakta, sadece tasgima isi

dogrudan yapilmadig: igin 15
giinliik stire 30 giine ¢ikartil-
mis olmaktadir.

Seferin (Yolculugun)
Degistirilmesi, Sapma ve
Rizikonun Degismesi

Sapma ve seferin (yolculu-
gun) degistirilmesi hakkinda
yukarida soézii edilen T.T.K.
hiikiimleri, sigortalilarin ge-
reksinimlerini tam olarak kar-
stlamadig1 i¢in sozii edilen ol-
gular, Genel Sartlar’in 10.
maddesinde tekrar diizenlen-
migtir.

Madde “Mutad (alisilan)
veya mukarrer (kararlastiri-
lan) olan yolun tebdili (degis-
tirilmesi) veya mahalli maksu-
dun (varma yerinin) degisti-
rilmesi, veyahut navlun muka-
velesi geregince donatana ve-
ya gemi kiracisina verilmis o-
lan herhangi bir seldhiyetin
kullamimast neticesinde si-
gorta edilen rizikonun mahi-
yetinde (niteliginde) diger bir
degisiklik vukuu takdirinde
(olursa)...” timcesi ile basla-
maktadir. Goriilecegi gibi giris
timcesinde sapma, seferin
(yolculugun) degistirilmesi ve
donatan ya da gemi kiracisina
verilen yetki nedeniyle riziko-
nun degismesi olgularina igaret
edilmektedir. Maddede isaret
edilen sapma ve seferin de-
gismesi terimleri T.T.K.’nda
ele alinmig ve yukarida yete-
rince agiklanmigti. Donatan ve
gemi kiracisina verilmis olan
yetkinin kullanimi sonucu ri-
zikonun degismesi ise




T.T.K.’nun 995. maddesi 2.
fikras1 ile T.T.K.’nun 996.
maddesi hiikiimleri uyarinca
kaptanin yetkisini kullanmast
ve bunun sonuglarn ile ilgilidir.
Soyle ki kaptanin, yiik ilgilile-
rinin temsilcisi olarak, herhan-
gi bir kaza nedeniyle almay:
uygun ve gerekli gordiigi on-
lemler ya da yiikiin bir ara li-
manda bosaltilmas1 ve tekrar
yiikklenmesi, rizikonun degis-
mesine neden olabilmektedir.
Boyle bir durumda maddenin
son tiimcesi “...sigorta, takar-
riir edecek (kararlastirilacak)
bir iicret mukabilinde (karsili-
ginda) meriyette (yiiriirliikte)
kalwr.” hikmii geregi sigorta
bir ek prim kargiliginda devam
eder. Ozetle, Genel Sartlar’in
10. maddesinde;

1. yolculugun degistiril-
mesi,

2. sapma,

3. navlun sdzlesmesiyle
donatan veya gemi Kkiracisina
verilmis olan bir yetkinin kul-
lanilmas1 nedeniyle rizikonun
degismesi
halleri belirlenerek, seferde
bunlarin olmasi halinde de si-
gortanin devam edecegi, si-
gortacinin rizikodaki bu degi-
siklikleri ek ticret karsiliginda
yiklenebilecegi ifade edil-
mektedir. Dogal olarak sigor-
tacinin isteyecegi ek prim,
yiiklendigi ek rizikoya uygun
olmalidir. Bagka bir ifade ile
sigortaci, makul (akla uygun)
ve basiretli (sagduyu ile hare-
ket eden) bir sigortacinin o du-
rum igin isteyebilecegi ek pri-
me hak kazanacaktir.
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10. maddede ayrica “... si-
gortali malin, geminin veya
seferin tarif (tamm) ve tavsi-
finde (nitelendirilmesinde)
herhangi bir nisyan (unutma)
veya sehiv (yanhs) vukuu (ol-
mast) halinde...” timcesi ile
sigorta sozlesmesinin bagit-
lanmast agamasinda gemi veya
yiikiin tanimlanmas1 ya da be-
timlenmesi ile ilgili unutma
veya yanlis bildirim yapilmis
olmasi hali ele alinmaktadir.
Dogal olarak bu durumda da
sigorta bir iicret karsilifinda
yuriirliikte kalir. Ancak sigor-
tanin siirdiiriillmesi i¢in, sigor-
talinin iyi niyet ilkesi iginde
olmasi gerektigi, diger yandan
bilerek yapilan yanliglarin ka-
nitlanmasinin  zor oldugu u-
nutulmamalidir.’

Seferin Bir Ara Limanda
Sona Ermesi

Yukanida agiklandigr gibi
Genel Sartlar’in 10. maddesin-
de donatan veya gemi kiracisi-
na verilen bir yetki nedeniyle
tasima sozlesmesinin sona er-
dirilmesi hali ele alinmis ve
sigortanin hangi kosullarda yii-
riirliikte kalabilecegi belirlen-
migtir. Genel Sartlar’mm 11.
maddesinde ise boyle bir du-
rumda sigortanin nasil sona e-
recegi ya da nasil siirdiiriilece-
gi sorunu ele alinmaktadir. 11.
madde soyle baglamaktadir.

“Navlun mukavelesi ile do-
natana veya gemi kiracisina

? Maddedeki bu ibarenin benzeri
IL.C.C.’dan 1963 tarihli yenilemede
ctkartilmistt.

verilmis olan herhangi bir
selahiyetin (yetkinin) kullanil-
masi neticesinde, mezkiir (sozii
edilen) mukavele, natik oldugu
(bildirilen) teslim yerinden
baska bir liman veya mahalde
(verde) sona erdigi takdirde
(ererse):...”

Maddenin bu giris tiimce-
sinde, navlun soézlesmesi ile
donatan veya gemi kiracisina
verilen yetkiye gonderme ya-
pilarak, bu yetkinin kullanil-
mas1 nedeniyle, seferin police-
de belirtilen varma limani ya
da yerinden bagka bir yerde
sona ermesi durumuna isaret
edilmektedir. Maddenin (a)
fikrasinda da seferin sona er-
digi bu ara limaninda, sigorta-
nin siirdiiriilmesi sec¢enekleri
diizenlenmektedir.

“(a) Mallar, bu liman veya
mahalde (yerde) satilip teslim
edilinceye veya sigortaya son
verilmesi sigortaciya bildiri-
linceye kadar, kararlastirila-
cak bir iicret mukabilinde
(karsihiginda) ve polige sartla-
r1 dahilinde sigortali kalir. Bu
fikrada yazili iki siktan hangisi
daha once tahaddiis ederse
(olursa) o nazari itibara (goz
ontine) alimir.”

Bu hiikiim ile belirlenen se-
ceneklere gore sigorta

1. Mallar seferin sona er-
digi o liman veya yerde satilip
teslim edilinceye,

2. Sigortanin sona erdiril-
digi sigortactya bildirilinceye
kadar ek bir prim karsiliginda
sigorta yiiriirliikte kalacaktir.
Ancak bu iki secenekten han-
gisi daha Once olursa o sege-
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nek gecerli olur.

Mallarin navlun sézlesme-
sinin sona erdigi liman veya
yerden, policede belirtilen yer
veya limana yahut bir bagka
liman veya yere gonderil-
mesi secenekleri ise maddenin
(b) fikrasinda ele alinmaktadir.

“(b) Mallar, isbu policede
beyan edilen teslim yerine ve-
ya herhangi diger bir teslim
yerine yeniden sevk edildigi
takdirde ise, yine kararlastiri-
lacak bir iicret mukabilinde,
bu teslim yerine varincaya ka-
dar police sartlart dahilinde
sigortali kalir ve bu yerde bo-
saltilmadan sonraki kuvertiir
miiddeti hakkinda 8. madde
hiikiimleri cari olur.”

Hiikiimden de anlagilacag:
gibi, maddede belirlenen ne-
denlerle, sefer bir ara limanda
sona erdiginde, mallar police-
de yazili yer veya limana ya-
hut bir bagka limana gonderi-
lirse, sigorta o yere kadar ek
bir prim karsiliginda siirdiiri-
lir ve o yerde bosaltildiktan
sonra yine 8. madde hiikmii
uygulanir.

Madde “Su kadar ki, nav-
lun mukavelesinin sona erme-
sinden sonra gecikmeden si-
gortali maddenin zati ayibin-
dan veya nevi ve mahiyetinden
ileri gelen ziya ve hasarlar-
dan dolayr sigortaciya hicbir
mesuliyet (sorumluluk) tevec-
ciih etmez (gelmez).” hiikkmii
ile sona ermektedir. Bu hii-
kiimle, navlun sézlesmesinin
bir ara limanda sona erme-
sinden sonra, malin ayib1 veya
kendi niteliginden ya da ge-
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cikmeden dogan hasarlardan
sigortacinin sorumlu olmaya-
cag belirlenmektedir.

Lloyd’s SG Policesinde
Sefer’

M.LA’in 25. maddesi 1.
fikrasinda sefer poligesinin,
belli bir liman veya yerden
“de ve buradan” ve “den” o-
larak diizenlenebilecegine isa-
ret etmektedir. Bu hiikkme ko-
sut olarak Lloyd’s SG Polige-
si’nde de sigortanin bagladigi
an “...de ve buradan da” soz-
ciikleri ve bunun 6niindeki bos
yere yiikleme limaninin adi
yazilarak  belirlenmekteydi.
Policedeki  bu  sozciikler
Lloyd’s SG Policesine ekli 4
numarali yorum kuralindaki
“Emtia ve diger tasimir seyle-
rin yiiklemeden itibaren sek-
linde sigorta edilmeleri halin-
de, bunlar gercekte gemiye
yiiklenmedik¢e risk baslamaz
ve sigortacilar, sahil ile gemi
arasindaki tagima swrasinda
bunlardan sorumlu degildir-
ler.” hiikmii ile agiklanmak-
taydi. Dolayisiyla sigorta, rih-
timdan yiikleme yapildiginda,
malin gemi kiipestesini gectigi
anda, yiikleme mavna, layter
gibi liman tasitlar1 ile yapildi-
ginda, tasit gemi bordasina
vardiktan ve mallar kiipesteyi
astig1 anda baslamaktaydi. Bir
bagka deyisle, yiikleme lima-
ninda, liman tagitlarindaki ta-
sima sirasinda mallar sigortali

? Sefer Lloyd’s SG Poligesi ve M.LA.
hiikiimleri benzer oldugu icin birlikte
incelenmigtir.

olmayip sigorta mallar gemi
giivertesini agtiktan sonra bag-
liyordu.

Sigortanin sona ermesi ise
“...a kadar, ..., ve mal ve em-
tia bakimindan da bunlarin
salimen karaya ¢ikartilmasina
kadar devam edecektir.” tim-
cesl belirlenmekte ve bu tiim-
cenin Oniindeki bog yere, var-
ma limant yazilmaktaydi. Bu
timce 5 numarali yorum kura-
linda “Emtia veya diger tasi-
nabilir seyler iizerindeki risk,
karaya salimen c¢ikarilincaya
kadar devam ediyorsa, bunlar
bosaltma limanmna varildiktan
sonra alisilmis sekilde ve ma-
kul bir siire icinde bosaltilma-
hdir. Eger bosaltilmamissa
risk sona erer.” hiikkmii ile a-
¢iklanmigti. Dolayisiyla  si-
gorta, varma limaninda, mallar
karaya cikartilana kadar siir-
mekteydi.

Aktarma ise, Lloyd’s SG
Poligesi’nin kullanima sunul-
dugu yillarda, daha gok aktar-
masiz sefer yapildig: i¢gin, an-
cak istendiginde poligeye dahil
ediliyordu. Bir bagka deyisle
“aktarma” sigorta kapsaminda
degildi. Bunun tek istisnasi
M. A’in 59. maddesinde be-
lirlenen, malin sigortali bir ri-
ziko nedeniyle bir ara limanda
aktarilmasiyda.

Anlasilacagr gibi Lloyd’s
SG Poligesi bir sefer policesi
olarak diizenlenmis ve sefere
de siire ile ilgili hi¢bir kisitla-
ma getirilmemisti. Ancak za-
man iginde sigortalilar, seferin
kara ayaklarmin da sigorta
kapsamina alinmasini istedik-
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lerinden, bu istemi karsilamak
iizere “Depodan Depoya Klo-
zu” (Warehouse to Warehouse
Clause) policeye eklenmeye
baglanmigti. Ayrica sigortanin,
yiikleme limaninda, liman ta-
sitlar1 ile yapilan tagimay: da
kapsamast igin “Liman Tasu-
lart Klozu” policeye eklen-
mekteydi. Boylece mallar, se-
ferin kara ayaklarini da kapsa-
yacak bicimde, kesintisiz ola-
rak, sefer boyunca sigorta e-
dilmekteydi.

Bu kisa agiklamadan da
anlagilacag1r gibi Lloyd’s SG
Policesi ve buna eklenen ilk
“Depodan Depoya Klozu’nda
seferin siiresi ile ilgili herhangi
bir kisitlama bulunmamaktay-
di. Zaman agisindan tek Olgiit
“tagimanmin alisilmis boyunca”
ibaresi ile belirlenen, mallarin
tasinma siireci iginde olmalari
ve gecikmeksizin tasinmalar:
olgusuydu. Ancak “Depodan
Depoya Klozu” ile kara ayak-
larinin da giivence kapsamina
alinmasi, varma limaninda,
gemiden bosaltilmay1 izleyen
gecici bekleme siiresini gerek-
tirmis ve bu bekleme siiresi
baz1 sigortalilarca kotiiye kul-
lanilinca, sigortacilar sorun-
larla kars1 karsiya kalmiglardi.
Bu nedenle I. Diinya Sava-
st’ndan birka¢ yil énce “De-
podan Depoya Klozu na geci-
ci bekleme igin, varma yerinin
en son bosaltma limani sinirla-
r1 iginde olup olmadigina goére
15 ve 30 giin siireli kisitlama
getirilmisti.

II. Diinya Savasi’nin ortaya
¢ikardig1 sorunlar ve bunlarin
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sonucu, sigortalilarin  kars1
karsiya kaldigi bekleme ve
aktarma gibi sorunlarn ¢6zmek
icin, daha sonra “Wartime
Extention Clause” adim alan,
“Unlimited Transhipment
Clause” 1942 yilinda kullani-
ma sunuldu. Boylece sigorta-
lillar isterse, ek prim &demek
kosulu ile sinirsiz aktarma ve
olas1 beklemelere karg1 giiven-
ce saglayabiliyorlardi. Ancak
bu ek primli kullanima pek
ragbet edilmedigi igin uygu-
lama, 1943 yilinda zorunlu du-
ruma  getirildi. Wartime
Extention Clause’un bu zo-
runlu uygulamasi 1949 yilina
kadar siirdii. 1952 yilinda
“Wartime Extention Clause”
kaldirilarak yerine “Extended
Cover Clause” uygulamaya
konuldu. Ozellikle Giiney A-
merika’daki para sorunlan ne-
deniyle, kotiiye kullanildig: ve
6 aya kadar varan uzatmalar
goriildiigiinden, “Extended
Cover Clause” da 1956 yilinda
60 giin siire ile sinirlandirildi.
Gegici duraklamalar icin
konulan 60 giinliik sinirlamay1
izleyen yillarda, bosaltma li-
manindaki depolarin, deposu
yeterli olmayan gonderilenler
tarafindan, depo veya dagitim
yeri olarak kullanilmasi, en
son varma yeri deposu (final
warehouse) teriminin degisik
bigimde yorumlanmasina yol
agmig ve bu  nedenle
“Extended Cover Clause” ile
“Depodan  Depoya Klozu”
birlestirilerek yeniden kaleme
alinmig ve “Transit Clause”
adi ile 1963 yilinda kullanima

sunulmustu.
1963 tarihli bu Transit
Clause 1.1.1982 tarihli

Institute Cargo Clauses’a da
degistirilmeksizin dahil edil-
migtir.

Transit Clause

Giinlimiizde Institute Cargo
Clauses (1/1/1982) ekli poli-
celerde, rizikonun siiresi, bir
bagka deyisle, sefer ve ayrin-
tilar, sigortanin  baglamasi,
stirdiiriilmesi ve sona ermesi
“Transit Clause” ile belirlen-
mektedir. Ancak seferin Tran-
sit Clause’daki gibi basit ol-
madig1, aktarma, sapma, sefe-
rin degistirilmesi gibi olgularin
goriildiigii seferlere de rastlan-
dig1 igin, sigorta poligesine
eklenen Institute Cargo
Clauses, Transit Clause’un ya-
n sira “Change of Voyage
Clause” ve “Termination of
Contract of Carriage Clause”
da icermektedir. Dolayisiyla
sefer konu oldugunda, so6zii e-
dilen bu klozlarin da incelen-
mesi gerekmektedir.

“Transit Clause” g fikra
olarak diizenlenmis ve birinci
fikrasinda sigortanin baglama-
s1, siirdiiriilmesi, sona ermesi
halleri ele alinmis ve ayrintilt
olarak belirlenmistir. Ikinci
fikrada malin varma limaninda
bosaltilmasindan sonra police-
de belirlenen en son varma ye-
rinden bagka bir yere gonde-
rilmesi  segenedi diizenlen-
mistir. Ugiincii fikrada ise si-
gortalimin  denetimi  disinda
kalan gecikme, sapma, zorunlu
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bosaltilma, tekrar yiikleme,
aktarma ya da navlun sozles-
mesi ile donatan ve gemi
kiracisina taninmig bir hak ne-
deniyle yolculukta kargilagil-
mas1 olas1 herhangi bir degis-
me hiikkme baglanmgtir.

Seferin Baslamasi ve
Siirdiiriilmesi

Transit Clause’un 1. fikrast
“Bu sigorta, mallarin tagin-
mak iizere bu sézlesmede yazili
depo veya istif yerini terk ettigi
anda baglar,...” tiimcesi ile
baslamaktadir. Tiimcedeki “.
bu sozlesmede yazili depo veya
istif yeri...” sozciiklerinden de
anlasilacag1 gibi, sefer ya da
yolculugun baglayacagi yerin
poligeye yazilmasi gerekmek-
tedir. Bu nedenle polige iize-
rinde seferin baglayacagi ve
sona erecegi yer ya da limanin
adlarinin  yazilacagr boliim
bulunmakta ve buralara sigor-
tali ya da sigorta ettirenin bil-
direcegi yer ve/veya limanin
adlar1 yazilmaktadir. Tiimce-
deki “...bu sézlesmede yazili
depo veya istif yerini terk ettigi
anda baglar,...” sozciikleriyle
de sigortanin, malin policede
belirlenen seferin  basladig:
yerdeki depo veya istif yerini
terk etmesi ile baslayacagi
hiikme baglanmaktadir. Ancak
“...tasinmak ftizere...” s0z-
ciikleri, malin gercekten yol-
culuga baglamak amac ile de-
po veya istif yerini terk etmesi
anlamm igermektedir. Orne-
gin malin policede belirtilen
yerden bir bagka yere, amba-
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lajlanmak ya da dagitilmak i-
¢in gonderilmesi durumunda,
belirlenen sefere baslamak a-
mact bulunmadig1 i¢in, sigorta
baslamaz. Diger taraftan mal,
yiik tasima sandig1 (container)
icine istif edilmek iizere s6z-
lesmede yazili depoyu birakir-
sa, bu tasgima, mallarin yola
ciktig1 diisiincesi ile, sigortanin
basladigt kabul edilmektedir.*
Kloz’un ifadesi agik olmakla
birlikte bazi hallerde, Kessler
Export Corpo-ration V.
Reliance Insurance Company
of Philadelphia (1963) dava-
sinda oldugu gibi’, mallarin
yiikleme yerindeki depoyu terk
edip etmedigi belirsiz olabil-
mektedir.

Uyusmazlik konusu olayda
kamyon mali yiiklemek igin
depoya gelmis ancak 6n kismi
kaldinm iizerinde oldugu i¢in
yiiklenen mallarin 6n kisimda
olanlar1 deponun disina ¢ika-
rilmis durumdaydi. Yiikleme
sona erdiginde de vakit geg ol-
dugu i¢in kamyon yola ¢ik-
mamig, depoya alinmis, hafta
sonunda da yiikk ve kamyon
¢alinmigti. Sigortali, mallarin
tasinmak {izere yola ¢iktigini
ileri siirerek tazminat istemis
ve sigortacilar kars1 goriisle 6-
demeyi kabul etmemislerdi.
Mahkeme mallarin depoyu
terk etmedigi ve yolculugun
baslamadig: kararini1 vermistir.

Hillcrea Export & Import

Co. v. Universal Insurance Co.
(1953) davasinda da mallar ay-
rilmak, dagitilmak ve bantlan-
mak iizere, istif yerinden kiyi-
daki bir depoya gonderilmisti.
Mahkeme mallarin taginmak
iizere sevk edildigini kabul
etmemisti. City Stores Co. v.
Sun Insurance Co. of New
York (1973) davasinda da mal
yiiklemeden 6nce depoda yol-
culuk i¢in birlestirilmek iizere
istif edilmisti. Istif deposuna
yapilan bu tasima da Transit
olarak kabul edilmemisti.6

Yukarida isaret edilen da-
valar ve bu davalarda yapilan
agiklamalar ile varilan karar-
lardan da anlagilacagi gibi,
mallarin ambalajlanma, iga-
retlenme ve dagitim igin bir
baska yere ya da depoya ta-
sinmas1 “...tasinmak tizere...”
terimi kapsaminda diisiiniil-
memektedir.

Fikra “...tasimanin aligil-
mis yolu boyunca...” ifade-
siyle siirmektedir. Bu ifadeden
de anlagilacag: gibi, sigorta ta-
sima boyunca siirecektir. An-
cak bu ifadenin agiklamasina
gegmeden Once malin bir yer-
den diger bir yere aktarilmasi
anlamini igeren “tagima (tran-
sit)” sozciigiinii ele almak ge-
rekmektedir.

“Tasima (transit)” sozciigii
“Goods-in-Transit Policesi’”’n-
deki anlagmazlik nedeniyle bir
cok kez dava konusu olmugtur.

* Bkz. Genel Istisnalar Klozu 4.3.

3 Bkz. Goodacre J. Kenneth, Goodby
to the Memorandum s. 131, Plata
American Trading Inc. v. K.L. Lan-
cashire (1957) davas:.

¢ Bkz. R.J. Lambeth, Templeman on
Marine Insurance 6. Basim, s5.103
not 8.

7 Karayolu ile yapilan tasimalarin
sigortast igin kullamilan police
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Dolayisiyla sézii edilen dava-
lara goz atmak “tasima” soz-
ciigliniin anlaminin agiklanma-
st acisindan gereklidir.

Sadler Brothers Company
v. Meredith (1963) davasinda,
temizlik malzemesi yiiklenen
bir kamyon, diger sorunlan
cozmek lizere depo Oniinde
beklerken polis, kamyonun
depo oOniindeki trafigi engelle-
digi icin ileride bir yerde park
edilmesini istemis, kamyon
50-60 metre 6tede park edilmis
ve orada g¢alinmigti. Mahkeme
sonucu Yargig Roskill “Tran-
sit, mallarin bir yerden diger
bir yere taginmasidir ve mallar
tasinmaktaydi. Kamyon gegici
olarak park edildigi yerde ¢a-
hndiginda da transit halindey-
di” gorigsi ile sigortali lehine
karar vermigti.®

Crow’s Transport Ltd. v.
Phoenix Assurance Co. Lid.
(1965) davasinda da; plak ya-
pimcist Decca mallari,
Gateshead’e tasinmak iizere,
kendi kamyonlan ile tasiyanin
Londra/Holloway’deki binasi-
na géndermis, tasiyanin Lond-
ra’daki miidiirii mallart bogal-
tarak gilivenli sandig1 bir yere
istiflemis ve 20 dakika kadar
oradan uzaklagmis, o sirada da
birkag paket g¢alinmisti. Mal
“Goods-in-Transit” poligesi ile
sigortaliydi. Poligede “sigorta
edilen sey sigortaliya ait ya da
ona teslim edilmis veya onun
denetiminde, kamyona yiik-
lenmis ya da bosaltilirken...ve
sefer boyunca kamyonda olsun
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veya olmasin sigortalidir.”
ifadesi yer almaktaydi.

Yerel mahkemenin yargici,
kamyona yiikleme yapilmadig:
i¢in transit baglamadig goriisii
ile mallarin tagima siireci igin-
de olmadig1 kararini vermisti.
Temyiz mahkemesi yargici
Lord Denning’e gore tasiyan,
bosaltti1 ve kabul ettigi anda,
mal1 kendi kamyonuna yiikle-
mek iizere gecici olarak depo-
lamisti. Bu da kamyonla tagi-
ma olayt idi ve bu nedenle
mallar sigortali kamyonda tran-
sit halindeydi. Lord Dankwerts
de Lord Denning’e katilmis ve
“Decca kendi vasitast ile tagi-
yicimin binasina géndermekle
mallar Gateshead’e dogru yo-
la ¢tkmistir. Mallar tasiyanin
binasina vardiginda bosaltldl,
uygulamada genel olarak,
mallar tasiyana ulastiginda bir
kamyondan digerine aktarilir.
Ancak daha fazla bir olasilikla
da indirilip gecici bir siire uy-
gun bir yere istiflenir ve orada
bir siire bekler. Bu tasimanin
bir pargasidwr. Basit olarak -
kamyonda veya indirilmis ol-
sun transit boyunca gegici ola-
rak barindirilmistir- sozleri ile
teminat altindadr.” goriislinii
de eklemistir’.

Benzer bir sorun A. Tomli-
son (Hauliers) Ltd. v. Hepburn
(1964) davasinda ele alin-
mistir. Davaci, Nottingham’
daki bir sigara fabrikasindan
Londra’daki deposuna sigara
tagimaktaydi. Kamyon Lond-
ra’daki depoya is saatinden

8 Bkz. Goodacre J.K., Goodby to
Memorandum s. 132.

? Bkz. Goodacre J.K., Goodby to
Memorandum s. 133-134.

sonra varmi§ ve bosaltilama-
mis§, gece kamyon ve sigaralar
¢alinmig, kamyon da birkag
giin sonra terk edilmis olarak
bulunmustu. Mal “Ingiltere’de
herhangi bir yerde tasimirken
veya transitte iken, yiikleme
veya bosaltma dahil, dururken
veya garajda ya da herhangi
bir yerde gecelerken” kosulu
ile sigortaliydi. Ticaret mah-
kemesi, varma yerine ulagti-
ginda kamyon ve yiikiin tran-
siti tamamlandig1 igin polige-
nin yiik bosaltilana kadar uza-
tilmas1 gerektigi kararina var-
migt1.

Mr. Roskil “...bana gore
police kamyondan bosaltilana
kadar siiren bir teminati icer-
mektedir. Diger herhangi bir
goriis biiyiik giicliik dogurur.”
demistir. Temyiz Mahkemesi,
mallar, her durumda bosaltila-
na kadar risktedir goriisii ile
ziya aninda sigortalidir karar
vermigtir.'°

Yukaridaki kararlar 15181nda
“tagima  (transit)”  sozciigi
mallarin taginmak tizere teslim
alinmasi, tasita yiiklenip depo-
yu terk etmesi ile baslayan ve
tastma boyunca siirdiiriilen,
gecici olarak park edildigi
yerler dahil, devam eden, var-
ma yerine varilmasi ve teslim
islemini kapsayan bir seferi
anlatmaktadir. Dolayisiyla ba-
sit bir seferde olmas1 beklen-
meyen seferin  (yolculugun)
degistirilmesi“, sapma, sefer-

% Bkz. Goodacre J.K., Goodby to
Memorandum s. 134.

10 no.lu kloz ile ilgili agiklamalara
bkz.
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de gecikme gibi olgular
“.. tagimamin algsilmis yolu
boyunca...” sozciikleri kap-
saminda kabul edilmemekte-
dir.

Sapma

M.LA’in 46. maddesi 1.
fikras1 “Geminin gecerli bir
neden olmaksizin policede on-
goriilmiis  seferden sapmasi
halinde sigortacilar sapma a-
mindan itibaren sorumluluktan
kurtulurlar...” hiikmiinii iger-
mektedir. Bu hiikme gore yiikii
tagiyan geminin sapmasi ha-
linde, sigortacilar, o andan iti-
baren, sorumluluktan kurtul-
maktadir. Sapma halleri ise
maddenin 2. fikrasinda soyle
belirlenmektedir.

1. Seferin rotasi sigorta po-
licesinde kesin olarak belir-
lenmis ve gemi bu rotadan ay-
rilmigsa,

2. Seferin rotasinin belir-
lenmedigi hallerde gemi ali-
stlmig, olagan rotasindan ay-
rilmigsa.

Maddenin 3. fikrasinda da
sapma niyetinin onem tasima-

digr  sapmanin gergeklestigi
andan itibaren sigortacilarin
sorumluluktan kurtulacagi

hiilkme baglanmaktadir.
M.I.A’in 47. maddesinde
geminin birden ¢ok limana
yik bosaltmas: diizenlenmis
ve bu limanlara siras1 ile ug-
ramast  Ongoriilmiigtiir. Bu
hiikme gore yeterli bir neden
yoksa ya da aligilmis, olagan
degilse policedeki ugrama si-
ras1 degistirilmemelidir. Aksi
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durumda sapma gergeklesmis
sayilir,

Yukarida belirtildigi gibi
sapma, “...tagimamn alisimig
yolu boyunca...” ibaresinin
kapsaminda kabul edilme-
mektedir. Bu nedenle “sapma”
olgusu Transit Clause’un 8.3.
fikrasinda ele alinmig ve sefer-
de sapma olsa bile sigortanin
yuriirliikte kalacagi belirlen-
mistir.

Aktarma

M.LA’in 59. maddesinde
“Sefer, sigorta ile temin olun-
mug bir tehlike sebebiyle, bir
ara liman veya yerde kesintiye
ugrarsa, kaptan, navilun soz-
lesmesindeki ozel bir sartin di-
sinda, sadece mevcut durum
karsisinda, mallar1 ve diger
taginabilir geyleri bosaltip tek-
rar sevkedebilecegi gibi bun-
lar1 aktarma ederek en son
varma yerine de yollayabilir;
sigortacilarin sorumlulugu bo-
saltma veya aktarmaya karsin
devam eder.” denilmektedir.
Anlasilacag: gibi, sigortali bir
riziko nedeniyle sefer bir ara
liman veya yerde kesintiye ug-
rarsa, burada yapilan aktarma
sigorta giivencesi kapsaminda
kabul edilmekte, bunun disin-
da basgka herhangi bir nedenle
yapilan aktarma “...tasimanin
alisilmig yolu boyunca...” soz-
ciikleri kapsaminda kabul e-
dilmemektedir. Ancak hemen
belirtmek gerekir ki “sapma”
gibi zorunlu olan “aktarma”
Kloz’un 8.3. fikrasinda sigor-
tanin kapsamina alinmustir.

Seferin (Yolculugun)
Gecikmesi

M.LA.in 48. maddesi “Bir
sefer policesinin varligi halin-
de, sigorta edilmis sefer, biitiin
asamalari siiresince uygun ¢a-
buklukla yapilmahdir. Eger
gegerli bir neden olmaksizin
boyle yapilmazsa, sigortacilar
gecikmenin makul olmayan
hale geldigi andan itibaren so-
rumluluktan kurtulurlar.”’hiik-
miinii icermektedir. Bu hiikme
gore sefer uygun hizla yapil-
mali, makul olmayan gecik-
melerden kaginilmalidir. Eger
tasima (yolculuk) uygun hizla
yapilmazsa, sigortact gecik-
menin bagladig1 andan bu yana
sorumluluktan kurtulur. Dola-
yisiyla gecikme de “...tasima-
nmin alisilmig yolu boyunca...”
ibaresi kapsaminda degildir.

Yukarida yapilan agikla-
malardan da anlagilacagi gibi,
Transit Clause’un 1. fikrasin-
da, yiikiin sigorta sozlesmesin-
de belirtilen depo veya istif ye-
rinden yola ¢gikmasi ile seferin
ve sigortanin bagladigi, yol-
culugun devami boyunca sap-
ma, gecikme ve alisilmis ol-
mayan aktarmamn yapilmadi-
g1, seferin degistirilmedigi ba-
sit bir tasima ele alinmakta ve
hiikkme baglanmaktadir.

Mallarin yiikleme ve bo-
saltmasi i¢in kullanilan mavna,
layter ve duba gibi liman ta-
sitlar1 hakkinda M.I.A.’de hii-
kiim bulunmamaktadir. Ancak
sOzii edilen bu tagimalar
“..tasimamin algsilmis  yolu
boyunca...” ibaresi icinde ka-
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bul edilmektedir.

Goriilecegi gibi ne M.LA.
ne de Transit Clause, yolculuk
i¢in bir siire belirlemis, sadece
tagimanin her asamada uygun
olan hizla yapilmasi 6ngoriil-
miistiir. Bu 6l¢iitiin, yani sefe-
rin her asamasinda tagimanin
uygun hizla yapilmasinin 6-
nemi 18 numarali “Makul Ha-
reket Etme Klozu”’ndaki “Si-
gortalimin kendi denetimi al-
tinda olan her durumda, makul
siiratle hareket etmesi bu si-
gortamn bir kosuludur.” hiik-
mii ile de vurgulanmakta ve
sigortalilara bir kez daha a-
nimsatilmaktadir.

Sigortanin Sona Ermesi

Mallarin poligede belirtilen
seferin bagladig1 yerdeki depo
veya istif yerini terk etmesi ile
baslayan ve tagimanin aligiimisg
yolu boyunca devam eden si-
gorta, 8.1.1. fikrasi hitkkmii ge-
regi  “bu sozlesmede yazil
varma yerinde, alicimin depo-
suna veya diger son depo veya
istif yerine teslimi” ile sona
ermektedir. Sigortanin sona
ermesi ile ilgili bu hiikiim ol-
duk¢a a¢ik olmasina Kkarsin
“son depo veya istif yeri” za-
man zaman tartigilmastir.

Overseas Commodities v.
Style (1958) davasinda, Fran-
sa’dan ithal edilen domuz butu
konserveleri “Londra yolu ile
Ingiltere’deki herhangi bir li-
man veya yerdeki en son depo-
ya” ve “...teneke kutunun gis-
mesi, aybi zati ve gizli kusur,
en son depoya varma anindan
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itibaren 3 ay iginde malin red-
di dahil” kosulu ile sigorta e-
dilmisti. Red rizikosu, depoya
giris ile baslayan 3 aylik siire
ile kisitli oldugu i¢in “en son
depo”nun belirlenmesi Onem-
liydi. Yargi¢ kararinda, son
depo veya istif yerini “Kloz’da
diigtiniilen en son varma depo-
sunun, mallarin bu iilkede
vardigi ve davacimin ithalatg
olarak stoklarini parcaladig
daginm igin uygun yerdir.”
diye belirtmigti. Bir baska de-
yisle “en son depo veya istif
yeri”ni gonderilenin mallarin
dagitim i¢in kullandig: yer ola-
rak saptamustr.'?

Westminster Fire Office v.
Reliance Marine Insurance
Company (1903) davasinda da
bir transit sundurmasinin en
son depo olup olmadif: tarti-
silmigti. Uyusmazlik konusu,
bir parti jiitiin transit sundur-
masinda tam ziyaa ugramasty-
di.

Kalkiita’dan Dundee’ye ta-
sinan bir parti jit “...liman a-
raglart ile rihtima veya bo-
saltma limamndaki ihra¢ ge-
misine kadar tiim rizikolar da-
hil” kosulu ile sigorta edilmis
ve “malin nhtimda gegici ola-
rak istif edilmesi halinde rih-
timda iken ve ihrag gemisine
teslime veya her hangi bir rih-
tima ya da liman simirlar i-
cinde bir depoya ve orada iken
sigortamin stirdiiriilmesi” ko-
sulu da policeye yazilmisti.
Limandaki uygulamaya gore,
jiit balyalar1 rthtimda transit

sundurmasina tartilmak ya da
ayrilmak iizere istifleniyordu.
Gonderilen, satmay: diisiindii-
gii yeri daha heniiz belirleme-
misti. Liman tiiziigiine gore
mal transit sundurmasinda 48
saatten fazla kalamiyordu. An-
cak bu kural gelen gemiler i¢in
yer agma durumu olmadikca
¢ok siki bir bigimde uygulan-
miyordu. Jiit balyalart transit
sundurmasina istif edildikten
ii¢ giin sonra ¢ikan bir yangin-
da agir hasarlanmig ve davaci
gonderilenin yaptirdig1 yangin
sigortasina bagvurarak tazmi-
nat istemisti. Tazminat1 Ode-
yen sigortact devraldigi poli-
ceye dayanarak deniz sigorta-
cisina riicu etmis ve tazminat
istemigti. Yargig Kennedy,
temyizde de onaylanan kara-
rinda, yolculugun sona erme-
digini, deniz sigortacilarinin
hasardan sorumlu oldugunu
belirlemisti."

Yukaridaki davalarda poli-
celerdeki 6zel kosullara daya-
nilmistt. Ancak John Martin of
London Ltd. v. Russel (1960)
davasinda en son depo sorunu
genel olarak ele alinmistir."*

Bir parti domuz yag1 Great
Lakes’den “Liverpool Lima-
ninda teslim (ex Liverpool)”
kosulu ile satilmisti. Limanda
yiiriirliikte olan adet de malla-
rn transit sundurmasina istif
edilmesi ve buradaki li¢ giin i-
¢in kira alinmamasi yolunday-
di. 7200 ton domuz yag: li-

12 Bkz. Goodacre J.K., Goodby to
Memorandum s. 138.

mandaki sundurmada iken,
kars1 sundurmada istif edilmis
B Age 5138
“Age. s 139
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bulunan ‘“kopra” emtiasindan
gelen bitler ile kirlenmis ve
temizlenmek, dondurulmak,
yeniden paketlenmek ve depo
icin masraf yapilmigti. Davada
mallarin en son varma deposu-
na ulasip ulasmadig1 sorusuna
yanit aranmugtir.

Yargic Pearson, davalarin
¢ogunda, alicilarin, teslim notu
ile, mallarin isaretli olan bir
partisinin dagitimin1  yapmig
oldugunu, transit sundurma-
sinda da satis sozlesmesindeki
mallarin herhangi bir kismina
tasarruf edilmedigini, bu ne-
denle kamyonu ile gidip ora-
dan alana kadar, mallarin miil-
kiyetinin miisteriye ge¢mesi-
nin beklenmemesi, eger bu is-
lem Liman Idaresi tarafindan
saglanan ii¢ giin iginde ger-
¢eklesmemigse, mallarin sati-
cimin  Liverpool acentesine
dogru taginmasinin olagan ol-
dugunu saptamisti. Sorusturma
yargic1 ise, Westminster Fire
Office v. Reliance Marine
Insurance Co. davasmna gon-
derme yaparak, transit sun-
durmasin1 mallarin gegici ola-
rak yerlestirildigi ve daha ote-
ye gonderildigi bir yer olarak
belirlemisti. Bu durumda, ziya
aninda sigorta ettirilebilir men-
faatin oldugu, transit sundur-
masinin en son varma deposu
olarak diisiiniilemeyecegi igin
davaci tazminata hak kazan-
migt1.

Bu karar ilizerine sigortaci-
lar, 1963 yilinda Klozu yeni-
den ele almislar ve istif, ayir-
ma veya dagitim yeri olarak
kullanilan sundurma, depo vb.
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gibi yerlerde sigortanin sona
erdigini hilkkme baglamiglardir.

Yukanidaki agiklamalar 6-
zetlemek gerekirse; sigorta,
depolama, ayirma (tahsis) veya
dagitim amact ile kullanilan
yerlerde sona ermektedir. An-
cak depolama g6z Oniine alin-
diginda, mallarin tagima siireci
icinde olup olmadigi, sigorta-
linin niyeti ya da davramsina
baghdir. Bir bagka deyisle, e-
ger gonderilenin olagan uygu-
lamasi (aliskanligt) mallar1 de-
poda birakmak ise ya da gon-
derilen, mallarin depolanmasi
icin talimat vermisse, sigorta
mallarin depoya girmesi ile
derhal son bulur. Eger sigortali
mali rihtimda teslim almaya
niyetliyse, makul davranmak
kosuluyla, sigorta, mallar poli-
cede yazili varma yerindeki
depoya girene kadar devam e-
der. Hatta bu durum liman is-
cilerinin grevi, teslim belgele-
rinin gecikmesi gibi sigortali-
nin kendi denetimi disinda o-
lan bir nedenle gecikme olsa
bile degismemektedir.

Ozetle Transit Clause’un 1.
fikrasinin  ilk  boliimiinde
(8.1.1.) sigortanin, alicinin po-
licede belirtilen yer veya li-
mandaki deposunda sona ere-
cegi kurali konulmaktadir. Bu
genel kurala fikranin ikinci
boliimiinde (8.1.2.) sigortalinin
varma yerinde veya daha once
bir yerde segecegi,

1. tasimanin alistlmis yo-
lundan baska bir yerde depo-
lama,

2. dagitim veya ayirma yeri
olarak kullanacagi depo veya

yerler de eklenmektedir. Bir
baska deyisle, sigortali mal,
varma yerinde ya da daha dnce
dagitim veya ayirma yerlerin-
de ya da tagimanin alisgilmig
yolundan bagka bir yerde de-
polanirsa, bu yerlere teslim ile
sigorta sona ermektedir.

Kloz’un 8.1.3. fikrasinda da
“sigorta edilen malin son bo-
saltma limanminda deniz agan
gemiden bosaltilmasimin  ta-
mamlanmasindan  sonra 60
giin gecmesi ile...” denilerek
seferin sona ermesi hallerine,
zaman agisindan kesin bir si-
nirlama getirilmigtir. Buna go-
re, 6zel bir anlagma yapilma-
dikga, yiikiin varma limaninda
gemiden bosaltilmasini izleyen
60 giiniin bitmesiyle, teslim
olmasa bile, sigorta mutlaka
sona erer. fikra “...bunlardan
hangisi daha énce gercgeklegir-
se ona gore sona erer.” tim-
cesi ile bitmekte ve seferin ya
da sigortanin sona ermesi agi-
sindan 60 giinliik bu siirenin
kesin ve son sinir oldugu vur-
gulanmaktadir.

Daha Oteye Tasima

Transit Clause’un 2. fikra-
sinda, yliklerin son varma li-
maninda bosaltildiktan sonra
ancak sigorta sona ermeden
once bir bagka yere gonderil-
mesi secenegi diizenlenmigtir.
Bu fikranin ¢ok bilinen kulla-
nimi, mallarin son varma yeri
veya limanindan 6nce bir yer-
de satilmasidir. Ancak fikrada
“satilma” sozciigii kullanil-
mamig, varma yerinin degisti-
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rilmesi ile siurhi kalinmistir.
Transit Klozu’nun 2. fikrasi
sOyledir:

“Mallar son bogsaltma li-
maninda deniz agan gemiden
bogaltildiktan sonra ancak bu
sigorta sona ermeden oOnce, si-
gorta edilen varma yerinden
bagska bir yere gonderilirse, bu
sigorta yukarida belirtilen so-
na erme kosullarina bagl
kalmakla birlikte, bu diger
varma yerine yapilacak tasi-
manin baslamasindan éteye u-
zatilmayacaktir.”

Bu fikra hiikmiine gore,
mallarin son varma limaninda
gemiden bosaltildiktan sonra
ancak sigorta sona ermeden
Once, bir bagka varma yerine
gonderilmesi durumunda,

1. malin daha 6teye tagiyan
gemiye dogrudan teslimi ile,

2. mavna, layter gibi liman
tagitlar ile yliklemede mavna-
ya teslimi ile,

3. karada bir bagka yere
gonderme halinde, transit veya
giimriik sundurmasinda ya da
rihtimda istiflenmesi ile
bu sigorta sona ermektedir. Bir
bagka deyisle, yiikk son varma
limaninda bosaltildiktan sonra
ancak sigorta sona ermeden
once bir bagka yere gonderil-
mek istendiginde, bu son var-
ma limaninda, sigortanin nasil
sona erecegi belirlenmektedir.

Sigortalinin Denetimi
Disindaki Haller

Gonderen mali tagiyana tes-
lim ettikten sonra, sigortalinin
seferi yonetmesi hemen hemen
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olas1 degildir. Dolayisiyla si-
gortalilar sapma, gecikme,
yolculugun degismesi gibi de-
netleyemedikleri bircok olgu
ile karsilagsmaktadirlar. Daha
once agiklandign gibi, sapma,
aktarma, seferin gecikmesi ya
da seferin degismesi “tasima-
mn ahsimig yolu boyunca”
sozciikleri kapsaminda kabul
edilmemekte ve sigorta sona
ermektedir. Bu olgular Transit
Clause’un son fikras1 8.3.’te
ele alinmaktadir. fikra soyle-
dir:

“Bu sigorta (yukaridaki so-
na erme sartlarina ve asagida-
ki 9. kloz hiikiimlerine bagl
olarak) sigortalimin denetimi
disinda gecikme herhangi bir
sapma zorunlu bogaltma tek-
rar gonderme veya aktarma ve
navlun sozlesmesinin dona-
tanlara veya kiracilarina tani-
dig1 bir hakkin kullanmilmasin-
dan dogan yolculuktaki her-
hangi bir degisiklik sirasinda
yiiriirliikte kalacaktir.”

Fikrada;

1. sigortalilarin  denetleye-
medikleri gecikme,

2. sapma,

3. zorunlu bosaltma, tekrar
gonderme ve aktarma,

4. donatan ya da gemi kira-
cisinin neden oldugu seferdeki
herhangi bir degisiklik
belirlenerek, bunlar gergekles-
se bile sigortanin devam ede-
cegi hilkkme baglanmaktadir.
Ancak 9. kloz’a gonderme ya-
pildig1 igin orada Ongoriilen
kosullar g6z Oniine alinmal1 ve
durum derhal sigortacilara bil-
dirilmelidir.

Hemen belirtmek gerekir ki,
asagida (M.LLA.’in 49.) sayilan
hallerde sapma ve gecikme af-
fa ugramakta, sigortacilarin so-
rumlulugu siirmektedir.

* Poligede agikca izin veri-
lirse,

* Kaptan veya patronun de-
netimi diginda kalan kosul ne-
den olursa,

* Acik veya Ortiilii bir yii-
kiimliiliige uymak i¢in yapilir-
sa,

* Sigorta edilen seyin gii-
venligi igin yapilirsa,

* Insan yagamim kurtarmak
ya da tehlikede olan bir gemi-
ye yardim amaci ile yapilirsa,

* Gemideki bir kisi igin tib-
bi yardim amaci ile yapilirsa.

Kisaca yukanida sayilan
degisikliklerde,  sigortalinin
bildirimine gerek olmadan si-
gortalilar korundugu i¢in si-
gorta sona ermez. Ancak si-
gortanin  devarm1  Transit
Clause’undaki kosullara ve
“Tagima Sozlesmesinin Sona
Ermesi Klozu”nun hiikiimleri-
ne baglidir.

Burada seferin makul siirat
ile  yapilmasi  hakkindaki
M.LA.in 48. maddesi hiikmii
ile 18. “Gecikmeden Sakiml-
mas1 Klozu”nun da gz Oniine
alinmast gerektigini belirtmek
uygun olacaktir.

Sigortanin Hi¢ Baslamadig)
Haller

Bir sefer poligesinde sigor-
tanin baslamasi, malin yolcu-
luga (sefere) ¢ikmas: ile bag-
lantilidir. Bir bagka deyisle si-
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gorta edilen seyin (malin) kars1
karsiya oldugu rizikolardan za-
rar gormesi igin  sefere
baglamas1 gerekmektedir. An-
cak mal yolculuga ¢ikarsa si-
gortalinin  sigorta  edilebilir
menfaati ziya ya da hasara ug-
rayabilir. Dolayisiyla seferin
hi¢ baglamadigi herhangi bir
durumda, sigorta poligesi ile
sigorta edilen seyin (mallarin)
kars1 karsiya olduklari riziko-
lar arasinda bir baglant1 olus-
madig1 igin sigorta da basla-
maz.

M.I.A.’in 42. maddesinin 1.
fikrasinda “...Ancak yolculu-
gun makul bir siire iginde
baslamasi1  hakkinda  zimni
(ortiilii) bir taahhiit (yiiklen-
me) vardir. Eger sefer makul
(uygun) bir siire iginde basla-
mazsa sigortact sozlesmeyi bo-
zabilir.” denilmektedir. Kisaca
yasa makul bir siire icinde
baglamayan sefer i¢in, sigorta-
ciya sozlesmeyi bozma hakki
vermektedir. Bir baska deyisle,
sefer makul bir siire iginde
baglamazsa sigortaci,
M.LA'in 42. maddesinde be-
lirlenmis Ortiili yiikiimliiliige
dayanarak, bozma hakkim
kullanabilir. Lloyd’s SG Poli-
cesi’ne ek 2. ve 3. kuralda da
sozii edilen madde hiikmiine
kosut olarak, sefer baslama-
dik¢a sigorta da baslamaz de-
nilmigti.

Makul siire ise De Wolf v.
Archangel Maritime Insurance
Co. (1874)"° davasinda ele a-
linmig ve agiklanmistir. Dava
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konusu soyledir.

Sigorta temmuz ortasinda
sigortaciya bildirilmesine kar-
sitn gemi, yikleme limani
Montreal’e agustos aymin so-
nuna kadar ulagamamigti. Se-
fer basladiginda Atlantik Ok-
yanusu’'nda kig kosullar1 bas-
lamig ve gemi tam ziyaa ug-
ramistt. Yargig seferin makul
bir siire iginde baslamadigini,
bu gecikme nedeniyle de sefe-
rin yaz yolculugundan kis ko-
sullarina doniistiigiini ifade e-
derek sigortacilar1 ziyadan so-
rumlu tutmamaigt.

M.LA.in 43. maddesinde
de “Hareket yeri policede
gosterilmis  bulunur, ancak
gemi bu yerden hareket edecek
yerde baska bir yerden hareket
ederse risk baslamaz.” hiikkmi
konulmustur. Bu madde ile
gemi sefere poligede yazili yer
veya limandan degil de bir
bagka yer veya limandan bas-
larsa sigortanin da baslamaya-
cagi agiklikla belirtilmektedir.

M.LA’in 44. maddesinde
de “Varma yeri policede gos-
terilmis bulunur, ancak gemi
bu limana miiteveccihen (yo-
nelmis olarak) hareket edecek
yerde herhangi baska bir var-
ma yerine hareket ederse risk
baslamaz.” hikmii bulun-
maktadir. Bu maddede gemi-
nin policede yazili varma li-
mani yerine bir bagka limana
hareket etmesi durumunda si-
gortanin baglamadig1 agikga
belirtilmektedir.

Yolculugun herhangi bir
nedenle yanlis bildirilmesi ve
mallarin policede belirlenen

sefere baslamamasi1 Simon,
Israel and Co. v. Sedwick and
Others ( 1892)16 davasinda ele
alimmisti. Bu eski bir dava ol-
masina karsin, varilan kararin
yakin zamanda ‘“the Judicial
Committee of the Privy
Council” tarafindan 6rmek ola-
rak ele alinmig olmasi nede-
niyle giinceldir. Dava konusu
sOyledir:

Bir  yikleyici  mallan
Bradford’daki depodan Liver-
pool’a gonderiyor, oradan de-
nizyolu ile Seville’ye ve kara-
dan Madrid’e sevk ediliyordu.
Police “Mersey veya Lond-
ra’da ya da oralardan herhangi
bir Portekiz veya Cebelitarik
Bogazi’nin bati yanindaki bir
Ispanya limanina ve oradan Is-
panya ya da Portekiz’in her-
hangi bir yerine; Ingiltere’deki
depoyu terk ettigi andan itiba-
ren All Risks olarak; gonderi-
lenin deposuna kadar” ibaresi-
ni igeriyordu. Ayrica “poligede
sapma ve yolculugun degisti-
rilmesinin policeye dahil ol-
madig1, bir ek prim karsiligin-
da sakl tutuldugu” yaziliyd.
1892 yili Mart’inda benzer bir
yiikkleme i¢in bildirim yapil-
must1. Bildirim yapildiktan bir-
kag¢ giin sonra yiikleten malla-
rin Lope de Viga gemisine
yiiklendigini 6grenmis ve he-
men Broker’a haber vermisti.
Bosaltma limani eskisi gibi
Seville olarak kalmisti. Ancak
gemi Carill, Huelva ve
Cartegena’ya'’ dogru sefere
¢ikmisti. Kongimento yiikleyi-
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ciye  geldiginde  mallarin
Cartegena’ya bosaltilacagi ve
Madrid’e gonderilecegi an-
lagilmisti. Kongimentoyu alan
ve durumu anlayan yiikleyici,
policedeki “sigortalidir” (held
covered) notuna dayanarak ek
prim 6demeyi de kabul etmis
ve seferin degistirilmesini is-
temis, sigortacilar bu teklifi
Cartegena seferinin sigorta e-
dilmedigi gerekgesiyle kabul
etmemisti. Ayrica “seferin de-
gismesi”nin sadece poligede
belirlenen seferin baglamasin-
dan sonra yapilabilecegi, bildi-
rilen seferin ise sigortali olma-
dify ileri siiriilmiigtii.

Yargig Wright “Sigortali-
min iddiasi, mallar depoyu bi-
raktiginda polige ile sigorta e-
dilmis sefere baglamasi niyet
edilmis, bildirim dogru yapil-
mis, police bagslamig ve ek
prim Odenerek seferin
Cartegena’ya degistirmeye
hak kazanmilmig oldugudur. Bu
hassas bir nokta, ancak si-
gortacilarin iddias1 galip gel-
meli. Eger poligenin esasi de-
niz rizikosu ise gemiye ulasan
baslangi¢ seferi tasitimin ozel-
likleri mallarin gergekten gon-
derilmek fiizere yiiklendigi se-
fere gore kararlastirilmali ve
mallar yiikleninceye kadar,
daha sonra gergekten yiiklene-
cegi sefere baslamak iizere a-
hinmig olmali. Eger béyleyse,
mallarin baglamis oldugu sefer
bildirilen sefer degildir. Polige
ve sapma klozu asla yiiriirliikte
degildir.” kararina varmistir.
Bu karar temyiz mahkemesin-
de onaylanmisti. Lord Bowen’
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in temyizdeki sozleri anlamli-
dir.

“Mevcut  davada,  mal
Bradford’dan yola ¢ikariimis
ve sigortall sefer igin yola ¢i-
kartildig1 iddia ediliyor. Eger
mal sigortali sefer igin yola ¢i1-
karilmis olsaydi, santyorum ki
Bradford ile Liverpool arasin-
daki siire boyunca sigortall
sefere baglangic ve ek olarak
sigorta edilmis olurdu. Ancak
burada malin sigortali sefere
baglamadigina dair kesin ger-
cege sahibiz. Yani Bradford ile
Liverpool arasindaki rizikolar
sigortali seferin baslangici ve
eki olmamigtir. Mal Bradford
ile Liverpool arasindaki sefer
swrasinda ziya veya hasara ug-
ramig olsaydi, sigortall seferin
tasima sozlesmesine tahsis e-
dilmig olduktan sonra, davanin
ne olacagina karar vermek ge-
rekmezdi. Bu davadaki kesin
gercek, denetime sahip ki-
si...seferi policenin disinda
belirledigi i¢in malin sigortali
sefere tahsis edilmemis oldu-
gunu gosterdi; eger boyleyse
police asla yiiriirliikte olmaz-
di.”

Seferin yanlis bildirilmesi-
nin poli¢enin feshine yol agtig1
yukanidaki davalarda goriil-
mektedir. Mallarin sigortalinin
bilgisi olmaksizin degisik bir
gemiye yiiklendiginde sigorta-
linin masum bir kurban oldugu
Kallis (Manufactures) Ltd. v.
Success Insurance Ltd. dava-
sinda gosterilmistir.'®

Pantolon iireten bir firma,
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CIF Limasol kosulu ile kumasg
satin almig ve satict 1.1.1963
tarihli All Risks Klozu ile si-
gorta yaptirmisti. Mal Oceania
Maru gemisine yiiklenecekti,
ancak gemi yiikii kabul etme-
mis. Bunun iizerine mallarin
bir acente aracilig ile Ta Shun
gemisine yiiklenerek Limasol’
a gonderilmesi diizenlenmis.
Bu arada iiretici, kaptana ylik-
leri almas: igin talimat vermis,
ancak bu talimatta aktarma ye-
ri agik birakilmig ve “Diger
sartlar tasityanin (Carrier’s)
konsimentosuna goére” sart1
yazili kongimento diizenlen-
misti. Kongimento “receipt for
shipment” seklinde diizenlene-
rek acente tarafindan imza-
lanmis. Geminin Ta Shun ve
bosaltma limaninin da Limasol
oldugu onaylanmigti. Konsi-
mentoda 8 Agustos 1976’da
yiiklendi damgasi bulunmakta
ve bircok kloz, bu arada ak-
tarma ve gonderme klozlar1 da
diizensiz bir bigimde ekliydi.
Hong Kong’da kazaya ug-
radig1 i¢cin mal Ta Shun gemi-
sine hi¢ yiiklenmemis ve o si-
rada da yiik, yliklenmek lizere
acenteye gonderilmisti. Kon-
simento dolandiricilik amaci
ile diizenlenmisti. Mal 16 A-
gustos 1976’da diger mallarla
birlikte Ta Hung gemisine
yikklenmis ve 4 giin sonra
Keelung/Taiwan’da  bosaltil-
mis. Orada 16 Kasim’a kadar
kalmis ve Intellect gemisine
yiiklenerek Kibris’a goénderil-
misti. Alict tiim c¢abalarina
kargin gercegi Ogrenememigti.
Birkag giin sonra gemide
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(Intellect) yangin ¢ikmis ve
sondiirme  swrasinda  sikilan
sulardan mallar tam ziya ol-
mustu. Durum anlagildiktan
sonra sigortali tazminat talep
etmis, sigortaci, Hong Kong’
dan Limasol’a Ta Shun gemisi
ile yapilacak seferin sigorta e-
dildigini, bu seferin de yapil-
madigin1 ve rizikonun bagsla-
madigim ileri siirerek tazmi-
nat1 reddetmigtir. Sigortali De-
podan Depoya Klozu’na gore
rizikonun bagladigini, gemi a-
centesinin diizenledigi konsi-
mentoya aktarma ve gonderme
klozlarinin ekli oldugunu ve
mallarin  Keelung’dan yola
¢iktigim, Hong Kong'’dan da
aktarma edilerek Limasol’a
gonderildigini iddia etmigtir.

Mahkeme aliciy1 hakli bul-
mugsa da Hong Kong temyiz
mahkemesi karar geri gevir-
mistir. Bunun iizerine uyus-
mazlik “Judical Committee of
Privy Council”’e gitmis ve ora-
da sigortal1 Simon, Israel and
Co. v. Sedwick davasindan
destek almak istemisti.

Komite “tasima sézlesme-
sini anlamak igin sadece kon-
simentoya bakmak yeterli de-
gil, yiikleme notu (shipping
note)’na da bakmak gerek.
Sozlesme “gemide” (on board)
kosulunu  iceriyor.  Ancak
mallar Ta Shun’a hig yiiklen-
memis, boylece gemide kogu-
lunu igeren bir kongimentoya
ekli sozii edilen klozlar da yii-
riirliikte olamazlar. Sonugta
bir yerden diger bir yere yola
¢tkan gemiye yiiklenmemis bir
viik, o gemiden aktarma edi-
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lemez veya gonderilemez.” ka-
rarina varmistir.

Tasima Sozlesmesinin Sona
Ermesi ve Sigortah Sefer

“Transit Clause” ile sadece
seferin degismesi, sapma ve
aktarmanin olmadig1 dogru-
dan, basit bir sefer ele alindig
ve sozii edilen bu seferde, si-
gortanin baglamasi, siirmesi ve
sona ermesi hallerinin diizen-
lendigi agiklanmisti. Diger
yandan tasgima sozlesmeleri,
ambargo, yiikiin bogaltilma ye-
ri ile ticaretin yasaklanmasi,
ihrag ve ithal yasaklari, abluka,
gemilere devlet hizmeti i¢in el
konulmasi, salgin hastalik, sa-
vas veya grev ya da geminin
uzun sirebilecek onarimlar
gibi, sigortalinin denetimi al-
tinda olmayan herhangi bir ne-
denle son bulmakta ve mallar
en son varma limanindan dnce
bir limana Dbosaltilmaktadir.
Dolayistyla, sigortalilarin de-
netleyemedikleri bu olaylar
nedeniyle, seferin sigorta s6z-
lesmesinde yazili varma yerin-
den 6nce sona ermesi hallerini
ele almak ve sigortanin nasil
slirecegini, nasil son bulacagi-
m belirlemek gerekmektedir.
Iste bu tiir olaylarin gozlendigi
seferlerden bazilan “Tasima
Sozlesmesinin  Sona Ermesi
Klozu”ile ele alinmakta ve si-
gortali seferin sona ermesi
halleri diizenlenmektedir.

Italya’nin 1935 yilinda, Ha-
besistan’1 ele gecirmesi iizeri-
ne Birlesmis Milletler Ital-
ya’ya karst ambargo ilin et-

mis, gemiler de Italyan yiikle-
rini bagka limanlara bosaltma-
ya baglamisti. Donatanlar kon-
simentoya koyduklar1 kloz ile
seferi varma liman:1 yerine
bagka bir limanda sona erdir-
me hakkim sakli tutmaktaydi-
lar. Iste sigortacilar, sigortali-
larin kars1 kargiya kaldiklar1 bu
duruma ¢6ziim olarak “Tasima
Sozlegmesinin  Sona Ermesi
Klozu”nu  Institute  Cargo
Clauses’a dahil etmislerdir.

Tasima S6zlesmesinin Sona
Ermesi Klozu

Kloz “Sayet sigortalinin
denetimi disindaki kosullardan
dolay1, tasima sézlesmesi bu-
rada yazili varma yerinden
baska bir liman veya mahalde
sona erer ya da tagima, yuka-
rida 8. Kloz’'da belirtildigi bi-
cimde mallarin tesliminden
once baska bir sekilde sona e-
rerse, bu sigorta da sona erer”
timcesi ile baglamaktadir.
Anlasilacagi gibi Kloz’un bu
girig tiimcesinde iki hal ele a-
linmakta ve bunlardan birinin
gerceklesmesi durumunda bu
sigortanin sona erecegi ifade
edilmektedir.

1. Tasima sdzlesmesinin,si-
gortalinin disinda, denetleye-
medigi bir olay nedeniyle, po-
ligede yazili varma limanindan
bagka limanda sona ermesi,

2. Tagimanin, Transit Klo-
zu’nda belirlendigi gibi, malla-
rin varma liman ve/veya ye-
rinde tesliminden Once sona
ermesi.

Ancak Kloz’un yukaridaki

56




tiimcesi “megerki sigortacila-
ra derhal haber verilmis ve
teminatin devamm istenmis
olsun.” sozciikleri ile siir-
mekte ve sigortanin devam et-
tirilmesi isteniyorsa, durumun
sigortacilara bildirilmesi ge-
rektigine isaret edilmektedir.
Anlagilacag: gibi boyle bir du-
rumda, sigortanin siirdiiriilme-
sinin ilk kosulu, sigortanin de-
vam ettirilip ettirilmeyecegine
karar vermek, digeri de olay1
sigortacilara bildirmektir. Bas-
ka bir deyisle sigortali seferin
stirmesi kendiliginden (otoma-
tik) degil, sigortalinin istemine
bagli olmaktadir. Kloz’un giri-
sindeki “Bu durumda sigor-
ta, sigortacilarca istenmesi
halinde bir ekprime bagh
olmak Kkaydiyla” tiimcesiyle
de sigortacilarin isterlerse ek
prim alma hakki oldugu ifade
edilmektedir.

Kloz’un 1. fikrasinda tasi-
manin ya da tagima sdzlesme-
sinin sona ermesi durumunda
sigortanin o yer veya limanda
ne zaman veya nasil sona ere-
cegi olgusu diizenlenmektedir.
1. fikrada “mallar bu liman
veya yerde satilana ya da tes-
lim edilene kadar veya ozel o-
larak baskaca kararlastiril-
mamigsa, sigortali mallarin bu
liman veya yere varmalarin-
dan itibaren 60 giiniin gecme-
sine kadar (hangisi daha once
olursa),” denilmekte ve si-
gortanin “Transit Clause”una
uygun olarak mallarin o yer ya
da limanda,

* satilmasina,
*teslim edilmesine ya da
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*limana varilmasindan itiba-
baren 60 giiniin bitmesi ile so-
na erecegi ifade edilmektedir.
Bir bagka deyisle fikrada be-
lirlenen olgulardan herhangi
birinin gergeklesmesi ile si-
gorta son bulacaktir. Dogal o-
larak hangisi daha Once ger-
ceklesirse, sigorta o anda sona
erer. “...0zel olarak baskaca
kararlastirilmamissa,...” iba-
resinden de taraflarin daha de-
gisik segenekleri kararlastira-
bilecekleri anlagiimaktadir.

Kloz’un 2. fikrasinda “sa-
yet mallar belirtilen 60 giinliik
siire icinde (veya bunun ka-
rarlagtirilan herhangi uzatma-
sinda) burada yazili varma ye-
rine veya baska herhangi var-
ma yerine gonderilirse, yuka-
rida 8. klozdaki hiikiimler uya-
rinca sona erene kadar, yii-
riirliikte  kalacaktir.”  denil-
mekte ve sigorta o yer veya
limanda sona ermeden Once,
mallar bir bagka yere sevk e-
dilirse, 8. kloz’a uygun olarak
stirecegi ifade edilmektedir.

Seferin Degistirilmesi Klozu

Seferin degistirilmesi, M.I.A"’
in 45. maddesinde ele alinmis
ve 1. fikrasindaki “Geminin
varma yeri, risk basladiktan
sonra iradi olarak (bilerek)
policede kararlagtirilmig bulu-
nan baska bir liman olarak
degistirilirse seferin degistigi-
ne hitkmolunur.” diye tanim-
lanmigtir. Bu hitkme gore rizi-
ko basladiktan, bir bagka de-
yisle sigorta edilen mal, varma
yerine dogru, tasinmak Uzere

yola c¢iktiktan sonra, poligede
yazili varma limam ya da yeri,
sigortal1 tarafindan degistirilir-
se, sefer degistirilmis olur. Bu
durumda 45. maddenin 2. fik-
rast hiikmiine gore de “Police-
de aksine hiikiim bulunmasi
harig, seferin degismesi halin-
de sigortacilar degisikligin vu-
kuu anindan yani degisme ka-
rar1 izhar edildigi (gosterildi-
gi) andan itibaren mesuliyet-
ten kurtulurlar...” Kisaca, po-
licede yazili varma yeri ya da
limaninin degistirilmesi, sigor-
tali tarafindan bildirildigi an-
dan gecerli olmak iizere, si-
gortacilar sorumluluktan kur-
tulurlar.

Bu soruna ¢6ziim getirmek
isteyen sigortacilar, fikradaki
“Policede aksine hiikiim bu-
lunmast harig...” ibaresine da-
yanarak “Seferin Degistirilme-
si Klozu” ile seferdeki degisik-
ligi giivence kapsamma al-
musglardir.

Kloz “Bu sigortamin bagla-
masindan sonra varma yerinin
sigortal tarafindan degistiril-
mesi,...” diye baslamakta ve
seferin degismesini, M.I.A.’in
45. maddesi 1. fikrasina uygun
olarak, sigortanin baslamasin-
dan sonra varma yerinin si-
gortali tarafindan, dogal olarak
bilingle degistirilmesi bigimin-
de ele almaktadir. Yasada se-
ferin degistirilmesinin bilingh
(voluntarily) olmas1 vurgu-
lanmaktadir. Ancak “Seferin
Degistirilmesi Klozu”nda bu
sO0zcik bulunmamakta, degi-
siklik sigortalilar tarafindan
yapilacagi i¢in anlam pek de-
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gismemektedir. Diger yandan
seferin gercekten degistirilmis
olmas1 da gerekmemekte, si-
gortalinin varma yerinin de-
gistirildigi bildirimini yapmasi
yeterli olmaktadir."

Seferin degismesinin  gii-
vence kapsamina alinmast
“..sigortacilara derhal bil-
dirmek...” kosuluna baghdir.
Bir bagka deyisle seferin de-
gistirilecegi aninda sigortacila-
ra bildirilmelidir. Yoksa si-
gortacilar seferin degistirildigi
anda sorumluluktan kurtulur-
lar. “Sigortacilara derhal bil-
dirmek” kosulunun Ortiili bir
yikiimliilik oldugu, Hood v.
West End Motor Car Packing
Co. (1917) davast temyiz
mahkemesinde goriisiiliirken,
Thames & Mersey Marine
Insurance Co. Ltd. v. Van
Laun davasinda Lordlar Mah-
kemesinde alinan karara daya-
nilarak  belirlenmistir.®  Bir
baska deyisle, “seferin degisti-
rilmesi” ortiilii bir yiikiimliilik
oldugu i¢in, bunun sigortaciya
aninda bildirilmesi gereklidir.
Burada ortiilii yiikiimliiliiklere
uyulmasinin Institute Cargo
Clauses’in sonundaki “note”da
vurgulandigint animsamak ya-
rarhidir.

Liberian Insurance Agency
v. Mosse (1977) davasinda bu
notun M.I.A.’in hiikmiinii yan-
sitt1f1 Yargig Donalson tara-

% Bkz. Dover Victor, A Handbook to
Marine Insurance, 8. Basim 1975,
5.383, Tasker v. Cunningham Davasi
(1819).

% Bkz. Templemen on Marine Insur-
ance, 6. Basim, 5s.88
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findan vurgulanmistir.*’

Kloz’a 6ngoriilen bir baska
kosul da ek prim 6denmesi ve
sigortacilarin yeni kosullar 1ile-
ri siirebilmesidir.

“Seferin degistirilmesi” ol-
gusunun rizikonun baglama-
sindan sonra gerceklesmesi
M.LA.’in 45. maddesi 1. fikra-
st hilkkmiidiir. Eger gemi, poli-
cede belirtilen varma yeri veya
limandan bagka bir yere dogru
yola ¢ikarsa riziko baslamaya-
cagr igin “Seferin Degistiril-
mesi Klozu”ndan yararlanila-
maz. Boyle bir sorun Simon,
Israel and Co. v. Sedwick and
Others (1893) davasinda ele
alinmistir. Benzer bir sorun
George Kallis (Manufacturers)
Ltd. v. Success Insurance Ltd.
(1985) davasinda da ele alin-
mlstlr.22

II. Diinya Savast baslama-
dan az 6nce ve hemen sonra
Alman bayrakli gemilerin hii-
kiimetin emriyle seferlerini
degistirmesi, “seferin degis-
mesi zorunlu olmamaly, isteye-
rek yapilmalidir” goriisii ile
kabul gérmemisti.>

Savas Sigortalarinda Sefer

Yaklagik yiizyildan bu ya-
na, savas rizikolar1 yiik sigorta
policesinden istisna edilmekte
ve ayr1 bir police ile giivence
altina alinmaktadir. 1936 yili-
na gelinceye kadar da, her iki

T Age., s 88

22 Bkz. Goodacre J.K., Goodby to the
Memorandum, s. 148 ve 150

3 Bkz. Templemen on Marine Insur-
ance, 6. Basim, . 5. 90

policede de sefer “Depodan
Depoya Klozu” ile belirlen-
mekte ve bu acidan aralarinda
fark bulunmamaktaydi. Ancak,
Ispanya i¢ savasinda, 1936 yi-
linda, ucaklardan atilan bom-
balar ve bunun neden oldugu
agir hasar, sigortacilar1 kaygi-
landirmis ve gelecekte ugakla-
rin karalar lizerinde daha fazla
hasara yol agacagin diisiin-
miugslerdi. Deniz sigortacilar,
oOzellikle limanlarda yiiklerin
yigilmas1 ve ugaklarin bunlara
verecegi zarar, bu zararin taz-
mini i¢in yeterli parasal giigleri
olup olmayacag1 hakkinda en-
diseliydiler. Iste bu nedenle
Londra Sigorta Piyasasi’nda
“War Risk Waterborn
Agreement” diye adlandirilan
bir anlasma yapilmis ve
16.12.1937 tarihinde yiiriirliige
konulmustu. Bu anlagsma ile
savas sigortalarinda sefer, yii-
kiin gemide oldugu siire ile s1-
nirlandirilmigtir. Bir bagka de-
yisle savag rizikolarinin, yiikiin
gemiye yliklenmesi ile basla-
masi ve varma limaninda ge-
miden bosaltilmas1 ile sona
ermesi kararlagtirilmistir. S6zii
edilen bu anlasma 1976 ve
1982 yillarinda yenilenmis,
giiniimiizde 19.12.1997 tarihli
olam yiiriirliiktedir.

Son yillarda “War Risk
Waterborn Agreement” anlag-
masinin  dayandigi nedenler
tartisilmaya baglanmis ve bu
konuda baz1 yeni gelismeler
olmustur. Bu gelismelerden en
onemlisi, Ortadogu’da goriilen
savaglarin ortaya koydugu co-
runlar ve Arap iilkelerinin dis
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alim/satimina konu olan malla-
rin savas sigortasi i¢in 1984
yilinda “Arab War Risk
Insurance Syndicate” kurulma-
sidir. Ancak bu sendika sadece
Arap llkelerinin dis a-
lim/satimina konu olan malla-
rin sigortasi ile ilgilenmekte-
dir. Bir bagka gelisme de Fran-
sizlarin eski kolonilerine ya da
oradan yapilan tagimalar igin

savag sigortast yapilmakta ol- .

masidir. Bu arada “War Risk
Waterborn Agreement” anlas-
masinin, son yenileme sirasin-
da, karayolu ile taginan yiikle-
rin savag sigortalarinin yapil-
masina bazi kosullarla izin ve-
rildigine isaret etmek gerek-
mektedir.

“War Risk  Waterborn
Agreement” anlagmasina kar-
sin II. Diinya Savagi sirasinda
aktarmalar ve limanlardaki du-
raklamalar savas sigortalarn
kapsamina alinmig ve sefer si-
gortalilar lehine uzatilmigt.
1945 yilinda mallarin yiikle-
me, aktarma ve bosaltma li-
manlarindaki liman tagitlarinda
bulunmalan1 da sigorta kapsa-
mina alimmigti. 1949 yilinda
da, aktarma ve bosaltma li-
manlarinda gilivencenin kap-
sami, maym ve torpido rizi-
kolan ile sinirlandirildi. Ancak
karadaki giivence siiriiyordu.
Nitekim bu olgu, 1970 yilinda
Dogu Afrika ve Avustralya li-
manlarindan yapilan sevkiyat
strasinda yiiklerin, Eliat (Aka-
be Korfezi) ile Ashdod (Akde-
niz) arasinda yapilan kara
nakliyatinda, ziyaa ugramasi
ile ortaya ¢ikti. Sigortacilarin
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diisiincesi karadaki ziya veya
hasar1 tazmin etmek olmadi-
gindan, ertesi yil “Transit
Klozu”nda gerekli degisiklik
yapildi. Asagida 1.1.1982 ta-
rihli Institutes War Clauses
(Cargo)’un igerdigi sozi edi-
len bu “Transit Kloz”u ele a-
linmagtir.

Savas Sigorta Policelerinde
Transit Klozu

Sefer, Institute  Cargo
Clauses- (A), (B) veya (C)
1.1.1982°de oldugu gibi, savas
sigorta poligelerine eklenen
1.1.1982 tarihli Institute War
Clauses (Cargo)’daki “Transit
Kloz”u ile belirlenmektedir.
Ancak “War Risk Waterborn
Agreement” nedeniyle sozii e-
dilen “Transit Kloz”lar1 birbi-
rinden farklidir. En Onemli
fark ise, savas sigorta poligesi-
nin seferin kara ayaklarim
kapsamamasidir. Bir bagka de-
yisle, savas rizikolar:1 limanda,
rihtimda, depolarda ve kara-
yolu tagimasinda giivence alti-
na alinmamaktadir.

Transit Klozu’nun 1. fikra-
sinda, seferin baglamasi ve so-
na ermesi, 2. fikrada yiikiin bir
ara limanda gemi veya ugakla
daha Oteye taginmak iizere bo-
saltilmas1 ve bu durumda sefe-
rin sona ermesi ve tekrar siirdii-
riilmesi, 3. fikrada tagima soz-
lesmesinin sona ermesi nede-
niyle seferin bir ara limanda so-
na ermesi, 4. fikrada batik ya da
terk edilmis maymn veya torpido
rizikolari, 5. fikrada sapma, do-
natan veya kiracilara verilen

yetki nedeniyle seferdeki de-

gismeler ele alinmaktadir.
Sigortanin Baslamasi

Transit Klozu'nun giris
timcesinde “Bu sigorta, ancak
sigortalt sey, sigortali seyin
bir kismi so6z konusu ise bu ki-
sim, deniz asan gemiye yiik-
lendiginde baglar...” denil-
mekte ve sigortanin, mallarin
deniz agan gemiye yiiklenmesi
ile baglayacag1 ifade edilmek-
tedir. “...sigortali sey, sigor-
tali seyin bir kismi...” sOz-
ciikleri ile mallarin deniz asan
gemiye yiiklenen her pargast i-
¢in sigortanin basladig1 belir-
tilmektedir.

Timcedeki “...deniz asan
gemi...” terimi Kloz’da “
sigortal seyi bir liman veya
yerden bir digerine tagiyan ve
bu tiir bir yolculugun bir deniz
gecisini igerdigi gemi olarak
diigtiniilecektir.” diye tanim-
lanmaktadir. Bununla agik de-
niz gemileri ve bunlarin yap-
tiklart her bir basit (ara) sefer
anlatilmaktadir.

¢

Sigortanin Sona Ermesi

Sigortanin sona ermesi ise
Kloz’un 5.1.2. fikrasinda soyle
hitkme baglanmaktadir.

“asagidaki 5.2. ve 5.3.e
bagh olmak koguluyla ya si-
gortall sey, sigortali seyin bir
kismi s6z konusu ise bu kisim,
son bogaltma limani veya ye-
rinde deniz asan gemiden bo-
saltldiginda ya da geminin
son bogaltma limani veya yeri-
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ne vardigi giiniin gece yarisin-
dan itibaren sayilmak iizere 15
gliniin bitiminde, hangisi daha
once olursa buna gore sona e-
rer;”

Fikrada, sigortanin sona
ermesi, Kloz’un 2. ve 3. fikra-
larindaki hiikiimlere bagh ola-
rak, iki segcenek halinde dii-
zenlenmektedir.

1. son varma limaninda yii-
kiin gemiden bosaltilmasi,

2. geminin bu limana var-
dig1 giiniin gece yarisindan
baglamak iizere 15 giiniin
gecmesi.

Dogal olarak bu iki sege-
nekten hangisi daha once ger-
ceklesirse sigorta ona gore so-
na erecektir. Bir bagka deyisle
yiikk varma limaninda gemiden
bosaltildiginda ya da herhangi
bir nedenle bosaltilamamigsa,
geminin vardigi giiniin gece
yarisini izleyen 15 giiniin biti-
mi ile sinirhdir. Diger yandan
Kloz’un 2. fikrasinda diizenle-
nen, yiikiin bir ara limanda bo-
saltilmasina ve 3. fikrasinda
ele alinan, tasima sozlesmesi-
nin sona ermesine gonderme
yapilarak, bunlarla ilgili hii-
kiimlere dikkat edilmesi geregi

vurgulanmaktadir.
“Varma” terimi Kloz’da
“..geminin, liman isletme

bolgesi icindeki bir demir yeri
veya herhangi bir yerde de-
mirlemesi, baglanmasi ya da
baska bir yer yoksa varma,
gemi ongoriilen bosaltma li-
man veya yerinde ya da agi-
ginda ilk demir attigi, baglan-
dig1 veya bagka bir sekilde gii-
venceye alindiginda gercek-
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2

lesmis sayilacaknr.” tiimcesi
ile agiklanmaktadir. “Varma”
teriminin bdyle ayrintili agik-
lanmasi, sigortacilarin 15 giin-
lik siirenin  belirlenmesine
verdikleri Onemi ve geminin
limana vardiktan sonra 15 giin-
liikk siirenin hemen bagslamasi
geregini vurgulamaktadir.

" Boylece sigortacilar limanlar-

da bekleme ya da yiiklerin bi-
rikmesine karg1 kendilerini ko-
rumakta ve sigortayr uzatma
hakkin1 sakli tutmaktadir.

Sigortanin Tekrar Baslamasi

Kloz 5.1.3. fikrasinda “Bu
sigorta, geminin, sigortall seyi
son bogaltma liman veya ye-
rinde bogaltmadan buradan
ayrilmasi halinde tekrar bas-
lar” hiikkmii konulmaktadir.
Ancak sigortanin tekrar bas-
lamas1 “...sigortacilara hemen
bildirimde bulunma ve ek pri-
me baglh olma kosuluyla...”
kosuluna baglidir. Tekrar bas-
layan sigorta, yeni belirlenen
varma limaminda 5.1.2. fikra-
sinda belirlendigi gibi, ya yiikiin
gemiden bosaltilmast ya da ge-
minin o limana vardigi giiniin
gece yarisindan baglamak tizere
15 giiniin bitmesiyle, bu sege-
neklerden hangisi daha once o-
lursa, sona erecektir.

Gemi Ya da Ucakla Daha
Oteye Tasima

Kloz’un 2. fikrasinda giris
tiimcesindeki “Deniz agan ge-
mi, sigortali sefer sirasinda,
sigortal seyi, deniz asan gemi

veya ugakla taginmasini siir-
diirmek tizere bogaltmak icin
bir ara liman veya yerine ge-
lirse, ya da mallar gemiden bir
siginma limam veya yerinde
bosaltilirsa...”  sozciikleriyle
yiikiin bir bagka gemi ya da u-
cakla daha ileri taginmak iizere
ya da siginma limaninda bo-
saltilmas1 ele alinmaktadir.
Sozii edilen durumlarda si-
gortanin nasil sona erecegi
“..., bu sigorta geminin boyle
bir limana vardig giiniin gece
yarisindan itibaren sayilmak
iizere 15 giiniin bitimine kadar
devam eder,...” hiikkmii ile be-
lirlenmektedir. Bu hiikme gére
deniz agan geminin vardigi ara
liman veya yer, 5.3. fikrast u-
yarinca, son varma limani sa-
yilacak ve sigorta varma giinii
gece yarisindan baglayacak 15
giiniin bitimi ile sona erecektir.
Sigorta “...asagidaki 5.3.’e ve
istenirse ek prime bagl ola-
rak...” sbzciikleri geregi, si-
gortalilarin istemi ve gerekirse
bir ek prim kargiliginda siirdii-
riilebilecektir. Bu durumda si-
gorta “...ancak bundan sonra
sigortali gey, sigortali geyin
bir kismi soz konusu ise bu
kasmin, tasimayt siirdiiren de-
niz asan gemi veya ugaga
yiiklenmesiyle tekrar baglar.”
Anlagilacag gibi sigorta, deniz
asan geminin, sézl edilen li-
mana varmasini izleyen 15 gii-
niin bitimine kadar, gemide ya
da yiik bosaltilmigsa limanda
devam eder. Sigorta mallarin
deniz asan bir bagka gemiye ya
da ucaga yliklenmesiyle tekrar
baglar. Ancak sigortanin siir-
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diiriilmesi  sigortalilarin iste-
mine bagli olup, sigortacilarin
ek prim isteme hakki saklidir.
Yiikiin bir siginma limaninda
bosaltilmasinin da ayni hiikkme
bagl oldugu yine fikrada be-
lirtilmektedir.

Yukarida igaret edilen, bir
bagka deniz agsan gemiye ya da
ucaga yiiklenerek, mallarin
daha Oteye tasinma durumun-
da, sigortanin gemi ile tagima-
da mevcut sigorta kosullan ile,
ucakta ise Institute War
Clauses (Air Cargo) (exclu-
ding sendings by post) kosul-
lan ile siirecegi Kloz’un 5.2.1.
ve 5.2.2. fikralarinda hiikme
baglanmaktadir.

Kloz’un 3. fikrasinda tasi-
ma sOzlesmesinin varma ye-
rinden bir bagka yerde sona
ermesi durumu diizenlenmek-
tedir. Fikra “Tasima sozlesme-
sindeki sefer burada kabul e-
dilen varma yerinden baska
bir liman veya yerde sona e-
rerse, bu liman veya yer son
bosaltma liman kabul edilecek
ve bu sigorta 5.1.2.ye uygun
olarak bitecektir.” hilkkmi ile
baglamakta ve bdyle bir du-
rumda o liman veya yerin bo-
saltma limani sayilarak, sigor-
tanin orada sona erecegi belir-
tilmektedir.

Daha sonra fikra “Eger si-
gortal sey, daha sonra, ilk ka-
rarlagtirilan veya baska bir
varma yerine tekrar gonderi-
lirse,...” tiimcesi ile siirdiiriil-
mekte ve “bu durumda ek se-
ferin baslamasindan once si-
gortacilara haber verilmesi ve
bir ekprime bagh olma kosu-
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luyla” sigortanin:

1. “sigortali seyin bosaltil-
mig olmasi halinde, sigortall
sey, sigortali seyin bir kismi
s0z konusu ise bu kisim, sefer
icin tasimayi sirdiiren gemiye
yiiklendiginde,”

2. “sigortali geyin bogsaltil-
mamug olmasi halinde, gemi bu
son bogaltma limani kabul edi-
len yerden hareket ettiginde...”
basladigt hilkkme baglanmakta-
dir. Daha sonra bu sigortanin
5.1.4”¢ uygun olarak sona e-
recegi belirtilmektedir.

Mayin ve Torpil Rizikolar

Kloz’un 4. fikrasinda yiizer
ya da batik mayin veya torpil
rizikolar1  diizenlenmektedir.
fikra soyledir:

“Yiizer ya da batik durum-
daki mayin ve terkedilmis tor-
pil rizikolarina karsi sigorta,
sigortall ey yada sigortali se-
yin bir kismu liman araci ile
deniz agan gemiye/gemiden
aktarilmasimi  kapsar, ancak
sigortacilarca ézel olarak bag-
ka tirlii kararlagtiriimadikga,
hi¢ bir halde deniz asan gemi-
den bogaltilmayr izleyen 60
glinii agamaz.”

Fikra hilkkmiinden de anla-
stlacagr gibi yiik bir ara liman-
da, liman tagit1 ile gemiden ya
da gemiye aktarilirken, yiizer
veya batik mayimn ve terk edil-
mis torpido rizikolarmna karst,
60 giin ile siirh olmak iizere
sigortalidir. Siire, sigortacilar-
ca uzatilmadik¢a, geminin o a-
ra limana vardig1 giiniin gece
yarisindan baglamakta ve 60

giiniin bitimi ile sona ermekte-
dir. Amimsanacag gibi 5.2. u-
yarinca yiik ara liman bosaltil-
dig1 ya da deniz asan geminin
oraya vardig: giiniin gece yari-
sin1 izleyen 15 giiniin bitimi ile
sigorta sona ermektedir. Dola-
yistyla yiik bir ara limanda li-
man tagitlarinda iken sadece
yiizer veya batik mayin ve terk
edilmis torpido rizikolarina
kars1, 60 giin ile simirlt olmak
lizere sigortali olmaktadr.

Sapma ve Seferde Degisme

Transit Klozu’nun son fik-
rasinda, herhangi bir sapma
veya navlun soézlesmesiyle do-
natan veya kiracilara taninan
bir hakkin kullaniimasi nede-
niyle yolculuktaki bir degisme
ele alinmakta ve bunlarin ger-
¢eklesmesi durumunda da si-
gortanin  yiiriirlitkkte kalacag:
belirlenmektedir. Ancak si-
gortanin siirdiiriilmesi, sigorta-
cilara derhal bildirilmesi, si-
gortanin devaminin istenmesi
ve bir ek prim ddenmesi ko-
suluna baglidir. Bu olgu 5. fik-
rada soyle ele alinmugtir: “Si-
gortacilara derhal bildirilme
ve talep edilirse bir ek prime
bagh olmak kosuluyla, her-
hangi bir sapma veya naviun
sozlesmesinin donatanlara ve-
ya gemi kiracilarina tamdig
bir hakkin kullamimasindan
dogan ya da yolculuktaki her-
hangi degisiklik sirasinda yii-
riirliikte kalacaktir.”

Mehmet YAZICI
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HABERLER

Sigortacilikta Bir Devrim

XA Yonetim Kurulu
Bagkani Claude
Bebear ve Zurich Si-

gorta Sirketi'nde {ist diizey
yetkili olarak c¢alisgan Rolf
Hiippi, sigortacilarin, miisteri-
lerinin ihtiyaglarint kargilamak
konusunda ¢ok kotii durumda
olduklarina dair ortak bir ina-
nisa sahiptirler.

Sigorta konusunda belli bir
goriise sahip olan bu iki kisi,
Temmuz ayinda Berlin'de ya-
pilan bir toplantida, sigortaci-
larin miigterileriyle daha yakin
iligkiler igerisinde olmalart ge-
rektigini, aksi takdirde, onlar
bagka endiistrilerden gelen
yagmaci sirketlere kaptirmayi
goze almak zorunda kalacakla-
rin1 ifade etmislerdir.

Bebear, sigortacilikla ¢ok
yakindan ilgili olan ve genis
bir yelpazede yer alan sirket-
lerle sert bir rekabet halinde
olduklarim ileri siirmekte ve
"sigortacilik isine karigmayan
kim kaldi?" diye sormaktadir.
Bebear'a gore, sigorta girketle-

rinin muhtemel rakiplerinin
rekabetteki en biiylik avantaj-
lar1 onlarin isimlerdir. Bu iti-
barlarini, gida veya giyim iize-
rine magazacilik, bankacilik,
iireticilik gibi rekabetin bir
hayli acimasiz oldugu sektor-
lerde uzun yillar zorlu miica-
deleler vererek kazanmislardir.
Ucuz fiyat, yiiksek kalite ve iyi
servis konusunda kendilerine
son derece giivenen miisterile-
riyle aralarinda ¢ok yakin ilig-
kiler mevcuttur. Toplumda
yaygin bir antipatiye sahip,
hatta kendi miisterileri tarafin-
dan dahi sevilmeyen sigorta-
cilar i¢in ise aymi seyleri sOy-
lemek pek miimkiin degildir.
Bazi sigortacilar kendilerine
iyilik yapmamaktadir. Bebear,
yakin zamanlarda Fransa'da
basilan ve sigortacilarin miis-
terilerine karst ne kadar ilgisiz
olduklarin1 gosteren rapordan
trkiitici bir durumu aktar-
maktadir. Rapora gore, banka-
cilar miisterileriyle ortalama
iic haftada bir kez goriislirken

sigorta acenteleri sekiz yilda
bir kez goriigmektedirler. O'na
gére, sigortacilar miisterile-
riyle olan baglarim yeniden
kurmak zorundadirlar.

Bebear, sigortacilarin ilk
olarak yapmalar1 gereken isin
hizmet kalitesini yiikseltmek
oldugunu ileri siirmektedir.
Daha 6nce imkansiz olarak dii-
siiniilen bir ¢ok seyi yapabile-
cekleri bir teknolojiye sahip-
tirler; giiclii bir isim ve yeterli
diizeyde teknolojik platform,
sigortacinin bir miigteriyi bii-
tiin diinyada takip edebilmesi-
ni saglamaktadir. Simdilerde
elektronik ticaret fazlasiyla
konusulur olmaktadir, ancak,
sigortacilar bunu katma deger
bir hizmet olarak gormekte-
dirler. Bunun aksine, gerek
Bebear gerek Hiippi, miisteri-
lerin, elektronik hizmeti gide-
rek artan sayida talep ettikleri-
ni ileri siirmektedirler.

Hippi'ya gore sigortacilik,
bu sektoriin disindakiler tara-
findan  degisime  ugratil-
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maktadir. Sigorta sirketleri, si-
gorta isinde bazi zorluklara
katlanmak durumunda olduk-
lart i¢in kendilerine kizgin o-
lan miigterileri arasindaki kotii
imajlarin silmek i¢in ¢ok ¢a-
lismak zorundadirlar.
Hiippi'nin tahminine gore uzun
sayllamayacak bir siire sonra
milyarlarca  dolarhik  isler
Internet iizerinden yapilacak-
tir. Simdi sigortacilarin dniinde
cevaplamalar1 gereken soru
"imkanlarimiz dahilinde ola-
bildigince ¢ok sayida iiriin ve
hizmeti miisterilerimize nasil
sunabiliriz ve bu {irlin ve hiz-
metlerin miisteriler tarafindan
satin alinmasini nasil kolay-
lagtirabiliriz? " olmaktadir.
"Bilgi ekonomisi" olarak
adlandirilabilecek bu sistemin
gelecegi, Hiippi'ye gore, mut-
laka fonlar1 yonetenlerin degil,
kendilerine 6zgii bilgi ve bece-
rilerini satacak olan sirketlerin
elinde olacaktir. 1970'li yilla-
rn ilk yillaninda Amerika Bir-
lesik Devletleri'nin en biiyiik
10 sigorta sirketinin Yedi'si
bugiin ortada yoktur. Hiippi
"Geride kalan sirketler gelecek
10 ila 15 yil igerisinde yok o-
lup gidecektir. Degisime ayak
uyduramayanlar i¢in doniisiim
cabuk olmaktadir. Sigorta sir-
ketleri artik ¢ok hizli diisiin-
mek zorundadirlar ¢iinkii gele-
cekteki rakipleri finans hizmeti
veren sirketler olmayacaklar-
dir" seklinde diistinmektedir.

Reactions Editorii
Simon Challis'in Basyazis1
Agustos 1999
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Reasiirorler
Acisindan Millenium

Tehlikesi

ondra'da faaliyet goste-

ren bir hukuk biirosu,

reasiirans  sirketlerinin,
asir1 kapasite nedeniyle, tehli-
keli diizeyde Millenium soru-
nuyla karsi karsiya bulunduk-
larim iddia etmis, reasiirans
sirketleri ise bu iddiay1 kabul
etmeyerek, "Millenium" dola-
yisiyla karsilasabilecekleri
problemlere hazirlikli oldukla-
rint ileri slirmiislerdir.

Ayn hukuk biirosu, piyasa-
nin durgun olmasi nedeniyle
reasiirans girketlerinin ig yaza-
bilmek i¢in Millenium'la ilgili
riskleri tretelerinden hari¢ tut-
mada zorluk c¢ektiklerini be-
lirtmektedir. Biiyiik Ingiliz si-
gorta sirketlerinin, Millenium'
dan kaynaklanabilecek riskleri
istisna eden klozlar kullanma-
larina ragmen Avrupa sigorta
sitketlerinin bu tip klozlan
kullanmakta isteksiz olduklari,
ozellikle Alman reasiirans sir-
ketlerinin yeterince hazirlikli
olmamalar1 nedeniyle sorun
yasayacaklari, hukuk biirosu-
nun bir yetkilisi tarafindan ifa-
de edilmektedir.

Munich Re ise, iki Alman-
ya'nin birlesmesinden sonra
Dogu Alman sirketlerinin bii-

yik ¢ogunlugunun modern
ekipmanlarla donatilmig ol-
duklarini, bu nedenle
Millenium sorununun nispeten
daha az bir tehlike olusturaca-
g ileri siirerek bu iddiay1
reddetmektedir. Munich Re,
daha 6nce yapmisg oldugu a-
¢iklamalarda, tiim brangslar iti-
bariyle Millenium sorununun
kendileri agisindan dogurabi-
lecegi sorumlulugun, reasiirans
kapsaminda olan tipik bir do-
gal afetin verebilecegi maksi-
mum hasar kadar oldugunu i-
fade etmistir. Ayrica, olaylarin
meydana gelmesi ve hasar o-
demelerinin uzun bir doneme
yayilacak olmasi da gbz Oniine
alinmalidur.

Ad1 gecen hukuk biirosu ay-
rica, bazi1 reasiirans piyasala-
rinda is plase eden Ingiliz si-
gorta sirketlerinin, Millenium
nedeniyle o piyasada kendile-
rini ilgilendirmesi muhtemel
toplam riziko hakkinda bilgi
sahibi olmalarn geregini vur-
gulamaktadir. Bir analist sirket
olan AM Best Europe, reasii-
rans piyasasinin rekabetci ya-
pist nedeniyle reasiirdrlerin
tretelerine "wholesale" (top-
tan) istisna klozlar1 koyduk-
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larin1 ve bu uygulamanin, rea-
sirans  girketlerinin rekabet
giliciinii olumsuz yonde etkile-
digini ileri siirerek RPC'nin id-
diasim1 desteklemektedir. Ger-
cekten de Axa Re'nin Londra
brangi, kati Millenium politi-
kasi nedeniyle trete yenileme-
lerinde 6nemli azalmalar mey-
dana geldigini ileri siirmekte-

REASUROR

dir. Reasiirans sirketinin bir
sozciisii, Millenium sorununun
sedan sirketler tarafindan tam
olarak tanimlanamamis olmasi
nedeniyle reasiirans sozles-
melerinin  %30'unun yenilen-
medigini ifade etmigtir.
Standard & Poor's tarafin-
dan hazirlanmis son rapora
gore Millenium, underwriter'

larin meslek yasamlarinda kar-
silagabilecekleri en biiyik so-
run olarak tanimlanmaktadir.
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Yabanci Sigorta Sirketlerinin
Rusya Sigorta Piyasasina
Girmesi Zorlastirilmakta

abanct sigorta sir-
i ketlerinin Rusya Si-
gorta  Piyasasi'nda
faaliyette bulunmalarim ¢ok
sik1 bir sekilde engelleyen ta-
sar1, Bagkan Boris Yeltsin ta-
rafindan imzalanarak yasalas-
mugtir.

Rus sigorta sirketlerini ko-
rumayl amaglayan yeni ka-
nunda, Rus sigorta piyasasina
girmeyi diigiinen yabanci sir-

ketlerin kendi iilke piyasala-
rinda 25 wyillik bir gegmisi,
Rusya'da ise 2 yildir faaliyette
bulunuyor olmasi sarttr getiril-
migtir.

Kanun, ayrica, yabanci si-
gorta sirketleri toplam serma-
yesinin, Rusya Sigorta Piyasa-
sinda faaliyet gosteren tiim sir-
ketlerin toplam sermayesinin
ancak %]15'1 kadar olabilecegi
sartini getirmistir.

S6z konusu kanunu ilk olarak
elestiren Amerika Birlesik Dev-
letleri yetkilileri, bu smnirlamala-
rnn, Rusya'nn Diinya Ticaret
Orgiitiilne giris sansim olumsuz
yonde etkileyecegi konusunda
uyarida bulunmuglardir.
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