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Reasiiror Goziiyle

Deprem kugsag iizerinde bulunan iilkemizde, 23 Aralik 1972 tarihinden itibaren yaklasik 24
yuldir yiiriirliikte kalan deprem haritasi, teknolojide ve ilgili bilim dallarinda kaydedilen
gelismelerin 15181 altinda degistirilmis ve 18 Nisan 1996 tarihli Bakanlar Kurulu karariyla
yiiriirliige girmigtir. Ulkemiz agisindan gergekten biiyiik bir tehlike arzeden ve énceki sayilarinda bu
konuya yer vermis olan Reasiiror Dergisi, bu sayisinda da Prof-Dr. Sayin Hasan Boduroglu
tarafindan hazirlanmis, Tiirkiye Deprem Haritasi 'ndaki degisikliklerin teknik nedenlerini agiklayan
¢ok degerli bir calismayr okuyucularin bilgisine sunmaktadir.

Diger bir degisiklik ise, 1962 yilindan beri yiiriirliikte bulunan Tekne Genel Sartlari’nda
gerceklesmis ve yeni Tekne Genel Sartlari, 1 Agustos 1996 tarihinden itibaren yiiriirliige girmigtir.
Hatirlanacag iizere, biitiin diinyada tekne sigorta teminati olarak kullamlan 1.10.1983 tarihli
Institute Time Clauses Hull kloz takimi, uygulamadaki aksakliklar ve teknolojideki gelismeler géz
Oniine alinarak 1.11.1995 tarihinden itibaren degistirilmis ve 19. sayimizda bu konuyla ilgili olarak
Sayin Mehmet Yazici’'min kapsamh bir ¢calismas: yer almigti. Bu sayimizda ise, yine Sayin Mehmet
Yazici'min, degisikliklerle yiiriirliige giren Tiirk Tekne Genel Sartlar: hakkindaki ¢alismasina yer
verilmektedir.

1995 yili, 1994 yilinda oldugu gibi, dogal feldketlerin yine biitiin giiciiyle etkisini gosterdigi
bir yil olmustur. Ashinda adr “dogal” feliket olmasina karsin, deprem disindaki tiim feldketlerin bir
yerde, tipki biiyiik bir yangin feldketi gibi, insan eliyle fakat dolayli olarak meydana gelmig
feldketler oldugu ve bunlarin tim nedenleri Dergimizin gegcmis sayilarinda tartisilmig ve
diinyamizin zaman gegtikge daha biiyiik feldketlerle karst karsiya kalacag ifade edilmig idi. Son on
yul igerisinde meydana gelen dogal feliketlerin dnceki donemlere gére adet ve neden oldugu maddi
hasar miktar: agisindan kaydettigi anormal artiglar, bunun bir tesadiif eseri degil, uzun yllardir
doga tizerinde insan eliyle yapilmis tahribatin neticesi oldugunu ortaya koymaktadir. Feldketler yili
olarak nitelenen 1995 yilmin tek teselli veren tarafi, sigortali hasar miktarimin %8.6 olarak
gercgeklegmis olmasidir.

Diinyanmin énde gelen mali degerlendirme kuruluslarindan biri olan Standard & Poor’s 'un
1994 yily icin yapmis oldugu “En Biiyiik 100 Reastiror” siralamasinda yer alan reastirans girketleri
ile reasiirans piyasalar: ve katastrofik olaylar hakkinda yapmis oldugu yoruma, okuyucularimizin
ilgisini ¢ekebilecegi umuduyla “Yabanci Basindan Haberler” boliimiinde yer verilmistir.
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Ulkemizde Deprem Yénetmelikleri
ve Deprem Bolgeleri Haritalart

eprem Miihendisligin-
de elde edilen yeni
bilgiler yonetmeliklere

aktarilarak yapilarin deprem
giivenliklerinin iyilestirilmesi
amaglanmaktadir. Ulkemizde
son ylizyll i¢inde en fazla can
ve mal kaybina neden olan
depremlerden  birisi 1939
Erzincan Depremi’dir. Yakla-
stk 36.000 bina hasar gormiis
ve 40.000 kisi 6lmiigtiir. Dep-
rem sonrast deprem yoOnetme-
liklerine yonelik ¢esitli calig-
malar yapilmig ve ilk olarak
Italyan Yap1 Talimatnamesinin
cevirisi 1940 yilinda yayinlan-
mustir V. 1940 yilinda Zelzele
Mmntikalar1 Muvakkat Yapi
Talimatnamesi ¢ikarilmigtir .
1942’de bu talimatname yeni-
lestirilmistir @. 1944 yilinda
Deprem Bolgeleri Esasli Tamir
Talimatnamesi ¢ikarilmigtir @
1948 yilinda Tiirkiye Yersar-
sintis1 Bolgeleri Yap: Yonet-
meligi yaymlanmistir ® 1949
yilinda bu yonetmelik yenilen-
mistir ©. 1953’te Yersarsintist
Boélgelerinde Yapilacak Yapi-
lar Hakkinda Yonetmelik ¢ika-
nlmistir @, 1961 yilinda ise

Afet Bolgelerinde yapilacak
Yapilar Hakkinda Yonetmelik
seklini almstir ®. Bu yonet-
melik 1962, 1968 ve 1975
yillarinda yenilenmistir ®1%!P,
En son olarak Mayis 1996’da
yenilenen yonetmelik yaymlan-
masindan bir y1l sonra yiiriirlii-
ge girecektir 12,

Deprem yonetmelikleri ile
ilgili ¢aligmalara paralel olarak
yuriitiilen deprem bdlgeleri
haritalarindan ilki 1945 yilinda
Yersarsintis1 Bolgeleri Haritasi
adi altinda  yayinlanandir.
1/2 000 000 oSlgekli bu harita,
istatistiksel ve tarihsel bilgiler-
le Tirkiye’'nin genel tektonik
karakterlerine dayanilarak ha-
zirlanmug olup:

1. Biiyiik hasara ugramis bdl-

geler,
2. Tehlikeli yersarsintist bol-
geleri,
3. Tehlikesiz bolgeler
olmak iizere {ii¢ bdlgeyi
icermektedir.

1947 yilinda ikinci Dep-
rem Bolgeleri Haritas: yiiriirkii-
ge girmistir. Bu haritada da
birinci haritadaki gibi {i¢ bolge
vardir. Ancak bu haritaya;

“Istanbul Bélgesi ikinci dere-
cededir. Ancak Istanbul sehri-
nin jeolojik detay haritasi
yapilincaya kadar 500.000
liraya giren o6zel ve resmi her

tiirli ingaatlarin arsast,
Istanbul ~ Universitesi Jeoloji
Enstitiisi  tarafindan  tetkik

edilecektir.” seklinde bir dip
notu konulmustur.

1949 yilinda bir Onceki
haritadan Istanbul bdlgesi hak-
kinda yazili kaydin ¢ikarilarak
yerine “Istanbul bélgesi ikinci
derecededir. Ancak ciiriikk ara-
ziye yapilacak ingaat igin
denetleyici dairenin onamasiy-
la birinci derece sartlar1 aynen
uygulanabilir” kaydinin konul-
mast kararlagtinlmigtir. 1951
yilinda Izmir, Bursa, Bingél ve
Elazig deprem bolgelerinde
degisiklik yapilmugtir. 1953
yilinda Canakkale vilayetinin
Yenice, Biga ve Can kazalari-
nin ikinci derece yersarsintisi
bolgelerine katilmasi uygun
bulunmustur.

Ucgiincii Deprem Bélgeleri
Haritas1 1963 yilinda “Tiirkiye
Deprem Bolgeleri” adi altinda
yiiriirliige girmistir.




Bu harita:

1. Birinci derece deprem
bolgelert,

2. Ikinci  derece  deprem
bélgeleri,

3. Uglincii derece deprem
bolgelert,

4. Tehlikesiz bolgeler
olmak {izere dort bolgeyi
igermektedir.

Dordiincii  Deprem B&l-
gelert Haritast 1972 yilinda
“Tiurkiye Deprem Bolgeleri”
adi altinda yuriirliige girmistir.
Bu harita 1/850 000 olgekli

olup:

I. Birinci derece deprem
bolgeleri,

2. Ikinci  derece  deprem
bolgelert,

3. Ugiincii  derece deprem
bolgelert,

4. Dérdiincli derece deprem
bolgeleri,

5. Tehlikesiz bolgeler
olmak iizere bes bdlgeyi icer-
mektedir (Sekil 1).

1945’den baslayip 1972’ye
kadar gerek miihendislik sis-
molojisindeki gelismeler ile
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diizenlemeler,

kataloglardaki
gerekse tektonik ve sismotek-

tonik  bulgularin  artmasiyla,
diinyadaki gelismelere paralel
bir sekilde Deprem Bolgeler:
haritalarinda da degisiklikler
yapilmistir.

Genel hatlariyla;

e Deprem kataloglan
e Episantr haritalar
e Tektonik harita
e Gozlenen ve Dbeklenen
maksimum siddet egrileri
deprem bolgeleri haritalarinin
hazirlanmasinda esas teskil et-
mislerdir ve zaman icerisinde
bunlarin getirdigi yeni bilgiler,
Ornegin birim alanda ag¢iga
¢tkan toplam sismik enerji,
farkli déntisiim periyodlar i¢in
siddet dagilimlar1 gibi, harita-
lara yansitilarak gilincellestiril-
mistir.

Birlesmis Milletler Genel
Kurulu’'nun 42. Genel Oturu-
mu’nda dogal afet zararlarinin
azaltilmast konusunda yapilan
calismalarin koordine edilmesi,
bilgi iletisimi ve deneyim
aktarmalar1 gibi hususlarda is-

birligi yapilmas: tartigilarak
1990-2000 yillar1 arasmi kap-
sayan siirenin “Dogal Afet Za-
rarlarinin Azaltilmasi1 Uluslar-
arast Onyil1” olarak ilan edil-
mesi kararlastirilmistir. Ulke-
mizde bu karar cercevesinde
Bayindirlik ve Iskdn Bakanligi
Koordinatorligiinde ilgili ku-
rum, kurulug ve tiniversite tem-
silcilerinden olusan Dogal Afet
Zararlarint  Azaltma  Onyili
Tirkiye Milli Komitesi kurul-
mustur. Bu Milll Komitenin
yiiriitiictiliigiinii  Afet  Igleri
Genel Midiirliigi  Deprem
Arastirma Dairesi Bagkanligr’
nca yapilan Deprem Calisma
Grubu’nun ana hedeflerinden
biri Deprem Bolgeleri Hari-
tasi’min ¢agdas bir anlayisla
yeniden diizenlenmesi olmus-
tur. Konuya iliskin c¢alismalara
daha once 1989 yilinda bagla-
mis olan Deprem Arastirma
Dairesi Deprem Kaynak Zonla-
rint belirleyen bir taslak hazir-
layarak bunu ilgili kurum, ku-
rulus ve universitelerin goriisii-
ne agmuistir. Haritanin metodo-
lojisi ile kaynak zonlarimin ige-
rigi tartigilmis, MTA’ nin hazir-
ladig1 “Diri Fay Haritas1” tek-
tonik baz olarak ele alinmis ve
sonu¢ olarak  “Tirkiye’nin
Deprem Kaynak Zonlar1 ve Bu
Zonlarda Beklenebilecek En
Biiyik Magnitiid Degerleri’ni
iceren bir rapor hazirlanmistir.
Bu bilgiler dahilinde ODTU
Deprem Miihendisligi Arag-
trma  Merkezi  tarafindan
“Deprem Bolgeleri Haritast”
taslagr hazirlattirilarak tartig-




malara sunulmus ve son seklini
Aralik 1995°de almis ve yapi-
lan degisikliklerden sonra be-
sinci Tiirkiye Deprem Bolge-
leri Haritas1 18 Nisan 1996 ta-
rihinde yiiriirliige  girmistir
(Sekil 2).

Besinci harita, determinis-
tik esaslara dayanan diger
haritalardan, olasilik hesaplari-
na gore hazirlandiglr igin bir
farklilik gostermektedir. Bilin-
digi iizere depremlerin zaman
i¢indeki dagilimi Poisson dag-
lim1 ile ifade edilmektedir. Art-
¢1 depremler hari¢ olmak iizere
bu dagilim katalog bilgileriyle
uyum gostermektedir. Deprem-
lerin mekan igerisindeki dagi-
limlar da sismik ya da sismo-
tektonik bolgelerle tanimlan-
maktadir,

Haritanin hazirlanmasi;

e Deprem kaynak bolge
sinirlarinin belirlenmesi,

e Tanimlanan her bir kaynak
icin ge¢cmisteki deprem ve-
rilerinin istatistiksel olarak
degerlendirilmesi,

o Segilen yer hareketi para-
metresi olan ivmeye ait,
belirlenen bir zaman igin
gecerli maksimum  biri-
kimli  ihtimal dagilim
fonksiyonunun hesaplan-
masi

agamalarindan ge¢mistir. Bu
asamalarda, gerek deprem
kataloglariyla, azalim iligki-
lerindeki eksiklikler  ve
gerekse deprem kaynak bol-
gelerindeki belirsizlik go6z6-
niinde tutularak gerekli diizelt-
melere gidilmistir.
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Tiirkiye ve yakin civar
0.2 derecelik bir karelaja bo-
linmiis ve her diigiim noktas1
i¢in yer ivmesi hesaplanmigtir
(Enlem: 35°.00-42°.8K,
Boylam: 25°.00-45°.00D).
Hesaplanan yer ivmesi deger-
lerinden 100, 225, 475 ve
1000 willik tekerriir periyod-
larina goére esivme haritalan
hazirlanmistir.

Yeni deprem bdlgeleri
haritasi igin 475 yil doniisiim
siiresine haiz esivme Kontur
haritas1 ve 0.90 giivenirlik
seviyesi esas olarak alinmigtir.
Yapmnin ekonomik 6mrii 50
yil olarak kabul edildiginde ve
dizayna esas depremin de 475
yilda bir tekerriirii halinde bir
yilda gozlemlenmesi ihtimali
1/475°dir. Buna gore bir yilda
vuku bulma ihtimali de 1-
1/475 ve 50 yil pespese vuku
bulmama ihtimali de;

(1-1/475)°° = 0.90

olmaktadir. Diger bir deyimle,
475 yilda bir meydana gelecek
depreme gore dizaym yapilan
yap1 50 yillik bir siire iginde
%90 ihtimal ile bu yiiklemeye
maruz kalmayacak, veya 50
yillik bir siire iginde %10 asil-
ma ihtimaline sahip olacaktir.
Deprem bolgeleri haritasi,
Afet Bolgelerinde Yapilacak
Yapilar Hakkinda Yonetmelik
12 jle bir paralellik arzet-

mektedir.  Elastik  deprem
yilklerinin  tamimlanmasinda
etkin yer ivmesi Kkatsayisi

secimi agagidaki bolgelere gore
tanimlanmugtir.

1. Derece Deprem Bolgeleri

A 040g

2. Derece Deprem Bolgeleri
0.30g A  0.40g

3. Derece Deprem Bolgeleri
020g A 0.30g

4. Derece Deprem Bolgeleri
0.10g A 0.20g

5. Derece Deprem Bolgeleri
A 0.10g

Mevcut haritada oldugu
gibi yeni haritada da, uygula-
mada biitiinliik saglamak ama-
ciyla, bir ilge siirt iginde tek
bir deprem bolgesi tariflene-
cek, diger bir deyisle, ilge mer-
kezi hangi bolgede ise baglh
yerlesim birimleri aym bolgede
olacaktir. Yerlesim birimleri-
nin hangi deprem bdlgesinde
oldugu, onceden oldugu gibi
haritanin arka kisminda veril-
meyip ayr bir kitap¢ik halinde
basilmigtir.

Tirkiye Deprem Vakfi,
Deprem Bolgeleri Haritasi’ni il
bazinda biiyiilterek ve her ilge-
nin deprem bdlgesini belirleye-
cek sekilde kullanicilar igin bir
kitap olarak bastirmis bulun-
maktadir .

Prof. Dr. Hasan BODUROGLU
Sinan GENCOGLU
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Tekne Sigortas: Genel Sartlart
Hakkinda Kisa Bir Aciklama

Tiirk Tekne Policesi Genel Sartlari, Tiirk limanlari arasinda sefer yapan
gemiler icin ¢agdas ve herseyi ile Tiirkce olan bir police kullanilmas: amaciyla
hazirlanmis olmasina ragmen, uygulamada tekne sigorta policelerine Ingiliz
Klozlarimin eklenmesi bir zorunluluk olmustur ve giiniimiizde de bu uygulama
siirmektedir. Ciinkii tekne sigortalar, ulusal oldugu kadar uluslararasi kurum
veya kigilerle de baglantilidir ve herkes tarafindan bilinen, kapsam ve icerigi
kolay anlagilir, uluslararas: deniz sigorta piyasasinda biiyiik bir iistiinliigii olan
Ingiliz Klozlaryla desteklenmesi gerekmektedir. Iste yeni Tekne Sigortast Genel
Sartlar ile, siiregelen bu uygulamaya tutarlilik kazandirilmaktadir.

igorta policesinde bulun-
Sma51 gereken  seyleri

belirleyen  T.T.K.’nun
1266. maddesi 2. fikrasi1 “Si-
gorta poligesi birinci fikrada
yazili hususlardan bagka Iktisat
ve Ticaret Vekaleti’nce tasdik
edilmis ve zahmetsizce oku-
nabilecek bir tarzda basilmig
olan sigorta umumi sartlarini;
...ihtiva eder.” hiikkmiinii iger-
mektedir. Bu hikkme gore
sigorta girketlerince diizen-
lenecek her sigorta poligesi
yetkili Bakanlik¢a onaylanmig
ve okunabilecek tarzda basil-
mis bir Genel Sart’it icermek
zorundadir. Sigorta poligesi ve
igerigi hakkindaki bu hiikim-
den anlagilacag1 gibi maddenin
birinci fikrasinda sayilanlarla
birlikte Genel Sartlar sigorta
poligesinin  ¢atisim1  olustur-
maktadir. T.T.K.’nun 1266.

maddesi hiikmiiniin, T.T.K.
nun 1264. maddesi 4. fikra-
sinda sayilan ve sigortalinin
aleyhine degistirilemeyen hii-
kiimlerden oldugu g6z Oniine
aliirsa, sigorta poligelerine
eklenen Genel Sartlar’in ne
denli 6nemli oldugu, ayrintili
bir bi¢imde bilinmesi geregi
aciktir. Dolayisiyla 1.8.1996
tarihinde vyiiriirliige konulmus
olan “Tekne Poligesi Genel
Sartlari (Gemi veya Diger
Deniz ve Gl Araglar)’n1 ele
alip irdelemek ve incelemekte
yarar oldugu agiktir.

1963 yilindan bu yana
kullanilmakta olan “Tiirk Tek-
ne Poligesi Genel Sartlar1” hem
o yillarda yiiriirlikte olan
Institute Time Clauses Hulls’a
ve hem de Institute Time
Clauses Hulls FPA Abs.’a es
degerde, ilki hususi avaryalar

dahil, ikincisi hususi avaryalar
harig, iki ayn kapsamli sigorta
yapilabilme amacina yonelik
olarak diizenlenmis ve uygula-
maya konulmustu. Bir bagka
deyisle eski Genel Sartlar’a hig
bir kloz eklenmediginde, ulus-
lararas1 kabul goren ve kul-
lanimi yaygin 22.7.1959 tarihli
Institute Time Clauses Hulls’a
esit kapsamh tekne sigortas;
sigorta poligesi iizerine, “bu
sigorta, Genel Sartlar’in 15.
maddesine gore hususi avarya
franko olarak yapilmistir” veya
benzeri bir ibare yazildiginda
yine aymi tarihli Institute Time
Clauses Hulls FPA Abs.’e es

kapsamli  sigorta yapilabil-
mekteydi. Bu amacin yanisira
Tirk  Limanlari  arasinda

seyriisefer eden gemiler igin
cagdas ve her seyi ile Tiirkge
olan bir polige kullanilmasi da




amaglanmisti. Ancak uygula-
ma, Ongorilen bu amaglara
uygun olarak gelismemis ve
tekne sigorta poligelerine, sozii
edilen Ingiliz Klozlariin ek-
lenmesi siirdiiriilmiis ve giinii-
miizde de bu uygulama siire-
gelmektedir.  Ciinkii  tekne
sigortalar1 ulusal oldugu kadar
uluslararasi, gemiler igin
oldugu kadar yiik ve navlun
ilgilileri, kurtaricilar, liman
otoriteleri,  tasitanlar  gibi
uluslararas1 diizeyde ¢aligan
kurum veya kisilerle de
baglantilidir. Bu nedenle tekne
sigorta policeleri kapsam ve
igerigi kolay anlagilir, dzellikle
herkes tarafindan bilinen ve
taninan klozlarla desteklenme-
lidir. Ne kadar iyi hazirlanmis
olursa olsun pek bilinmeyen
bir poligenin kullanim gans1
azalmakta ve daima taninmis
bir klozla desteklenmesi gerek-
mektedir. Konuya bu agidan
bakildiginda Ingiliz Klozlan-
nin uluslararas1 deniz sigorta
piyasasinda biiyiik iistiinliigii
oldugu goriilmektedir. M

Diger yandan giiniimiize
kadar stliregelen, poligelere
Ingiliz Klozlarinin eklenmesi
yolundaki uygulama, ayn1 veya
benzer rizikolarin ve bunlara
dair yiikiimliilik ve kosullarin
hem Genel Sartlar’da ve hem
de klozlarda bulunmas: gibi bir
durum yaratmisti. Bu da zaman
zaman yanlis yorumlara yol
acmisti.  Ayrica  gliniimiize
degin sozii edilen Ingiliz
Klozlarinin bir kag kez gézden
gecirilmis ve bazi degisiklik-
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lere ugramig ve bunlarin eski
Genel Sartlar’a yansitilmamis
olmasi, gegen zaman iginde
policeye eklenen klozlar ile
aralarinda farkhiliklarin ortaya
¢ikmasina neden olmustu. Bu
da en yeni ve giincel olmasi
nedeniyle klozlara {stilinlik
saglamis ve Genel Sartlar’in
beklenen iglevinin azalmasi
sonucunu dogurmustur.

Yeni Tekne Poligesi Genel
Sartlari, bu uygulama ve bu
uygulamanin ortaya koydugu
sonu¢ goz Oniine alinarak daha
degisik bir bicimde diizenlen-
migtir. Ancak en onemli degi-
siklik yeni Genel Sartlar’in
kesinlikle bir kloz eklenerek
kullanilmas1 gerektigi ve bdy-
lece poligenin tam bir biitiin
olugturacagi olgusudur. Bu
olgu unutulmamasi ve daima
gbéz Oniine alinmasi gereken
onemli bir noktadir. Ciinkii
kloz eklenmeyen bir tekne si-
gorta poligesi taraflarin istek-
lerini tam olarak yansitamaya-
cak ve noksan kalacaktir.

Yukarida isaret edildigi
gibi Genel Sartlar’in yasal kay-
nagt T.T.K.’nun 1266. madde-
si, sigortalinin aleyhine degis-
tirilemeyecek buyurucu (amir)
hiikkiimlerdendir. Bu nedenle
Genel Sart hiikiimlerinin 6zel
sartlar (klozlar) ile degistiril-
mesi de sigortalinin aleyhine
olmamak veya yasanin buyuru-
cu (amir) hiikiimlerine aykir
bulunmamak gibi baz1 kisitla-
malarla kars1 karsiyadir. Her-
nekadar Genel Sartlar, sigorta
poligelerine 6zel sartlar eklen-

mesi ve bu 6zel sartlarin Genel
Sart hiikiimlerine gore
onceligi oldugu yolunda bir
madde icerse bile konu her
zaman tartigmaya agtk
kalmaktadir.

Iste Tekne Poligesi Genel
Sartlari’nda bu konuya belli
6lgiide kolaylik saglamak iize-
re bazi hiikiimler ““aksi karar-
lagtirllmadik¢a” veya “bagka
tiirlii kararlagtiriimadik¢a” iba-
releri ile isaretlenmis ve bu
hiikiimlerin 6zel kosullarla de-
gistirilebilecegi agiklikla belir-
lenmis bulunmaktadir. Boylece
Genel Sartlar’in hangi madde-
lerinin klozlarla degistirilebile-
cegi sorununa da belli dlgiide
aciklik getirilmigy bulunmak-
tadur.

Son olarak oldukga eski-
mis olan dili de belli o6lgiide
sadelestirilmis ve gen¢ kugak-
larin da Genel Sartlan anlaya-
bilmesi saglanmig bulunmak-
tadir. Bu noktada Genel
Sartlar’in  T.T.K.’nun diline
baglh oldugu, bu nedenle yasa
dili sadelestirilmeden daha faz-
la yenilenemeyeceginin dikka-
te alinmasinda yarar bulun-
maktadir.

TEKNE POLICESI GENEL
SARTLARI

(Gemi veya Diger Deniz ve
Gol Araclan)

Yiiriirliikten kaldirilan Ge-
nel Sartlar gibi yenisi de
“tekne” terimi ile adlandirilmig




bulunmaktadir. Ciinki T.T.K.’
nun 816. maddesi gemiyi
“Tahsis edildigi gayeye uygun
olarak kullanilmasi, denizde
hareket etmesi imkanina bagh
bulunan ve pek de kiigiik
olmayan her tirli tekne
(Gemi) sayilir.” bi¢iminde ta-
nimlamistir. Bu tanima gore
sigortas1  yapilagelen gezinti
teknesi, sandal, vyiizer ving,

yiizer lokanta ve ylizer havuz
gibi deniz ara¢ ve tagitlarinin
gemi sayillamayacagi anlasil-
maktadir. ® Bu durumda yiik
ve yolcu gemilerinin yanisira
diger deniz araglarinin da si-
gorta edilebilmesi i¢cin Genel
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Sartlar “gemi” terimi yerine
daha genis bir kapsami olan
“tekne” sozcligl ile adlandinl-
mistir. Bu genisletme ayrica
parantez i¢indeki “Gemi veya
Diger Deniz ve Gol Araglar”
ibaresi ile de vurgulanmustir.

1.8.1996 tarihinde yiriir-
lige konulan Tekne Poligesi
Genel Sartlari ti¢ boliimde top-
lanmis 16 maddeden olusmak-
tadir.

A- SIGORTANIN KAPSAMI
Bu ilk bélimde sigorta

edilen sey (yik ve yolcu gemi-
leri, romorkorler, kotralar, yat-

lar vb. gibi tekneler) ele alin-
makta, bunlarin siniflanmasi ve
smifin  stirdiiriilmesi, degis-
tirilmemesi, glivence altina ali-
nan ve istisna edilen rizikolar,
sigorta degeri ve sigorta bedeli
6 madde iginde dilizenlenmis
bulunmaktadir.

A-1I) Sigortanin Konusu

Bu sigorta, policede belir-
tilen siire icinde gemi veya
diger deniz ve gol araclart ya
da bunlara iligkin diger
sigorta ettirilebilir menfaat-
lerin maruz kalabilecegi rizi-
kolari, policede belirlenen
kosullara bagh olarak gii-
vence altina alr.

Bu maddede yer alan
“gemi veya diger deniz ve gol
araglart” terimi yiik ve yolcu
gemilerini  kapsar. Ancak
sigortact kabul ettigi takdir-
de, ahsap veya beton yahut
bunlarin karisumindan yapil-
mis tekneler, yelkenli tekne-
ler, tenezziih tekneleri, yat ve
kotralar, hizmet motorlari,
balik¢i  gemi ve tekneleri,
romorkor, duba, sat ve layter-
ler, yiizer havuz, sahmerdan
ve vingler, yiizer lokanta,
deniz motosikletleri gibi deniz
ve gol araclart “gemi veya
diger deniz ve gol araglart”
terimi kapsaminda sayilir.

T.T.K.’nun 1339. maddesi
“Geminin veya yiikiin denizci-
lik rizikolarini salimen gegir-
mesinde para ile dlgiilebilir bir
menfaati olan kimse bu men-
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faatini  sigorta  ettirebilir.”
hiikkmiinii ~ getirerek  deniz
sigortalarinda “sigorta edilebi-
lir menfaati” belirlemis bulun-
maktadir. Bu hilkkme gore gemi
ve yiik iizerinde para ile 6lgii-
lebilir bir menfaati olan kimse
bu menfaatini denizcilik rizi-
kolarina karg1 sigorta ettirebi-
lecektir., T.T.K.’nun 1340.
maddesinde de “Sigorta etti-
rilebilen menfaatler bilhassa
asagida  yazih  mevzulara
taallik edenlerdir:...” denilerek
deniz sigortalarina konu olabi-
lecek  olgular  sayilmugtir.
T.T.K.’nun 1341. maddesinde
de sigorta edilemeyen seyler
gosterilmigtir. T.T.K.’nun bu
hiikiimleri g6z Oniine alindi-
ginda sadece gemi degil bun-
larla ilgili menfaatler de sigorta
edilebilecektir.

Diger taraftan eski “Tiirk
Tekne Policesi Genel Sartla-
rnn’nda  sigortanin  konusu
agtkca belirlenmemis, bashigin-
da “tekne” terimi olmasina
karsin sigorta edilen rizikola-
rin belirlendigi 1. madde ile
diger baz1 maddelerde “gemi”
terimi  kullamilmigti. Boylece

sigorta edilen seyin gemi
oldugu ifade edilmisti. Ancak
“gemi” teriminin neleri

kapsadigt T.T.K.'nun  816.
maddesinde tanimlandig1 ve bu
terimin sandal, yelkenli veya
hizmet motorlann1 gibi kiigiik
teknelerin ya da yiizer havuz
yahut dubalart kapsamadigi
agiktir. Dolayisiyla gemi terimi
kapsami disinda kalan tekne-
lerin eski Genel Sartlar ile

REASUROR

sigorta edilip edilemeyecegi
her zaman tartismaya agik bir
konu olarak kalmigt1.

Iste bu nedenle Tekne
Policesi Genel Sartlari’nda
sigorta konusu olacak teknele-
rin belirlenmesi gerektigi dii-
siiniilerek sorun A-1 madde-
sinde ele alinmig ve ¢dziime
kavusturulmugtur.

Maddenin 1. fikrasinda
gemi veya diger deniz ve gol
araglari ya da bunlarla ilgili
sigorta edilebilir menfaatlerin
sigorta poligesinde Dbelirlenen
kosullarla  giivence  altina
alinacagr hilkkme baglanmistir.
Boylece tekne sigorta poligesi
ile gemi veya diger deniz ve
gol araglarmin  gdvdelerinin
(tekneler) yamsira bunlar ile
ilgili “ipotek alacaklis1 hakki”,

“navlun alacag1”, “miisterek
avarya masraflan alacag1”,
“kira bedeli” ve “masraflar”

veya “yapim halindeki gemi-

ler” bu  Genel Sartlar ile
sigorta edilebilecektir.
Birinci  fikrada  ayrica

sigorta edilen seyin poligede
yazili siire boyunca giivence
altinda oldugu belirlenmekte-
dir.

Sigorta poligesine konu
olacak  tekneler maddenin
ikinci fikras: ilk tiimcesinde,
kural olarak yiilk veya yolcu
gemileri olarak belirlenmistir.
Ancak sigortacinin kabul et-
mesi kosuluna bagli olarak da;
1. Ahsap ve/veya betondan
yapilmig tekneler,

2. Yelkenli tekneler,
3. Tenezziih tekneleri,

4. Yat veya kotralar,
5. Hizmet motorlar,
6. Balik¢1 gemi veya tekneleri,
7. Romorkér, duba, sat ve lay-
terler,
8. Yiizer havuz veya ving, sah-
merdan,
9. Yiizer lokanta, deniz moto-
sikletleri
gibi diger deniz veya gol
tasitlar1 “gemi veya diger deniz
ve goOl araglar’” kapsaminda
kabul edilerek bunlarin da aym
Genel Sartlar ile sigorta edil-
mesi olanagl saglanmis ve
tartigmalt konu da ortadan
kaldirilmis bulunmaktadir.
Burada 6nemli ve vurgu-
lanmasi1 gereken olgu yiik veya
yolcu gemileri disinda kalan ve
maddenin 2. fikrasinda belirti-
len teknelerin sigortalarinin,
sigorta girketinin onayina baglh
olmasidir. Bu kosul, sigortalar
daha degisik Ozellik gosteren
bu tiir deniz araglar1 igin 6zel
klozlar  kullanilarak  daha
uygun sigorta  yapilmasin
amaglamaktadir.

A-2) Sinif (klas) Belgesi

Aksi  kararlagtirimadik-
ca, sigorta konusu gemi veya
diger deniz ve gol araclan,
siniflama  kurumlart  (klas
miiesseseleri) tarafindan ve-
rilmis sinif belgesine sahip
olmali ve bu belge sigorta
siiresi  icinde  gecgerliligini
korumaldiwr. Siniflama ku-
rumlart tarafindan verilmis
sinif belgesine sahip olmayan
gemi ve diger deniz ve gol
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araclarinin  sigorta  konusu
olabilmesi i¢in yiiriirliikteki
ilgili mevzuat  hiikiimlerine
gore insa edilmis olmalart
zorunludur.

T.T.K.’nun 817. maddesi
gemilerin “denize ve yola elve-
risli” olmast hiikmiini  koy-
mustur. Bu hiikme gore gemi
veya gemi tamimi kapsamin-
daki diger deniz araglar tekne,
makine ve donanim bakimin-

dan, yapacagt yolculugun
normal deniz tehlikelerine
kars1 koyabilecek durumda

olmalidir. Ayrica denize elve-
risli olan gemiler yiikleme
durumu, yakiti, gemi adamlar
ve kumanyast bakimindan
yapacagi yolculuk i¢in hazir
bulunmalidir. Bu A-2 madde-
sinde T.T.K.’nun 817. madde-
sinin  Ongordiigii “denize ve

yola elverisliligi” saglamak
i¢in, sigorta edilecek gemi
veya diger deniz ve gol

araglariin bir smiflama kuru-
mundan sinif belgesi almasi ve
bu belgenin sigorta siiresi
boyunca gegerliligini korumasi
hilkmii  getirilmektedir. Bu
hitkkme gore sigorta edilecek
gemi veya diger deniz ve gol
araclari, bir siniflama kurumu-
nun verecegi smif belgesine
sahip olmali ve bu belge
sigorta siiresi boyunca gegerli-
ligini  korumalidir. Bodylece
sigortacilar, sigorta ettikleri
teknelerin siniflama kurumlari
tarafindan denetlenmesini  ve
sigorta stiresi boyunca denize,
yola ve yiike elverisli olarak
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kalmalarint saglamaktadirlar.
“Aksi  kararlagtirilmadik-
¢a......” ifadesiyle bu hiikmiin
taraflarin karan ile degistirile-
bilecegine isaret edilmekte ve
boylece sigortacilarm smifla-
ma belgesine sahip olmayan
gemileri veya diger deniz ve
g0l araglarim sigorta etmesine
olanak taninmaktadir. Ciinkil
siiflama kurumlari, genellikle
ticari tekneleri siniflamakta ve
heveslilerin (amatorlerin) kul-
landig1 kiigiik velkenli tekne-
ler, kotralar ve  gezinti
teknelerini  siniflamamaktadir-
lar. Ancak maddenin son
tiimcesi bu tir teknelerin

yirirlikteki mevzuat hiitkiim-

lerine gdre yapilmasi ve denet-
lenmesi  kosulunu  koymus
bulunmaktadir.

Eski Tiirk Tekne Poligesi
Genel Sartlart bu konuda bir
hiikiim igermemekte ve sorunu
T.T.K. hiikiimlerine birakmis
bulunmaktaydi.

Sigorta poligelerine ekle-
nerek kullanilmas: o6ngoriilen
klozlar, &rnegin  1.11.1995
tarihli Institute Time Clauses
Hulls’in 4. maddesi “Simiflama
(Classification)”, bu konuda
ayrintili  hiikiimler igermekte-
dir. Bdylece, poligeye sozii
edilen kloz eklendiginde, “A-
2- Smuf (klas) Belgesi” madde-
sinin yerine 4. madde hiikmi
gecerli  olmaktadir. Institute
Time Clauses Hulls 1.11.1995’
in 4. maddesine gore kisaca:

1. Tekneler kararlagtirilan si-
niflama kurumlar1 tarafindan
siniflandirilacak ve bu kurum
icindeki smifi degistirilmeye-
cektir.

2. Geminin denize elverigliligi
veya denize elverisli olarak ka-
labilmesi i¢in siniflama kuru-
mu tarafindan yapilacak oOne-
riler veya talepler, koydugu
kisitlamalar zamaninda yerine
getirilmelidir.

3. Yukarida sayilanlarin yerine
getirilmesiyle donatan ve ge-
mi idarecileri gorevlidir.

Maddenin 2. fikrasinda da
karsiti sigortaci tarafindan ya-
zili olarak belirlenmedikge 1.
fikrada yazili olanlara aykir
davraniglarin sigortacilar so-

12




rumluluktan kurtaracagi hiik-
mi konulmugtur. Bir bagka
deyisle teknesini siniflamayan
ve mevcut belgesini siirdiire-
meyen donatan veya gemi
idarecisi sigortadan yararlana-
mayacaktir.

Genel Sartlar’in bu mad-
desi agisindan bir bagka énemli
nokta da smflama belgesi
olmayan yiizer havuz veya
lokanta gibi tekneler sigorta
edildiginde, poligeye eklene-
cek olan klozdaki “Siniflama”
maddesinin  iptal  edilmesi
gerektigidir.

A-3) Sigorta Teminatinin
Kapsami

Bu sigorta, rizikonun ger-
ceklesmesi sonucu gemi veya
diger deniz ve gol araclarinin
yahut bunlara iligkin diger
menfaatlerin ugrayacagt ziya
ve hasari, ayrica teminata
dahil edil-migse sorumluluk
tazminati-ny, yahut bunlarla
ilgili masraflart kapsar. Ziya
veya hasar yahut sorumluluk
tazminati ile bunlara iligkin
masraflarin kapsam ve icerigi,
teminata dahil ve istisna
edilen rizikolar, bu policeye
eklenen ozel sartlarla
belirlenir.

Eski Tiirk Tekne Poligesi
Genel Sartlar’’nmm 1., 2. ve 3.
maddelerinde teminata dahil
edilen rizikolar sayillmig ve 4.,
5., 6. ve 7. maddelerinde de
istisna edilenler gosterilerek
sigorta edilen rizikolar ve bun-
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larin kapsami belirlenmisti.
Uygulamada ise poligelere
eklenen klozlarda, 0Ornegin
1.11.1995 tarihli Institute Time
Clauses Hulls’in 6. maddesin-
de, sigorta edilen rizikolar
benzer bigimde Dbelirlenmek-
tedir. Bu durumda sigorta edi-
len rizikolar hem Eski Genel
Sartlar’da ve hem de klozlarda
yinelenmis olmaktaydi. Bu
yinelenmenin yam sira sOzi
edilen Genel Sartlar’in 1. mad-
desinde “...ve umumiyetle de-
niz kaza ve tehlikelerinden ....”
ibaresi, bu maddede sayilanla-
ra benzer rizikolarin da giliven-
ce kapsaminda olacagim ifade
etmekteydi. Sigorta edilen rizi-
kolarin hem Genel Sartlar’da
ve hem de klozda yinelenmesi,
sO6zii edilen ibarenin ortaya
koydugu genislemenin kloz ile
engellenmis olmasi 6nemli bir
sorun olarak ortadaydi. Ciinkii,
daha Once de sozii edildigi
gibi, T.T.K.’nun 1266. madde-
si Genel Sart maddelerinin
sigortalilar aleyhine degistirile-
meyecegini buyurmaktadir.
Dolayisiyla eski Genel Sart-
lar’da gilivence kapsamina ali-
nan rizikolarin klozlarlarla de-
gistirilmesinin ortaya koydugu
sonug tartismaliydi.

Yukarida agiklanan tartis-
mali bu durumu ¢dzme ve
taraflarin sigorta kapsamina
dahil  edecekleri rizikolarn
kendi hiir iradeleriyle belirle-
yebilmeleri i¢in Tekne Poligesi
Genel Sartlari’nin bu A-3.
maddesi ile sigorta teminatinin
kapsaminin belirlenmesi poli-

ceye eklenecek oOzel sartlara
(klozlara) birakilmigtir. Bdyle-
ce taraflar policeye ekleye-
cekleri klozlar ile sigorta
teminatinin kapsamini gerek-
sinimlerine uygun olarak belir-
leyeceklerdir.  Piyasamizdaki
uygulamalara bakildiginda, gii-
niimiizde, poligeye eklenebile-
cek klozlar sunlardir:

1. En genis kapsamli tekne
sigortas1  yapabilmek  ig¢in
1.10.1983 veya 1.11.1995
tarihli Institute Time Clauses
Hulls

2. Daha dar kapsamli tekne

sigortas1  yapabilmek  igin
1.11.1995 tarihli Institute
Time Clauses Hulls

Restricted Perils Clauses veya
1.10.1983 tarihli Institute
Time Clauses-Hulls  Total
Loss, General Avarage and
%ths Collision Liability
(Including Salvage, Salvage
Charges and Sue and Labour)
3. Savag ve Grev Sigortalar
yapabilmek i¢in 1.11.1995
tarihli Institute War and Strikes
Clauses Hulls-Time
4. Liman Rizikolarina Kkars1
sigorta yapabilmek i¢in
20.7.1987 tarihli Institute Time
Clauses Hulls Port Risks
5. Gemi Yapimcismmn Sigor-
tas1 icin 1.6.1988 tarihli
Institute Clauses For Builders’
Risks
6. Kotra veya Yat Sigortalari
icin 1.11.1985 tarihli Institute
Yacht Clauses.

Madde A-3’iin, girig tiim-
cesi “....rizikonun gercekles-
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mesi sonucu gemi Veya.......
bunlara iliskin diger men-
faatlerin ugrayacagi ziya veya
hasari, .....sorumluluk tazmina-
tini, yahut bunlarla ilgili
masraflann  kapsar.” bi¢imin-
dedir. Bununla sigortali seyin
ugrayacagl ziya veya hasar,
sorumluluk veya bunlarla ilgili
masraflarin tazmin edilecegi;
faiz, kur farki, fiyat farki vb.
gibi netice zararlarinin kapsam
dis1 oldugu hikkme baglanmak-
tadur.

A-4) Sigorta Degeri
Taraflar bagka bir esas

kararlastirmamiglarsa, gemi
veya deniz ve gol araglarinin

sigorta  degeri, rizikonun
basladigr andaki degeridir.
Aksi kararlagtirdmadikca

yakit, kumanya ve levazim,
gemi adamlarinin iicretleri,

sigorta iicreti bu degere dahil
degildir.

Sigorta Policesinde bulun-
masi zorunlu hususlarin belir-
lendigi T.T.K’nun 1266.
maddesi incelendiginde sigorta
degerinden s6z edilmedigi ve
bu nedenle piyasamizda, genel
olarak, sigorta poligelerine
“sigorta degeri’nin yazilmadi-
g1 goriilmektedir. Bu durumda
tazminatin, teknenin sigorta
degeri belirlenip, bunun sigorta
bedeli ile karsilagtinlarak
ddenmesi zorunludur. iste bu
A-4 maddesi kargsilagtirmaya
esas almacak sigorta degeri-
nin, rizikonun bagladig1 andaki
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deger oldugunu, T.T.K.'nun
1352. maddesi hitkmiine uygun
olarak belirlemektedir. Mad-
denin ikinci tlimcesinde de
T.TK.’nun 1353. maddesi
hilkkmiine uygun olarak yakit,
kumanya, levazim, gemi adam-
larinin iicreti ve sigorta prim-
lerinin bu degere dahil olma-
digina igaret edilmektedir. Ge-
nel Sartlar’in bu maddesi, eski
Genel Sartlar’in 17. maddesi 1.
fikrast hitkkmiinden alinmis ve
bdylece gemi veya diger deniz
ve g0l araglarinin sigorta dege-
ri rizikonun bagladigi andaki
degeri olarak kabul edilmis ve
teknelerin yakiti, kumanyasi,
levazimati, gemi adamlarinin
licreti ve sigorta iicreti soOzii
edilen bu degere dahil edilme-
migtir. Ciinkii yakit, kumanya
ve gemi levazimati sarf mal-
zemesi, gemi adamlarinin ticre-
ti ve sigorta iicreti de ayn
sigorta konusu oldugu igin ge-
milerin sigorta degerine dahil
edilmemektedir.Eger bunlar da
sigorta degerine dahil edilecek-
se ayrica kararlagtirilmalidir.

A-5) Askin ve Eksik Sigorta

Sigorta  bedeli sigorta
degerini agamaz, agan kisim
varsa  gecersizdir.  Sigorta
bedeli sigorta degerinden az
ise tazminat sigorta bedeli ile
sigorta  degeri  arasindaki
orana gore Odenir.

T.TK.’nun askin sigorta
hakkindaki 1345. maddesi,
“Sigorta olunan menfaatin tam

degeri sigorta degeridir. Sigor-
ta bedeli, sigorta degerini
asamaz.” hiikmiinii koymustur.
A-5 maddesinin ilk tlimcesi
yasanin bu buyurucu (amir)
hiikkmiint i¢ermektedir. T.T.K’
nun 1349. maddesi, “Sigorta
bedeli sigorta degerinden az ise
1288. madde hiikiimleri tatbik
olunur.” hiikmiinii getirmek-

tedir. T.T.K.’nun 1288.
maddesinde de “Sigorta bedeli,
sigorta  degerinden  asagi
oldugu takdirde ve sigorta

edilmis menfaatin bir kisminin
halele ugramasi halinde sigor-
tac1 aksine mukavele bulunma-
dik¢a sigorta bedelinin sigorta
degerine olan nispeti neden
ibaretse zararin o kadarindan
mesul olur.” kuralim koymus-
tur. Yasanin bu hiikiimleri A-5
maddesinin ikinci tiimcesine
yansttilmigtir. Bdylece yasa
hiikiimlerine uygun olarak asg-
kin sigorta, bir bagka deyisle
sigorta bedelinin sigorta dege-
rinden  biiyilk olmas: hali,
gegersiz sayilmig ve bu agan
kisim igin tazminat 6denmeye-
cegl hikkmii getirilmigtir. Si-
gorta bedelinin sigorta dege-
rinden kiiglik olmasi halinde
ise noksan sigorta ilkesinin
uygulanmasi kurali konulmus-
tur. Bir bagka deyisle tazminat,
sigorta  bedelinin  sigorta
degerine olan oraninda 6dene-
cektir.

Eski Tiirk Tekne Poligesi
Genel Sartlart’nin 17. maddesi
2. fikrasinda da ayni hiikmiin
bulunduguna isaret etmekte
yarar vardir.
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A-6) Sigortanin Bagslangici ve
Sonu

Bu sigorta, aksi kararlag-
tridmadikea, policede belirti-
len tarihte oOgleyin saat
12:00°de baglar ve yine poli-
cede belirtilen tarihte ogleyin
saat 12:00°de sona erer. Her
tki halde de gemi veya diger
deniz ve gol araglarinin bu-

lundugu yerin saati esas
alinr,
Bu madde, eski Tiirk

Tekne Poligesi Genel Sartlar1’
nin 8. maddesi 1. fikras1 hiik-
miinden alinmis ve kaynagi
T.TK.nun 1389. maddesi
hikkmiine uygun olarak diizen-
lenmigtir. Bu hiikkme gore, aksi
kararlastinilmadikga,  sigorta
policede yazili giinde saat
12:00’de baglar ve yine poli-
cede yazili giinde saat 12:00°
de sona erer. Hem sigortanin
baslamast ve hem de sona
ermesi  hallerinde  geminin
bulundugu yerdeki saat dikka-
te alinacaktir.

Baglangici ve sona erme
tarihleri arasinda  sigortanin
sirecegi A-1 maddesindeki,
“..policede belirtilen siire
icinde....” ibaresiyle agik ola-
rak ifade edilmektedir. Ancak
poligeye eklenen Institute Time
Clauses Hulls gibi klozlarda
stire ile ilgili bazi hiikiimler de
bulunmaktadir. Dolayisiyla
sigorta siiresi ve sigortanin bu
sire iginde gecerli oldugu
haller irdelenirken policeye
eklenen bu klozlardaki
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hiikiimler de gdz Oniine
alinmalidir.  Bunlardan en
Onemlilerine asagida deginil-
mistir:

1. Seyriisefer (navigation)
maddesi

Kloz’un bu maddesi hiik-
miine gore tekne, policede
yazili siire boyunca seferde,
onarim sirasinda, limanlarda
yiikleme ve bosaltma sirasinda
kilavuzlu veya kilavuzsuz
seyrederken sigortalidir. An-
cak tehlikede ve yardima
gereksinimi oldugu haller veya
liman ya da bogaz, kanal gibi

yerlerdeki  olagan ¢ekilme
halleri hari¢ gemi c¢ekilemez;
dolayisiyla  istisna  edilen
durumlar disinda  yapilan
cekilmelerde sigorta gegerli
olmayacaktir. ’
Ayrica  sigortali  gemi

Onceden yapilmis bir sézlesme
ile bagka bir tekneyi ¢ekemez.
Bu durumda da sigorta geger-
siz olacaktir.

2. Yiikiimliliigiin Bozulmas:
(breach of warranty)
maddesi

Sigortali teknenin tasidig:
yiik, ¢alistig1 ticaret, seyriisefer

alaninin  degismesi  halinde
veya ¢ekme ve c¢ekilme,
kurtarma hizmeti yapmasi

hallerinde de sigortanin siirdii-
rilmesi bunlarn sigortaciya
bildirilmesi kosuluna baglan-
mistir. Dolayisiyla bunlarin
sigortal1 tarafindan dikkatle

izlenmesi ve sigortaciya bildi-
rilerek onayini almasi gerek-
mektedir. Ozellikle policede
belirlenen seyriisefer alani veya
Institute Warranties Clause bu
acgtdan 6nem tasimaktadir.

3. Sona Erme (termination)
maddesi

Kloz’un bu maddesinde
sigorta teminatinin kendiligin-
den sona erme halleri belirlen-
mis ve bu hallerden herhangi
birinin ortaya ¢ikmasi halinde
sigortanin sona erecegi hiikkme
baglanmistir. Dolayisiyla bu
haller sigortali siire ag¢isindan
dikkate alinmalidir. Sona erme
halleri sunlardir:

* smiflama kurumunun veya
kurumdaki simifin degistirilme-
si, askiya alinmasi, kesintiye
ugramasi, geri alinmasi veya
sona ermesi. Sintflama kurumu

tarafindan yapilan ddnemsel
(periodik) ekspertizlerden
herhangi  birinin  siiresinin
gecmesi,

* bayrak veya miilkiyette de-

gisme, yeni idareye devir,
ciplak gemi kiralama, istimval
(devlet  tarafindan  degeri

O0denerek gemiye el konul-
mast).

Sonug olarak sigorta siire-
si ve bunun sirekliligi goz
Online alindiginda yukanda
isaret edilen maddelere gere-
ken 6zenin gosterilmesi gerek-
mektedir.
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B- HASAR VE TAZMINAT

Bu Dbolimde rizikonun
gerceklesmesi halinde tarafla-
rin yetki ve yiikiimliliikleri,
hasar bildirimi ve hasara iligkin
belgeler ve halefiyet ile ilgili 3
madde bulunmaktadir.

B-1)Rizikonun Gerg¢eklesmesi
Halinde Taraflarin Yetki
ve Yiikiimliiliikleri

Riziko gergeklestikten
sonra, taraflarin biitiin hakla-
ri sakli kalmak kosulu ile, her
tiirlic koruma onlemlerini al-
maya veya bunlarin alin-
masiny istemeye, gozetmeye
veya bunlara girismeye yahut
baslamaya  sigortali  veya
sigorta ettiren zorunlu, sigor-
tact da yetkilidir. Sigortacinin
bu  eylemlerinden  dolay
odeme yiikiimliiliigiinii pesi-
nen kabul ettigi ileri siiriile-
mez.

Sigortall veya sigorta
ettiren bu konularda sigortac
ile tam isbirligi yapmak, bu
onlemlerin alinmasina yar-
dim etmek igin elindeki biitiin
belge ve bilgileri sigortaciya
vermekle yiikiimliidiir.

Bundan baska, sorumlu
gigiincii  kisilere karst riicu
haklarint  korumak iizere,
biititn onlemleri zamaninda
almak ve gerekli islemleri
yapmak igin, sigortali veya
sigorta ettiren ile kosulsuz ig-
birligi yapmakla yiikiimliidiir.

Sigorta  ettiren  veya
sigortall bu maddede sayilan

REASUROR

yiikiimliiliikleri yerine getir-
mez ve bunun sonucu zarar
miktarinda bir artis olursa bu
kistm sigortacinin odeyecegi
tazminattan indirilir.

T.T.K.’nun 1378. maddesi
“Bir kaza vukuunda sigortali,
gerek sigorta ettirilmis seyleri
kurtarmak ve gerekse daha
biiylik zarara meydan verme-
mek i¢in miimkiin olan gerekli
tedbirleri almakla miikelleftir.
Bununla beraber imkén varsa,
lazim olan tedbirler igin Once-
den sigortactya danigmaya
mecburdur.” hiikmiinii  koy-
maktadir. Bu hikme gore si-
gortali, bir kaza olur ve sigor-
talt sey bir zarara ugrarsa
kalanlar1 kurtarmak ve zararin
artmasini 6nlemekle yiikiimlii-
diir. Iste eski Genel Sartlar’in
20. maddesi 1. fikrasindan ahi-
nan B-1 hiikmii konuyu yasaya
uygun olarak daha ayrintili bir
bi¢cimde ele almaktadir.

Sigortali bir rizikonun
gerceklesmesi  halinde, hasara
ugrayan gemi veya diger deniz
ve gol araglarinin, bu hasarim
en aza indirmek veya artmasini
onlemek iizere her tiirlii onle-
min alimmasi ig¢in sigortacinin
yetkili ve sigortalimin veya
sigorta ettirenin zorunlu oldu-
gu, B-1 maddesinin 1.fikrasin-
da hitkkme baglanmistir. Ancak
fikranin son tlimcesi 1ile
sigortacinin  Onlemler almasi,
girisimlerde bulunmasinin taz-
minat1 O6demeyi kabul ettigi
anlaminda yorumlanamayacagi
hiikmii  konulmustur. Buna

gore sigortacinin zarar1 azalt-
mak veya daha g¢ogalmasini
Onlemek iizere alacagi veya
aldirtacagi Onlemler, sigorta-
cinin tazminat 6demeyi kabul
ettigi anlamini tagimayacaktir.
B-1 maddesinin 2. fikra-
sinda ise 1. fikrada isaret edi-
len Onlemler sirasinda sigortali
veya sigorta ettirenin sigortaci
ile tam ig birligi i¢inde olmast,
elindeki biitiin belge ve bilgi-
leri sigortacilara vermesi yii-
kiimliiliigii konulmugstur.
Sorumlu {igiincii kisilere
riicu edebilmek igin sigortalt
veya sigorta ettirenin sigortaci
ile igbirligi yapmasi, bu hakkin
kullanilabilmesi i¢in sorumlu
ticlincii kigilere gerekli bildi-
rimlerin zamaninda yapilmasi
B-1 maddesinin 3. fikrasinda
hiikme baglanmigtir. Son fik-
rada ise sOzii edilen bu yii-
kiimliiliiklerini yerine getirme-

yen sigortali veya sigorta
ettirenlerin  bu  davramslar
sonucu zararda olan artis

Olciisiinde tazminatin noksan
Odenecegi ifade edilmektedir.
Tekne sigorta poligelerine
eklenen Institute Time Clauses
Hulls 1.11.1995’in 11.maddesi
“Sigortacinin Gérevi (Dava ve
Say)” hiikmiinde ayn1 konu ele
alinmakta ve ayrintilan ile
diizenlenmektedir. Hitkmiin 1.
fikrasinda Genel Sartlar’daki
gibi sigortali ve sigortaci zarari
onlemek veya azaltmak iizere
gorevlendirilmigler; 2. fikrada
alman bu onlemler igin yapi-
lacak makul masraflarin taz-
min edilecegi, ancak miisterek
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avarya kurtarma masraflarinin
hari¢ oldugu; 3. fikrada bu
Onlemleri almanin sigortacinin
tazminat1 6demeyi kabul ettigi,
sigortalinin da tazminattan vaz
gecmesi olarak yorumlanama-
yacagi; 4. fikrada masraflarin
tazmini sirasinda varsa noksan
sigorta ilkesinin uygulanacagi;
5. fikrada gemi tam ziya olsa
dahi yapilan masraflarin taz-
min edilecegi; 6. fikrada da bu
hilkim uyarinca yapilacak
masraflarin  bu sigortaya ek
oldugu belirlenmektedir.

Sonu¢ olarak poligelere
eklenen klozlarda bulunan
“Dava ve Say Klozu” Genel
Sartlar’in bu maddesini sigor-
tal1 lehine degistirmekte oldu-
gunu vurgulamak ve bu Kloz
hiikmiiniin uygulanacagina isa-
ret etmekte yarar vardir.

B-2) Hasar B.ildirimi ve
Hasara lligkin Belgeler

Sigorta  ettiren
sigortadan  haberi olmasi
halinde sigortali, rizikonun
gerceklestigini ogrenir ogren-
mez bu durumu sigortaciya
bildirmekle yiikiimliidiir.

veya

Sigorta  sozlesmesinden
dogan borcun muaccel ola-
bilmesi igin sigortall, taz-

minatin hesabint gosteren bir
liste ile diger gerekli belgeleri
vermek zorundadir. Bu belge-
ler ozellikle sunlardir:

- Deniz raporu,

- Kaza ile ilgili giiverte ve
makine jurnallerinin onayl
kopyalan,
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- Denize elverislilik belgesi,

- Kaza ile ilgili siniflama
kurumu raporu,

- Yariirliikte bulunan sinif
(klas) belgesi; sinif belgesine
sahip olmayan gemi ve diger
deniz ve gol araglart igin ise,
A-2  maddesinde belirtilen
esaslara uyulduguna iliskin
belge,

- Ekspertiz ve/veya
raporu,

- Gemi adamlart donatiminda
asgari emniyet belgesi,

- Gemi adamlar listesi,

- Zarara iligkin  proforma
Sfatura, makbuz vb. belgeler.

dispe¢

T.T.K’nun 1377. maddesi
“Sigorta ettiren veya sigorta-
dan haberi olmak gartiyla,
sigortalt bir kazay1 6grenir 63-
renmez bunu sigortaciya bil-
dirmekle miikelleftir;...” hik-
miinii koymaktadir. B-2 mad-
desinin giris tiimcesi bu hii-
kiimden hemen hemen aynen
alinmigtir. Buna gore giivence
altina alinmig bir veya daha
fazla rizikonun gergeklesmesi
nedeniyle gemisi veya diger
deniz ve gol araci ziya veya
hasar ugrayan sigorta ettiren ya
da sigortadan haberi olmasi
kosulu ile sigortalimin, bunu
Ogrenir Ogrenmez sigortaciya
bildirmesi gerekmektedir.

Diger yandan tazminatin
Odenebilir (muaccel) hale gele-
bilmesi T.T.K.nun 1441.
maddesinde “Rizikonun ger-
ceklesmesi sebebiyle sigorta-
cinin sigorta akdinden dogan
borglari, 1377. madde hiik-

miince rizikoyu ihbar miikel-
lefiyetinin  dogdugu tarihte
muaccel olur. Bununla beraber
muacceliyetin, en geg, ikinci
fikrada gosterilen vesikalarin
sigortaciya verilmesi tarihinde
gerceklesecegi  akitle kabul
edilebilir.” hiikkmiiyle belirlen-
mektedir. Bu hitkkme gore
tazminat, bildirim ytikiimlili-
giiniin dogdugu tarihte ddene-
bilir hale gelmektedir. Ancak
taraflar bu tarihi, sozlesme ile
2. fikrada yazili belgelerin
sigortactya  verilmesi tarihi
olarak  degistirebileceklerdir.
B-2 maddesinde tazminatin
Odenebilir hale gelmesi, bu
sOzii edilen belgelerin sigor-
taclya verilmesi tarihi olarak
hiikkme baglanmistir. Kisaca
sigortacinin tazminatt 6deme
borcu ancak tazminatin hesa-
b1 gosteren bir liste ile diger
gerekli belgelerin sigortaciya
verilmesi ile dogmaktadir.

Ancak, “..Bu belgeler
Ozellikle sunlardir:” ibaresin-
den anlasilacagr gibi fikrada
saytlan belgeler taraflar agisin-
dan kisitlayict degildir. Bir
bagka deyisle gerektiginde
sigortact daha baska belgeler
isteyebilecegi gibi her zaman
maddede belirtilen belgelerin
tamaminin istenmesi de bekle-
nemez.

Ayni konu sigorta polige-
lerine eklenen Institute Time
Clauses Hulls 1.11.1995%in 13.
maddesi “Tazminat Talebi
Bildirimi ve Teklif Alma
(Notice of claim and tenders)
hiikkmii ile de ele alinmig ve
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ayrintili olarak diizenlenmigtir.
13. maddenin 1. fikrasinda,
Genel Sartlar’daki gibi, hasarin
hemen ve ekspertiz yapilma-
dan Once bildirilmesi isten-
mektedir. Fikranin son tiimce-
sinde de kaza tarihinden iti-
baren oniki ay i¢inde bildi-
rilmeyen hasardan sigortacinin
sorumlu olmayacagi belirtil-
mistir. Maddenin 2. fikrasinda
da sigortacinin teknenin ha-
vuzlanma ve onarilma limanini
kararlagtirmaya ya da onarim-
cty1 veto etmeye yetkili oldugu
ifade edilmektedir. 3. fikrada
sigortacilarin istegi ile ek ona-
nim teklifleri alan sigortalilarin
bu yiizden gegen zaman
dolayisiyla ugradiklari zararin
tazmini i¢in sigorta bedeli
iizerinden %30 &deme yapila-
cag1 hilkkme baglanmaktadir.
13. maddenin son fikra-
sinda da bu hitkkme uymayan
sigortaliya 6denecek tazmina-
tin %15 eksik tazmin edilecegi
belirlenmektedir.

B-3) Halefiyet

Sigortaci, ddemis oldugu
tazminat tutari ile stmirlt ol-
mak kaydwla, sigortalinin
iciincii  kigilere karst olan
tazminat  talebi  haklarina
sahip olur. Sigortali, sigorta-
cinin istegi iizerine bu hususu
dispecte veya sigorta tazmina-
tt makbuzunda yahut buna ait
bir belgede belirtmeyi kabul
eder.

T.T.K.’nun 1301. maddesi
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“Sigortaci sigorta bedelini dde-
dikten sonra hukuken sigorta
ettiren kimse yerine geger.
Sigorta ettiren kimsenin vaki
zararindan dolay1 lglincli sa-
hislara kars1 dava hakk:i varsa
bu hak, tazmin ettigi bedel
nispetinde sigortactya intikal
eder.” hiikmiini koymaktadir.
Iste Genel Sartlar’in bu mad-
desinde sigortacinin halefiyet
hakki T.T.K.’nun 1301. mad-
desine uygun olarak diizenlen-
migtir. Bu hitkkme gore sigor-
tact 6dedigi tazminat tutarina
kadar sorumlu igiincii kisilere
ricu edebilecektir. Maddenin
ikinci ve son tiimcesinde,
sigortalinin ~ sigortacinin  bu
hakkin1 dispegte veya hasar
makbuzunda belirtmeyi kabul
ettigi ifade edilmektedir.

C- CESITLI HUKUMLER

Bu boliimdeki 7 maddede
iyi niyet, primin O&denmesi,
teblig ve ihbar, yetkili mahke-
me ve zaman asimmt gibi
degisik, ancak sigorta sozles-
mesi ile ilgili 6nemli hiikiimler
diizenlenmistir.

C-1) Iyi Niyet Yiikiimliiliigii

Taraflar, sigorta sozles-
mesinin yapilmas: siwrasinda
ve devami boyunca iyi niyetle
hareket etmekle yiikiimliidiir.

Sigorta ettiren veya sigor-
tali yahut bunlarin sézlesmeyi
yapmakla gireviendirdigi ki-
siler, sozlegsmenin esasina ilis-
kin kendilerince bilinen her

hususu, sozlesme yapimadan
once sigortactya bildirmekle
yiikiimliidiir. Bu yiikiimliilii-
giin  yerine  getirilmemesi
halinde iyi niyete aykiri hare-
ket edilmis sayihir. Sigorta
ettiren veya sigortali yahut
bunlarin sézlegsmeyi yapmakla
goreviendirdikleri kisiler, igle-
rinin olagan siireci iginde,
kendilerince bilinmesi gerekli
her hususu biliyor sayilirlar.
Rizikonun degerlendirilmesi
acisindan  tasidiklart  onem
dolayisiyla, sozlesmeyi yapip
yapmama veya sigorta primi-
nin ya da sartlarin belirlen-
mesinde, basiretli bir sigorta-
cnin  verecegi karar etken
olabilecek her husus sozles-
menin esast ile ilgili husus
sayilir ve Tiirk Ticaret Kanu-
nuw’nun  ilgili  hiikiimleri
uygulanir.

Madde, eski Tiirk Tekne
Poligesi Genel Sartlar’’nin 11.
maddesinden kisaltilarak alin-
mis ve dili de sadelestirilmig-
tir. Birinci fikrada taraflara,
sigorta sdzlesmesinin yapilma-
s1 sirasinda ve yiiriirliikte
oldugu siire boyunca iyi niyetle
hareket etmesi yiikiimliligii
getirilmigtir. Dolayistyla sigor-
tali, sozlesmenin yapilmasi
sirasinda iyl niyetle hareket
etmeli ve bildigi her_/sc?yi
sigortactya bildirmelidir. Iyi
niyetle hareket etmek ise
sigortali veya sigorta ettirenin
bildigi ve elinde olan, sigorta
sozlesmesinin esas1 ile ilgili
tim bilgileri bildirme yiikiim-
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liliigiidiir. Ayrica “iyi niyetle
hareket etme” yiikimliligi
sigorta siiresince devam etme-
lidir.

Iyi niyet ilkesinin temel
Ogesi olan “sigortanin esasi ile
ilgili olmak” ibaresi ise 2.
fikranin son tiimcesinde agik-
lanmistir. Buna gore rizikonun
degerlendirilmesi, sdzlesmenin
yapilip  yapilmamast  veya
primin saptanmast bakimin-
dan  Dbasiretli (sagduyu ile
hareket eden) bir sigortacinin
kararint etkileyen her olgu

sigorta s6zlesmesinin esasi ile
ilgilidir.  Omegin  geminin
ugradig1 kazalarin veya

boyunun uzatilmig oldugunun
bildirilmemesi  sagduyu ile
hareket eden bir sigortacinin

kararim1  etkileyecegi  i¢in
sigortanin  esast ile ilgili
sayilmaktadir.

Yine maddenin 2. fikra-
sinda sigortali veya sigorta
ettirenlerin ~ yahut  onlarin
sigortaytr yapmakla  gorev-
lendirdikleri kigilerin, islerinin
olagan siireci i¢inde bildik-
leri veya bilmeleri gereken
seyleri biliyor sayildig
belirtilmistir. Dolayisiyla bir
geminin sigortasi igin aracilik
yapan kiginin aracilik mes-
legi geregi bilmesi gerekli
seyleri sigortaciya bildirmesi
zorunludur. Omnegin  gemi
veya teknenin hangi iste
calistigl, daha Once hangi
sigorta  sirketi  tarafindan
sigorta edilmis, primin
O0denmis olup olmadig1 gibi
hususlar aract tarafindan
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sigortaciya bildirilmelidir.

C-2) Sigorta Priminin
Odenmesi

Sigorta priminin tamami
veya taksitle odenmesi karar-
lagtiriimig  ise ilk  taksit,
poligcenin tesliminde ve kalan
taksitler de poligede belirtilen
tarihlerde nakden édenir.

Sigorta ettiren kimse
primini vermemis, prim tecil
edilmis veya policede vadeleri
tayin ve tesbit edilen herhangi
bir taksidini, vade giinii
bitiminde odememis ise te-
mervriide diiger. Temerriit gii-
niinii takip eden 15 giin
icerisinde de sigorta ettiren
prim borcunu odemezse bu
miiddetin bitiminden itibaren
15 giin siire ile sigorta
teminati durur. Bu siirenin
sonuna kadar prim dden-
medigi takdirde sigorta soz-
lesmesi herhangi bir ihtara
gerek kalmadan feshedilmig
olur.

Bu police ile ilgili
herhangi bir prim iadesi ekli
ozel sartlara gire yapilir.

Maddenin 1. fikras1 eski
Tiirk Tekne Poligesi Genel
Sartlari’nin 25. maddesi 1. fik-
rasindan alinmigtir. Bu hitkme
gbére sigorta iicretinin timii
veya taksitle ddenmesi karar-
lagtinlmig ise, ilk taksidin
poligenin teslimi ile kalan
taksitlerin de poligede belir-
lenen tarihlerde O0denmesi
gerekmektedir. Fikradaki bu

hiikmiin kaynagi T.T.K.’nun
1295, 1296 ve 1297. maddeleri
olup bilindigi iizere bunlar
21.6.1994 tarihinde yeniden
diizenlenmigstir. Bu diizenleme,
primin veya taksitlerin poli-
cede belirtilen tarihlerde 6den-
memesi durumunda sigortali-
nin temerriide diigecegi; temer-
ridii izleyen onbes giin siire
icinde sigorta teminatinin de-
vam edecegi ve bu siire iginde
prim Odenmezse sigorta temi-
natinin askiya alinacagy; ilk
onbes gilinii izleyen ikinci
onbes giin sonuna kadar prim
yine odenmezse herhangi bir
bildirime gerek kalmaksizin
sigortanin feshedilmis olacagi
hiikmiinii getirmektedir.
Gemiler sigorta siiresi bo-
yunca seyriisefer edecegi veya
calistirilacagy varsayilarak si-
gorta  edilmektedir. Ancak
sigortali1 gemi veya tekne ona-
rim i¢in veya igsiz kalmak gibi
herhangi bir nedenle liman-
larda bagh kalabilir. Zaman
zaman da poligenin kargilikli
anlasma yolu ile iptali veya
kendiliginden sona ermesi hal-
leri ile karst karstya kalin-
maktadir. Dogal olarak bu
durumlarda prim iadesi konu
olacaktir. Iste maddenin son
fikrast hiikkmii bu soruna de-
ginmekte ve bunun policeye
eklenen klozlar ile (6zel kosul-
larda) ¢Oziilmesini hiikkme bag-
lamis bulunmaktadir. Nitekim
policelere eklenen Institute
Time Clauses Hulls
1.11.1995’in  23. maddesinde
bu iadeler diizenlenmigtir.
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Burada Onemli olan nokta
sigorta poligesinin diizenlen-
mesi sirasinda yatma iadeleri
icin gerekli oranlarin hesapla-
narak klozdaki yerlerine yazil-
masidir. Ciinkit bu oranlar
poligedeki fiyat iizerinden belli

bir formiile goére hesaplan-

maktadir.

C-3)Teblig ve [hbarlar
Sigorta ettiren veya si-

gortalimin bildirimleri, sigorta
sirketinin  merkezine veya
sigorta sozlesmesine aracilik
eden acenteye, noter araciligi
yahut taahhiitlii mektupla
yapilir.  Sigorta  sirketinin
bildirimleri de sigorta ettiren
veya sigortalimin  policede
gosterilen  adreslerine, bu
adreslerin  degismis olmasi
halinde ise sigorta girketinin
merkezine veya sigorta
sozlesmesine aracilik eden
acenteye bildirilen son adres-
lerine aymt surette yapilir.
Taraflara imza karsihig elden
verilen mektup, telgraf, teleks
veya faks ile yapian bildi-
rimler de taahhiitlii mektup
hiitkmiindedir.

Madde uzun yillardan beri
Yangin Sigortast Genel Sart-
lani, Hirsizlik Sigortasi Genel
Sartlar1 gibi deniz dis1 sigor-
talara ait poligelerde bulun-
maktaydi. Bu kez ayni hiikiim
bu Genel Sartlar’a da alinmis-
tir. Bu hiikkme gore sigortali
veya sigorta ettiren, yapacagi
ihbar veya tebligleri sigorta
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sirketinin merkezine veya soz-
lesmeye aracilik eden acenteye
noter araciligt ile ya da taah-
hiitli mektup ile yapilmalidir.
Sigortaci ise ihbar ve tebligleri
sigortali veya sigorta ettirenin
poligede gosterilen adreslerine,
bu adres degismigse araci
acente veya sigorta sirketine
bildirilmis adresine yapilmasi
hitkkme baglanmaktadir. Mad-
denin son tiimcesinde elden
imza karsilift teslim edilen
mektup, telgraf, teleks veya
faks ile yapilan bildirimlerin
taahhiitli mektupla yapilmis
sayilacag ifade edilmektedir.

C-4)Ticari ve Mesleki
Siwrlarin Sakli Tutulmasi

Sigortact ve sigortaci
adina hareket edenler bu soz-
lesmenin yapilmas: dolayisiy-
la sigorta ettirene ve sigorta-
hiya iligkin olarak égrenecek-
leri sirlarin sakli tutulmama-
sindan dogacak zararlardan
sorumludurlar.

Madde T.T.K.’nun “Hak-
siz Rekabet” ile ilgili 4. fas-
lindaki “Hiisniiniyet kaidele-
rine aykiri hareketler” baslig
altindaki 57. maddesinin 8.
fikras1 hitkkmii dikkate alinarak
yazilmig ve Genel Sartlar’a bu
kez alinmistir.

Buna gore sigortac1 veya
acentesi sigortalidan elde ettik-
leri bilgileri bir ticari sir ola-
rak kabul edecekler ve bunlarn
saklayarak bagkalarina aktar-
mayacaklardir. Bu ticari sirlan

saklayamadiklar1 zaman sigor-
talinin ugrayacagi zararlardan
sorumlu olacaklardir.

C-5) Yetkili Mahkeme

Sigorta  sozlesmesinden
dogan anlagmazhiklar nede-
niyle aculacak davalarda yet-
kili mahkeme, sigorta girketi
merkezinin veya sigorta soz-
lesmesine  aracilik  yapan
acentenin ikametgihimin bu-
lundugu  yerlerdeki  veya
rizikonun Tiirk karasularinda
gerceklesmesi halinde riziko-
nun  gergeklestigi  yerdeki
ticaret davalarina bakmakla
gorevli mahkemedir.

Genel Sartlar’a yeni alinan
bu madde sigortali ile sigortaci
arasinda olabilecek uyusmaz-
liklarda yetkili ~mahkemeyi
saptamaktadir. Bu hiikme gore
yetkili mahkeme sigorta sir-
ketinin veya sigorta sdz-
lesmesine aracilik eden acen-
tesinin  ikametgdhinin  bu-
lundugu yerin ticaret dava-
larina bakan mahkemesidir. Bir
baska segenck de riziko Tiirk
karasulari  iginde  gergek-
lesmigse o yerdeki ticaret
mahkemesinin  yetkili mah-
keme olarak kabul edilmig
olmasidir.

C-6) Zaman Asimi

Sigorta sozlesmesinden
dogan biitiin talepler, hasar
tarihinden itibaren iki yilda
zaman agimina ugrar.
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T.T.K.’nun 1268. maddesi
..... sigorta  mukavelesinden
dogan biitiin mutalebeler, iki
yilda miiruruzamana ugrar.”
hiikkmiinii koymustur. Genel
Sartlar’in bu maddesi eski
Genel Sartlar’in  29. mad-
desinden alinmis olup yasaya
uygun olarak diizenlenmigtir.
Bu hitkkme gore sigorta
sozlesmesinden dogan tiim
taleplerin  hasar  tarihinden
itibaren iki yil i¢inde sigor-
tacilara sunulmasi gerek-
mektedir. Bu siire i¢inde talep
edilmeyen  haklar  zaman
asimina ugrayacak ve tazmin
edilemeyecektir. Diger yandan
sigorta  poligesine  eklenen
Institute Time Clauses Hulls
1995’in 13. maddesi 1. fikrasi
son tiimcesi, tazminat talebi
ile sonucglanacak ziya veya
hasarin oniki ay ig¢inde
sigortacilara bildirilmesi
geregini hiikkme baglamaktadir.
Ziya veya hasarin sigortacilara
bildirilmesi ile ilgili ve

bildirime siire ag¢isindan siir
getiren bu  hiikkiim  Genel
Sartlar’in zaman asimi

hakkindaki hiikmii ile farklilik
gostermektedir. Ancak Institute
Time Clauses Hulls 1995’in
13. maddesi 1. fikrast son
tiimcesinde “.....sigortacilar
aksini yazili olarak kabul
etmedikge....” ifadesiyle bu
sinirlamanin  kesin olmadig,
taraflarin bunun aksini
kararlagtirabilecegi anlagil-
maktadir. Bu durumda soézii
edilen bu kisitlamanin sigor-
tacilarin yazili onayt alinmak
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suretiyle kaldirilmas: yerinde
olacaktir.

C-7) Ozel Sartlar

Taraflarin  anlagmasina
gore, Genel Sartlara aykirt
olmamak kaydiyla ozel sartlar
konulabilir ve bu ozel sartlar
Genel Sartlar’a gore oncelikli
olarak uygulanir.

Genel Sartlar’in son mad-
desi eski Tiirk Tekne Poligesi
Genel Sartlar’inin 31. mad-
desinden alinmis ve konuya
agiklik getirilmek iizere yeni-
den yazilmigtir. Bu hiikme
gore Genel Sartlar’a  aykir
olmamak iizere Ozel sartlar
konulabilecek ve boylece taraf-
larin gereksinimleri karsilana-
bilecek ve ayrica giiniin kosul-
larma uyum saglanabilecektir.
Ancak 0Ozel sartlarin, Genel
Sartlar’in bazi maddelerini de-
gistirecegi, bazilarimi kaldira-
cag1 veya genisletecegi, daha

Onemlisi baz1 hiikiimlerinin
degistirilemeyecegi gbézoniine
alinirsa  “...Genel  Sartlar’a

2

aykir1 olmamak kaydiyla.....
ibaresinin pek de agik oldu-
gunu soylemek olast degildir.
Ciinkii 0zel sartlar her zaman
Genel Sart hiikiimlerine yon-
des ya da kosut olmayip zaman
zaman onlara aykin da
olacaktir.

Buraya kadar yapilan agik-
lamalardan da anlagilacag: gibi
giivence altina alinan rizikolar
bunlarin istisnalar, Ustlenilen

yikiimliiliikler gibi bir ¢ok
olgu tekne sigorta poligelerine
eklenecek olan klozlarla belir-
lenmektedir. Olaya bu agidan
bakildiginda klozlarin islevi
olduk¢a ©nemli duruma gel-
mis bulunmakta ve tekne si-
gortalarinin dogru algilanmasi
ve  uygulanabilmesi  i¢in
policeye eklenecek klozun
kapsam ve igeriginin ayrintili
olarak bilinmesi, Genel Sart
hiikiimleri 1ile birlikte ele
alinarak yorumlanmas:1 gerek-
mektedir. Bu arada her zaman
animsanmasi  gereken  sey,
Genel Sartlar’in kaynagi olan
T.T.K.’nun 1266. maddesinin
sigortalilar aleyhine degistirile-
meyecegi gergegidir.
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Yabanci
Basindan

ilindigi iizere deprem,
sel, firtina gibi doga-
dan gelen feldketlerin,

gerek frekans gerek yol agmis
oldugu hasar agisindan son on
yil igerisinde anormal boyut-
larda artmis olmasi bu konu
iizerinde ¢ok daha fazla dur-
mamiz1 gerektirmektedir. Son
on yilda meydana gelen dogal
felaketlerin sayisinda, neden
oldugu ekonomik ve sigortali
hasar miktarindaki artislar,
konunun ne kadar ciddi ol-
dugunu ortaya koymaktadir.
1960’11 yillarda meydana gelen
16 adet her tiir dogal felaketin
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neden oldugu toplam hasar
46.4 milyar Dolar ve bunun 6.2
milyar Dolar1 (%13) sigortali
iken, son on yilda meydana
gelen 70 adet dogal felaketin
neden oldugu toplam hasar
374.8 milyar Dolara, sigortali
hasar miktar1 ise 93.4 milyar
Dolara (%25) yiikselmistir. Di-
ger bir deyisle, dogal felaket-
lerin adet olarak 4 kat, toplam
hasar miktart olarak 8 kat, si-
gortali hasar olarak ise 15 kat
arttigr ifade edilebilir (enflas-
yonun etkisi hesaba alinmak-
tadir.

I¢inde bulunulan ve ciddi-

HABERLER

1995 Dogal Feliketler Yili

yetini giderek daha da artiran
bu durum, dogal olarak iilkele-
rin ekonomilerini ¢ok olumsuz
bir sekilde etkilemekte, egitim,
beslenme, saglik, yerlesim gibi
insanlik ac¢isindan ¢ok daha
Onemli sorunlar igin kullanila-
bilecek kaynaklar, yikici etkisi
¢ok biiyiikk olan dogal felakef-
lerin teléfisi i¢in harcanmak-
tadir.

Gelismis veya az gelismis
tim diinya iilkeleri i¢in ciddi
bir sorun olan dogal felaketler
elbette iilkemiz igin de 6nemli
bir konu olmaktadir. Ulke-
mizin, ciddi tedbirler almay:
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gerektirecek deprem kusaginin
iizerinde olmasi, diger taraftan,
diinya iklimindeki degismeler
nedeniyle daha sik sel fela-
ketiyle karsilasmamiz bu konu
iizerine ciddiyetle egilmemiz
geregini ortaya koymaktadir.

Dogal felaketler iizerine
simdiye kadar bir ¢ok ¢alis-
maya ve bu 6nemli sorun kar-
sisinda  gelismis  iilkelerin,
Ozellikle sigorta ve reasiirans
sahalarinda almig olduklan
Onlemler konusuna Dergi-
mizde yer vererek ileride
karsilagiimast muhtemel tehli-
kelerin Onemini vurgulamaya
gayret etmekteyiz. Amacimiz,
iilkemiz agisindan s6z konusu
olabilecek olumsuz sonuglarin
asgariye indirilmesidir.

1995 wyilinda meydana
gelen dogal felaketler; siklik,
neden olduklart ekonomik
zarar, sigortali hasar, kitalar
itibariyle = meydana  gelen
ekonomik zarar ve sigortali
hasar ve oranlar1 gibi aynintilar
itibariyle asagidaki tablolarda
gosterilmektedir.

Tablo I

Adet Itibariyle Dogal Felaketler

Adet Oran(%)
Deprem 69 12
Firtina 144 25
Sel 202 35
Diger (*) 162 _28
577 100

(*) Kuraklik, Sicak Ilava Dalgalari, Don, vs.
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Tablo 11

E] .] Z S. ] II I' .] . ] :B. IIS$]

Ekonomik Zarar Oram (%) Sigortah Hasar  Oram (%)
Deprem 102.452.000 56.0 3.142.400 3.0
Firtina 23.783.500 13.0 9.112.960 38.0
Sel 51.226.000 28.0 2.828.160 5.5
Diger 5.488.500 628.480 11.0
Toplam 182.950.000 100.0 15.712.000 8.6
Tablo III

Kita Ads Ekonomik Zarar Sigortalt Hasar  Oram (%)
Afrika 1.330.000 - 0.0
Amerika 24.500.000 10.200.000 41.6
Asya 148.500.000 3.700.000 2.5
Avustralya 120.000 12.000 10.0
Avrupa 8.500.000 1.800.000 21.1
Diinya 182.950.000 15.712.000 8.6

18.820 can kaybina ve 183
milyar Dolar ekonomik kayba
neden olan 577 dogal felaketin
meydana geldigi 1995 yilinda
sadece 6 katastrofik olay, yol
agtigt  hasar bakimindan 1
milyar Dolar1 gegmektedir.
Ekonomik zararin 183 milyar
dolar olmasina karsin, sigortali
hasar %38.6 gib1 diisiikk bir
oranda kalmaktadir (15.7 mil-
yar Dolar).

1995 yiinda meydana
gelen dogal katastrofik olaylar
arasinda en fazla tahrip edici

olani, 6.300 kisinin o&ldiigi,
300.000 kisinin evsiz kaldig:
ve yaklastk 100 milyar Dolar
zarar ile 17 Ocak tarihinde
Japonya’da meydana gelen
Kobe Depremi olmustur. Tek
bagina bu deprem, 1995 yilin-
da deprem dolayisiyla meyda-
na gelen hasar oranim1 %56’ya
yiikseltmis, Asya kitasinin ha-
sar rakamim ise bu kez agik
farkla 6n siraya getirmigtir.
Aslinda Asya kitas1 bilyiik
ekonomik zararlara neden olan
sel feldketi agisindan genellik-
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le 6n sirada yer almakta, ancak
sigortal1 hasar bakimindan, bu

kitadaki {lkelerin ekonomik
durumuna paralel olarak ¢ok
distik bir oran vermektedir
(Aynmt durum III. Tablo’da
gorildigl lizere Afrika kitasi
icin de gegerlidir).

Biiylik can ve mal kaybina
neden olan dogal felaketler,
elbette ki gegmis yiizyillarda
da meydana  gelmekteydi.
Ancak, bilimsel olarak da ispat
edildigi tizere 20. y.y. da, ozel-
likle son otuz yilda giderek
artarak meydana gelen dogal
felaketler, sera etkisinin dogru-
dan bir sonucu olmaktadir.
Eldeki istatistiklere gore 1960’
It yillardan itibaren biiyiik
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dogal feldketlerin sayisinda
¢cok onemli artislar olmaktadir.
Bu gelismeyi rakamlarla ifade
edersek, 1960°l1 yillarda mey-
dana gelen biiylik dogal felaket
sayist 16 iken, bu say1 1970l
yillarda %80’lik bir artigla 297a
ulasmakta, 1980°li yillarda ise
bu kez %140 gibi anormal bir
artis gostererek 70’e varmak-
tadir. 1980’11 yillarin aritmetik
ortalamas1 her yil basma 7
biiylik dogal felaket olmaktadir
ki, bu sayt insanlik i¢in cok
onemli felaketlerin habercisi
demektir. 7

1995 yili, 19. y.y.’1n ikinci
yarisindan itibaren tutulan ka-
yitlara gore en yiiksek sicaklik
ortalamasina sahip yil olmus-

tur. Bunun yanisira, son 15
yillik donem i¢inde sekiz yil,
bugiine kadar gegen bir buguk
yizyilm en sicak  yillan
olmustur. Iklim degisiklikleri
konusunda yapilan uluslarara-
st bir Panel’de ileri siirtilen
gortislere gore, etkili énlemler
alinmadig: takdirde diinyanin
stcakligr ontimiizdeki yiizyillik
donem igerisinde 1 1la 4 Santi-
grad arasinda artis gosterecek-
tir.

Yerylizii ikliminin 1sinma-
s, baz1 bolgeler igin avantajli
iken bazi bolgeler i¢gin kurak-
lik, aglik, sefalet gibi felaket-
lere neden olmaktadir. Kutup-
lara yakin bolgelerde, hava
sicakliginin artmasi dolayisiyla
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uygun tarimsal sartlar olus-
makta, elde edilen bol mahsul
ile daha fazla niifus besleme
imkani1 dogmaktadir. Halbuki,
Giliney Yankiirede yer alan
bolgelerde sicakligin artmasi,
su anda dahi kuraklik dolayi-
styla aglik felaketi yasayan
insanlar1 daha da gii¢ kosullara
itecektir.

Yeryiizii sicakliginin yiik-
selmesinin diger bir soncu ise
firtinalarin meydana gelis sayi-
sindaki artigtir. 1995 yili tro-
pikal firtina mevsimi, Allison
olarak adlandirilan ve Haziran
ayinin hemen basinda meydana
gelen firtina ile nispeten erken
acilmigtir. Y1l igerisinde mey-
dana gelen 11 firtina, sans ese-
ri  niifus yogunlugunun az
oldugu bolgeleri etkiledigi i¢in
sigorta endiistrisi fazla hasar
0demek durumunda kalmamis-
tir. En fazla hasara yol agan
firtina 27 Eyliil-5 Ekim tarih-
leri arasinda siiren Opal
firtinasidir ve neden oldugu
toplam 3 milyar Dolar tutarin-
daki hasarin 2.1 milyar Dolan
(%70) sigorta sirketlerinden
alinmigtir.

Dogal felaketler yil1 olarak
nitelenen 1995 yili, her ne ka-
dar diinya sigorta endiistrisi
acisindan 6nemli bir sorun ya-
ratmadiysa da, meydana gelen
her dogal feldket, sigorta
sirketleri icin biiyllk maddi
kiilfetler getirmektedir. Dogal
felaketler sonrasinda iilkelerin
katlanmak zorunda olduklar:
zararlar yukarida da belirtildigi
gibi,  oOzellikle azgelismis
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tilkelerde yasayan insanlar igin
¢ok oOnemli olan saglik, bes-
lenme, egitim ve yerlesim gibi
sorunlarin hallinde kullanilabi-
lecek smirli kaynaklan da tii-
ketmektedir. Bu nedenle hiikii-
metlerin, dogal felaketlere
kars1 etkili ve uygun tedbirler
alarak ekonomik zarari asga-
riye indirmeleri, bu gibi olay-

larda zararin belli bir kismini
karsilamak durumunda olan
sigorta sirketlerinin ise gerek
underwriting, gerek risk idaresi
bakimindan kendi tedbirlerini
almalar1 gerekmektedir.

Munich Re/Topics
Dergisi’nden derlenmigtir

Standard & Poor’s’un
En Biiyiik 100 Reasiiror
Hakkindaki Yorumlari

linya reasiirans piyasa-
sindaki broker ve se-
dan sirketler agisindan

giivenilirlik son derece nazik
bir konudur. Standard &
Poor’s (S&P’s)’un bu piyasa-
nin liderleriyle ilgili yeni ve
1994 yili itibariyle /giincelles-
tirilmis senelik raporu, genel
anlamda, reasiirans alicilarinin
tercih ettikleri kapasite sagla-
yan giivenilir sirketleri yansit-

maktadir. Giderek siklasan ve
siddeti artan katastrofik olaylar
ile rekabete agik piyasa kosul-
larinin hakim oldugu ¢agimiz-

da reasiirérlerin giivenilirlikle-
rine arttk pek kesin gozle
bakilmamaktadir. Bu nedenle,
¢ok biiyiik sermaye gliciine ve
mall kaynaklara sahip reasii-
rans sirket ve gruplan rakip-
lerinden daha iyi duruma gele-
bilmek i¢in piyasada kolayca
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degismeyecek yerlerini daha da
saglamlastirmaya  ¢alismak-
tadirlar. Reasiirans endiistrisi,
geleneksel reasiirans teminat-
larinin yaninda, yakin gelecek-
teki rekabete agik goriiniimiiy-
le sermaye saglayan piyasa ve
finansal kuruluglarin  hiicu-
muna ugrayacaktir. Standard &
Poor’s (S&P’s), reastirorlerin,
gelecekte gittikce artan bir
sekilde dinamiklesmesi bekle-
nen bu piyasada rekabet
edebilmek i¢in kendilerini bu
ortama uyarla-

yip hazirlama-

larinin  gerek-

tigine inanmak-
tadur.

Rekabet yo-
gunlugu ve sir-
ket birlesmele-
rinin  yarattig
baski, 1990’1l
yillarin  degis-
meyen temasi-
n1  olusturmus-
tur. Bazi katas-
trofik teminat-
lar disinda bir
¢ok iiriin ve pi-
yasa fiyatlari, sart ve kosullar,
maalesef, ya sabit tutulmus
veya glicliikle yumusatiimistir.
S&P’s’a  gore, katastrofik
olaylar disinda kalan islerin
fiyatlan, pek yakinda, az da
olsa, kokli bir degisiklik
gosterecektir. Katastrofik
islerin fiyatlan ise, zamana ve
Oonemli Olgiide  olaylarin
siddetine bagh olmakla
birlikte, su swralarda tiim
diinyada  reasiirans  hasar-
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larinin oldukg¢a 1limli seyret-
mesi nedeniyle diismeye de-
vam etmektedir. Sadece son
riizgar, deprem, dolu veya sel
hasarlarindan yiikliice nasibini
almig bolgelerde sabit, ya da
miitevaz1  sekilde artirilmisg
fiyatlara rastlanmaktadir. Ser-
maye saglayan piyasa ve
kuruluslar, geleneksel reasii-
rans lriinleri konusunda diisiik
maliyet avantajina sahip ol-
duklarindan, sermaye piyasa-
larinin miidahalesinin 6nemli

Standard & Poor’s, nihai sorumluluk
konusunda reasiirans diinyasinin degismeyen
ozelligi olarak gittikce giiclenen bir rekabet ve

belirsizlik ongormekte ve bu durumun kredi
notlarini olumsuz etkileyecegini diisiinmektedir.
Bununla beraber, degismekte olan piyasa ko-
sullarina uyum konusunda esneklik, emsallerini
asma yetenegi ve piyasa baskilarina ragmen
gti¢lii bir bilangonun idame ettirilmesi gibi
konularda basarili olan reasiirorlerin kredi
notlarimin yiikselmesi miimkiindiir.

bir rekabet unsuru olarak
ortaya ¢ikmasi kacinilmaz bir
sonu¢ gibi  goziikmektedir.
Ancak, S&P’s, sermaye piya-
salart iglemlerinin geleneksel
reasiirans  {iriinlerinin  yerini
alacagini beklememektedir.

[lk kez AB.D.de tanmik
olunan siddetli rekabet ortamu,
simdilerde Avrupa’da ve hatta,
izole edilmis ekonomilerin ar-
tik cogunlukla gegmiste kal-
mas1 nedeniyle bugiiniin bir

cok kalkinmakta olan piyasala-
rinda da yagsanmaktadir. Her ne
kadar kalkinmakta olan piya-
salara onemli olgiide girmek,
en iist swradaki kiiresellesmis
oyuncular ile kuruluglarindan
bu yana aym piyasada yer
almis sirketlerin tapulu arazisi
ise de, alicilara reasiirans agi-
sindan daha fazla se¢im ve
daha randimanli fiyatlandirma
imkani sunan her bir piyasaya

sermaye  kademeli  olarak
girecegi i¢in rekabet artacaktir.
Yiiksek rekabet

ortamina sahip
reastirans piya-
salar1, son za-
manlarda hizla
gelisen  Ber-
muda piyasa-
sinda oldugu
gibi, yeni fir-
satlarin ortaya
¢cikmasiyla ka-
pitalize olmak
Icin  gerekli
unsurlara
sahip, hem ser-
maye hem de
bilgi teknolo-
jisinin serbest¢ce aktii piya-
salardir.

1994 yilinda sirket per-
formanslarinda goriilen olum-
lu gelisgmeler, ¢ogunlukla,
A.B.D.’deki Northridge Dep-
remi ile Avrupa’da meydana
gelen bir kag olay gibi reasiire
edilmis katastrofik olaylarin
az sayida meydana gelmis
olmasindan  kaynaklanmigtir.
Bu hasarlar, ABD’de 1992
ve Avrupa’da 1990 sonra-
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sinda  goriilen  katastrofik
teminatlardaki  biiylik  fiyat
artiglarindan beri daha yiiksek
net saklama paylarma dogru
bir temayiili ortaya koyan
reasiirans hasarlaridir.

En biiyiik 100 reasiiroriin
ortak rasyolari 1993 yilinin
olduk¢a  yiksek  %107.9
oranina kiyasla bir diisme
kaydederek 1994’te %102.4
olmustur. 1995 yili igin ise
S&P’s, bilyiikk oyuncularn
¢ogu tarafindan agiklanan
gliclii faaliyet per-formans-
larinin tiim diinya reasiirans
endiistrisi a¢isindan daha da
olumlu  sonu¢  verecegine
inanmaktadir. Reasiirorler
1995 yilinda harap edici nite-
likteki katastrofik hasarlardan
kagabilmigler ve bir ¢ok faali-
yet dalinda sabit ve gerileyen
fiyatlara ragmen, olumlu hasar
trendi sayesinde faaliyet so-
nuglart da olumlu olmustur.
Ancak, A.B.D. ¢evre sorumlu-
lugu dalindaki hasar rezervleri
giiclendirilirken yapilan mas-
raflann  geri alinamamasin-
dan kaynaklanan yik 1995
yili teknik sonuglarmi boz-
mugtur.

100 reasiirans sirketinin
1994 yilinda yazdiklar1 net
prim 1993 yilina oranla %23
artarak 67.5 milyar Dolar ol-
mustur. En biiyiik 20 grubun
yazdiklar1 net prim -buna bu
gruplarin ilk 100 sirket arasina
girmeyen bir ka¢ daha kiiciik
captaki iiniteleri de dahil ol-
mak lizere- 1993’e¢ kiyasla
%12.6’lik  bir artigla 53.4
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milyar Dolar’dir.

Ilk 100 sirket listesinde
net primlerin cografi
dagiliminda Avrupa’lt sirket-
lerin payr 1993’e kiyasla
artmigtir; toplam  reasiirans
priminin %60.4’4t Avrupa’dan
(bunun igindeki Alman
reasiirorlerin payr %33.1°dir),
%21.8’i A.B.D.’den elde
edilmigtir. 1993 yilindaki aym
rakamlar  swasiyla  %58.8
(Almanya %33.2) ve %23.6
idi. Bu listedeki sirketler,
muhtemelen piyasa karlilig: ile
yerel piyasalardan gelen talep-
lerdeki azalmanin etkisiyle
orijinal briit saklama paylarint
arttrmaya devam etmiglerdir.
1993 yilinda %774 olan
sirketlerin  saklama paylan
1994°te %80.9’a ¢ikmistir.

Listedeki sirketlerin biiyiik
bir cogunlugu (88 sirket)
S&P’s’un (BBB, A, AA veya
AAA olmak iizere) “giivenilir
(secure)” olarak degerlendirdi-
gi sirketlerdir. Ancak, sirket-
lerin 7’si (BB, B veya CCC

olmak iizere) ‘“zedelenebilir
(vulnerable)” kategoridekiler-
dir.

1995 yili, kayitlara gergek-
te ekonomik acgidan simdiye
kadarki en kot yil olarak
gececek  olmakla  beraber,
“Biiyiik Hanshin Depremi” ve
Avrupa’daki sellerle ilgili si-
gortali hasarlarin payi1, diinya
kesin hasar rakami iginde kii-
¢iik bir boliimii olusturmak-
tadir ve diinya reasiirans piya-
sasindaki nihai hasarlar tiim
piyasa istirak¢ileri agisindan

gergekten Onemsiz olmugtur.
Ancak, hafif firtinalar endiistri
igin biiyiik hasarlar meydana
getirmemigse de, Karayibler’
deki kasirgalar agisindan 1995
faal bir yil idi. Ancak S&P’s,
katastrofik “exposure”larin
endiistrinin 6nemli bir sorunu
olduguna ve bu sorun -ile
bunun yaninda devamli olarak
siirincemede  kalan  ¢evre
sorumluluk sigortalarina ait
hasar rezervlerinin giiglen-
dirilmesinin ~ sirket  perfor-
manslarin1  olumsuz  etkile-
yecegine inanmaktadir. Buna
ilaveten, vergi avantajl
saglayan c¢evrelerde faaliyet
gosteren reasiirdrler, olagan-
iistil hasar rezervlerine ilaveler
yapmaya devam etmek
suretiyle sonugta gercek kaza-
yili  hasar  eksperiyansinin
yansitacagindan daha yiiksek
ortak rasyolar beyan
etmislerdir.

Global piyasada sirket
birlesmelerinin yarattig1 baski,
en ¢ok hissedilen ve en 6nemli
sorun olmaya devam edecektir
ve S&P’s, A.B.D. disindaki
piyasalarda birlesme faaliyet-
lerinde bir artig beklemektedir.
Bu evliliklerin ¢ogunun amaci
“glivenilir” olmaktir. Zira,
sedan girketler ile araci grup-
larimin  aradiklan ilk ozellik
mali gii¢ ve kapasite biiyiik-
lugiidiir. Reasiirans sorumlulu-
gunun belirsiz ve ortadan
kaybolabilir olmast nedeniyle,
reasiirans  alicilan  reasii-
rorlerinin uzun vadede kalici
olmalar1 konusunu gittikge
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artan bir sekilde 6nemser hale

gelmislerdir.

Mali gii¢ konusunda ¢oga-
lan aragtirmalar  sayesinde
kredi notlan reasiirans

faaliyetlerinde Onemli bir rol
oynamaktadir; bu, giivenilirlik
konusunun bilincinde olan
alicilarin  reasiirans  korun-
malarinin temelinde mali giig
aramalarindan kaynaklanmak-
tadur. Sedan sirketlerin
yonetimleri, temel reasiirans
gereksinimleri  i¢in  yiiksek
kredi notuna sahip biiyiik
reasilirrleri tercih  etmekte,
ancak bazi (6zellikle
katastrofi) programlart konu-
sunda maliyet agisindan daha
bilingli bir yaklagimla diger
reaslirrlere de gidebilmekte-
dirler. Listenin alt siralarindaki
reasiirans  piyasalar1  daha
disiik not almis olmakla
birlikte, kisa vadeli sorumluluk
ve mal sigortalann konusunda
yeterlidirler.

S&P’s, nihai sorumluluk
konusunda reasiirans diinyasi-
nin degismeyen Ozelligi olarak
gittikge giiglenen bir rekabet ve
belirsizlik  6ngérmekte  ve
bunlarin kredi notlarim1 olum-
suz etkileyecegini diistinmek-
tedir. Bununla beraber,

1. degismekte olan piyasa ko-
sullarina uyum konusunda
esneklik,

2. emsallerini agma yetenegi
ve

3. piyasa baskilarina ragmen

giiclii bir bilangonun idame
ettirilmesi
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gibi konularda basarili olan
reasiirorlerin  kredi notlarinin
yikselmesi miimkiindiir.
Devam edegelen sirket birles-
meleri  “rating”  diinyasina
denge getirmektedir. Ancak,
baz1 reasiirdrler daha giiglii
ve Dbiiyik bir reasiirans
grubunun parcasi olma
avantajimi yakalarken, digerleri
kredi notu daha diigiik
rakipleriyle birlestikleri ya
da yeni i§ yazmayr durduklan
icin  alt gruplarda olmanin
dezavantajim yasayacaklardir.
En iist siradaki reasiirorler,
piyasadaki rekabet avantajinin

diger bir kaynagi olabilen
“stiper” veya “mikemmel”
dereceli kredi notunu

alabilecek sirketlerden olus-
maktadir.
Birkag istisnai lider grup

disinda, reasiirans ticareti
yerel, bazen de uluslararasi
olmaya devam etmekle
beraber, birgok piyasa
istirak¢isi  a¢isindan  heniiz
kiiresellesememigtir.  S&P’s,

en giicli sekilde kapitalize

olan ve piyasa bilinciyle
hareket eden  oyunculann
kiiresel reasiirans imtiyazini

yakalayip kullanabileceklerine
inanmaktadir. Lider firmalar,
birlesmekte olan piyasalarin
artmasin tesvik etmek ve si-
gorta ile daha az degiskenlige
tdbi mall iriinler arasindaki
cizgiyi kesinlestirmemek sure-
tiyle, bugiinden sigorta endiis-
trisinin gelecegini belirlemek-
tedirler. Bu tarz yatirimlara
girebilmek icin gerekli mall

elastikiyete sahip reasiirdrler,
bu yeni alanlarda ilk oyuncu
olmanin avantajimi  yakala-
yacaklardir. Gelecekte, gele-
neksel iirlin ve piyasalarin

fiyat baskisindan kurtulma
yollari, bu reasiirorlerin
faaliyetlerini daha da

giiclendirecek  ve
getirilerini artiracaktir.

sermaye

Standard & Poor’s
‘Top 100 Reinsurers’ Raporu
Temmuz 1996
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