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REASUROR

Reasiirér Goziiyle

Tekne sigortalarinda kullanilan Ingiliz Enstitii Klozlar, tiim dinyada kabul gérmiis
evrensel nitelikte bir teminattir. 01.10.1983 tarihinden itibaren ydrirliikte olan bu kloz
takiminin, aradan gegen zaman igerisinde yasanilan bazi tecriibeler nedeniyle bir ¢ok
yonden eksik ve yetersiz kaldigi gérilmis ve Ingiliz tekne sigortacilari tarafindan
degistiriimesi gerektigine karar verilmistir. 01.11.1995 tarihinden itibaren ydirtrlige giren
yeni kloz takiminin getirmis oldugu degisiklikler ve yenilikleri iceren ve ézellikle tekne
branginda caliganlar i¢in son derece yararli olacagina inandigimiz bir ¢alisma Sayin
Mehmet Yazici tarafindan hazirlanmigtir.

Temmuz ayi igerisinde Istanbul'da meydana gelen asiri yagislar, bilindigi tizere Ttirk
sigortacilik tarihinin en blylik sel hasarina yol agcmis ve sigorta sirketleri énemli
miktarlarda tazminat 6demek durumunda kalmiglardir. 1987 yilindan bu yana Istanbul'da
stk sik yasanmakta olan sel hasarlari artik sadece Tiirk sigorta sirketleri igin degil,
yabanci reasdrérler icin de dnemli bir sorun olmaktadir ve kéklii 6nlemler alinmadigi
takdirde 6nimuzdeki yillarda Tirk sigortacilik sektéri icin daha blyik problemler
doguracaktir. Sirketimiz Hasar Denetleme Servisi tarafindan hazirlanmis olan ve 1987
yilindan beri Istanbul'da meydana gelmis olan sel hasarlarini her yéniiyle inceleyen
ayrintill bir calisma bir reastrér sirket hizmeti olarak ayrica sektériimize sunulmaktadir.
Okuyucularimiza yararli olacagi digsiincesiyle Reaslrdér Dergisi kapsaminda da bu
calismanin Kisa bir 6zetine yer verilmistir.

Sigortacilik hizmetinin "olmazsa olmaz" nitelikte bir pargasi olan reasdrans, blitin
mal ve hizmetler gibi kendine ait piyasalarda alinip satiimaktadir ve bu hizmetin de
talebini etkileyen bazi etkenler sbéz konusudur. Dergimizin bu sayisinda, O6zellikle
reasidirans branginda calismakta olan kisiler agisindan faydali olabilecedi disiincesiyle,
diinyanin énde gelen reastirans piyasalari ile ilgili ¢ok genel bilgilerin verildigi ve bu
piyasalarda reasdrans hizmetine olan talebi etkileyen faktérlerin incelendigi bir ¢alismaya
da yer verilmigtir.

Sigortacilik sektériniin en 6nemli maliyet unsurlarindan biri hasar 6demeleridir ve bu
maliyet unsuru, uydurulmus ve sahte hasarlar dolayisiyla gereksiz bir sekilde artmakta,
nihayetinde, sigorta hizmetinden iyiniyetiyle ve dirist¢e yararlanmak isteyen polige
sahipleri ve lilke ekonomisi zarar gérmektedir. Bu durum, farkli oranlarda da olsa,
azgelismis ya da gelismis diinyanin bitiin Glkelerinde aynidir ve her (ilke, sahte hasarlari
en aza indirebilmek igin bazi 6nlemler almaktadir. Sigortacilik sektériniin oldukg¢a eski
oldugu, gelismis bir iilke olan Ingiltere'de de bu kanuda gézardi edilemeyecek sorunlar
yasanmaktadir ve Ingiliz sigortacilari, sigortacilik hizmetinin kéti niyetli insanlari zengin
etmesini 6nleyecek etkili tedbirler almaya calismaktadirlar. Sigortacilikta sahte hasarlarla
ilgili olarak Yabanci Basindan Haberler Béliiminde sektérimiiz igin de ilging olabilecek
bir yazi yer almaktadir.
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01.11.1995 Tarihli Institute Time Clauses Hulls
ve Getirdigi Degisiklikler

uniimiizde artik kul-
Glamlmayan, bir bagka

deyisle tarih  olmus
Lloyds SG Policy, 1795
yilinda kullanima  sunul-
dugunda, hem yiik ve hem de
tekne sigortalarimin  yapila-
bilmesi islevine sahipti. An-

cak, deniz ticaretinin
gelismesi, gemilerin  hac-
minin  biiyiimesi,  buhar

giiciiniin gemilere uygulan-
mast sonucu yelkenli tek-
nelerin kullanimdan kaldiril-
masi, buharli  gemilerin
kendilerine has Ozellikleri,
Lloyd"s SG Policy'nin 6zel-
likle kazan ve makinalarda
olusgan bazi rizikolar baki-
mindan  yetersiz  kalmasi
sonucunu dogurmus ve bun-
lar1 gidermek tiizere de sigorta
poligelerine yeni klozlar ek-
leme  yoluna  gidilmisti.
Sorunlann Lloyd's SG Policy’'
ne kloz eklemek yolu ile
¢Ozillmesine ragmen, kul-
lanilan  klozlarin  degisik
basimi1 (version) bir baska
ifade ile, standart olmamalari,
uygulamada sorun yaratmak-
taydi. Iste bu duruma bir
¢Oziim bulmak ve piyasada
birligi saglamak iizere 1883
yilinda baglayan ¢alismalar
1884 yilinda tamamlanmis ve
1888 yilinda da Institute
Time Clauses kullanima
sunulmustu.  Kullanilmaya
baslandig1 yillarda oldukga

stk degisiklige ugrayan
Institute ~ Time Clauses'da
2.Diinya Savagi'ndan sonraki
donemde 1952, 1959, 1969
ve 1970 yillarinda diizenle-
meler yapilmig, Lloyd's SG
Policy'nin kullanimdan kaldi-
rilmast ile en son 1983
yilinda yeniden diizenlenmis
ve 1.10.1983 tarihli basim
(version) yayinlanmisti. Bu
kez asagida belirtilen neden-
ler dolayisiyla Kloz yeniden
gozden gegirilerek 1.11.1995
basimi  kullamima  sunul-
mustur. Bu yazida Kloz'un
1.10.1983 basimi ile
1.11.1995 basim1 Kkarsilas-
tirllarak aralarindaki farkli-
liklar belirtilecektir.

Lloyd's SG Policy'nin ye-
rini alan Mar Policy'nin
degisik bir anlayisla diizen-
lenmis olmasi, dolayisiyla
police  iizerinde  sadece,
sigortalinin adi, sigorta edilen
sey ve sigorta siiresi gibi
bilgilerin yazilmasi, buna
karsin giivence verilen ve is-
tisna edilen rizikolar, sigor-
talmin  yikiimlilikleri ve
sigortacinin gorevleri, tazmi-
nat talebi gibi konularda
herhangi bir hiikkiim i¢erme-
mesi,Institute Time Clauses'
m yeniden  kaleme alin-
masint  ve igcerdigi klozlarin
bir siraya konulmasini
giindeme getirmisti. Kisa bir
deyisle, Lloyd's SG Policy'nin

tzerindeki klozlarin Institute
Time Clauses'a aktarilmasi
gerekmekteydi. Anlagilacag
gibi 1.10.1983 tarihli basi-
minda yapilan diizenlemeye
Mar Policy'nin bi¢im ve
igerigi neden olmustu. Bu kez
1983  yilindan bu yana
uluslararasi anlagmalarda
yapilan  degisiklikler  ve
denizcilikteki Onemli gelis-
meler, tekne sigortalar1 ve
onunla ilgili Institute Time
Clauses'da da yeni diizenle-
melerin yapilmasin1  gerek-
tirmigtir.

Yasal Degisiklikler

1989 tarihli Uluslararasi
Kurtarma Anlagsmasi "The
International Salvage Con-
vention of 1989" ile kur-
taricilara, kurtarma islemleri
sirasinda olabilecek ¢evre
kirlenmesi i¢in Onlem alin-
mas1 zorunlulugu getiril-
mistir. So6zii  edilen ulus-
lararas1 anlasma 1.1.1995
tarihinde Ingiltere tarafindan
kabul edilip i¢ hukuk kurali
haline  getirilince, kurta-
ricilarin yiiklendigi bu
zorunlu gdrev  nedeniyle,
Kloz'un kurtarma/yardim ve
miusterek avarya rizikolan
bakimindan goézden geci-
rilmest gerekmistir. Ote yan-
dan  miisterek avarya
hakkindaki  York/Antwerp




Kurallarn1 da 1994 wyilinda
gozden gegirilerek yeni
basimi kullanima sunulmustu.
Bu durumda, 1983 tarihli
Kloz'da 1974 tarihli
York/Antwerp  Kurallarina
gonderme  yapildign  igin,
tasima sozlesmelerinde 1994
tarthli  kurallarin  uygulan-
masini kabul eden donatanlar
bakimindan, uygulama ile

tekne sigortalar: arasinda bir
farklilik ortaya ¢ikmisti. Bu
farkliligin  da
gerekmekteydi.

diizeltilmesi

REASUROR

deki bu geligmeler soyledir :

1. Kendi gemilerine sahip ve
onlart  igleten  geleneksel
denizcilik sirketleri gittikce
azalmig ve yerine bagka-
larmin sahip oldugu gemileri
isleten gemi igletme sirketleri
(ship management comp.) ku-

rulmus ve calismaya
baslamislardir. Bu degisim
gemilere gosterilen &zenin

azalmasi yontunde olmus ve
dolayisiyla Kloz'da da bazi
degisikliklerin yapilmasi
gerekmistir.

gelikten yapilmasimin  tam
ziyal kismen artirmig oldugu
gozlenmis  ve  Smiflama
Klozu yeni basima eklen-
migtir.

4. Gemilerde yetersiz bakim
gbzlenmis ve 6nlem alinmasi
geregi duyulmustur.

5. Donatan ve gemi isletici-
lerinin  gemilerle uydular
aracih@ ile yeterli ve ¢ok
yakin iletisim kurmasi sonucu

Kloz'daki bazi maddelerin
yeniden kaleme alinmasi
gerekmistir.

Deniz Ticaretindeki
Gelismeler

19801 yillardan bu yana
gecen sire icinde deniz ti-
caretinde ve gemicilikte olan
gelismeler, bunlarm  deniz
sigortalarina yansimasi ve
ortaya ¢tkan sorunlar nede-
niyle de 1983 tarthli Kloz'da
degisiklikler yapilmas1 gerek-
11 olmustu. Deniz ticaretin-

2. 80'li yillardan bu yana ko-
lay bayrak kullamimi yaygin-
lasmis, bunun da tayfa, gemi
ve yikiin giivenligini azalt-
t1g1, deniz ve gevresine ve-
rilen zararlar artturdign goz-
lenmistir. Dolayisiyla Kloz'da
bunlarla 1lgili diizenlemeler
yapimistir.

3. Biiyiik tonajli dokme yiik
gemilerinin agik ambarlart,
teknelerinin gerginligi yliksek

Yukarida kisaca deginilen
gelismeler ve bunlarin ortaya
koydugu sonuglar karsisinda
1.10.1983 tarihli Kloz
yetersiz veya noksan kalmis
ve asagida sunulan degisiklik-
ler yapilmustir.

Kloz'un adi veya basligl ve
baghgm altindaki "Bu sigorta
Ingiliz yasa ve uygulamasina
baghdir" ibaresinde herhangi
bir degisiklik yapilmamistir.




1. SEYRUSEFER

1983 tarihli Kloz'da iig
fikra halinde diizenlenen bu
maddede poligede belirtilen,
genellikle bir y1l olan sigorta
stiresi boyunca geminin hangi
hallerde  giivence altinda
oldugu, hangi hallerde bu
giivencenin askiya alindig
hiikkme baglanmistir. Bu
hiikme yeni basimda iki fikra
daha eklenerek uygulamada
goriilen bazi sorunlara agiklik
getirilmigtir. Maddeye ekle-
nen fikralar goyledir:

1.2."Bu sigorta, sigortalinin
kilavuzlarla  herhangi  bir
sozlesme  yapmasi  veya
sigortali ya da acentelerinin
alisilmis ¢ekilme ig¢in, kabul
edildiginde veya yerel yasa ya
da yerlesmis gelenek uyarinca
kabul  edilmek  zorunda
kalindiginda kilavuzlan
ve/veya romorkdrleri ve/veya
cekici-botlart ya da onlarin
sahiplerinin sorumluluklarim
smirlayan veya onlart
sorumluluktan kurtaran
sOzlesmelerden herhangi biri-
ni yapmalarindan dolay1 zarar
gérmez."

Bu hiikiim ikinci fikra
olarak maddeye eklenmis ve
sigortalinin veya acentesinin,
gemilerin cekilmesinin
alisilmig ya da gelenek olmus
yahut yerel bir yasa ile
zorunlu kilinmis oldugu li-
man, kanal, bogaz veya kor-
fezlerde, kilavuzlarla ya da
romorkorcii yahut ¢ekici tek-
nelerin sahipleriyle, onlarin
sorumlulugunu smirlayan
veya kaldiran soézlesmeler
yapilmasi halinde bu sigorta
hiikiimlerinin yiiriirliikte
kalacag: ifade edilmigtir. Bir
bagka deyisle, gemilerin kila-
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vuz almast gerekli ya da
cekilmesi aligilmig veya yasal
zorunluluk olan liman, kanal,
bogaz gibi yerlerde sigor-
talilar, imza ettikleri veya
imza etmek zorunda kaldik-
lann  sozlesmelerle  sigor-
tacilarin riicu  haklarim
stnirliyorlar ya da ortadan
kaldirilmasina neden olabili-
yorlardi. Dogal olarak bu du-
rum zaman zaman sigortali
ile sigortact arasinda an-
lasmazliklara neden olmak-
taydi. Iste bu sorun Kloz'a
eklenen bu hiikiim ile sigor-
talilar lehine ¢oziime Kka-
vusturulmug  bulunmaktadir.
Ciinkli artik bu tiir sozles-
meleri imza eden sigortali,
sigortacinin  riicu  hakkina
zarar vermek saviyla kargi
karstya kalmayacaktir.

Maddeye iigiincii  fikra
olarak koyulan hiikiim ise
sOyledir:

1.3. "Personel, malzeme veya

techizat saglamak {iizere ge-
miye ya da gemiden yapilan
tagimalar i¢in helikopter kul-
lanilmas1 bu sigortaya zarar
vermez."

Gemilerin hacminin
biiylimesi, ana makine ve
yardimci1 makinelerin ¢ogal-
masi, donanimlari, seyriisefer
ve iletisim aygitlarindaki
gelismeler maliyetleri  yiik-
seltmekte,  diger yandan
yiikleme ve bosaltma teknik-
lerinin gelismesi de gemilerin
limanlarda kalma siirelerini
azaltmaktadir. Bu ikilem
gemi sahiplerini, gemileri
daha uzun siire seferde veya
navlunda tutmaya yonelt-
mektedir. Bu durumda gemi-
lere limanlarda, liman disinda
veya agik denizlerde sey-
rederken tayfa, onarim veya

bakim personeli ya da mal-
zeme saglanmast olgusunu
ortaya ¢ikartmig, gelisen
ulasim teknikleri de buna
olanak verdikleri igin son
yillarda helikopter kullanimt
yayginlasmistir.  Bu  olgu
belli bir rizikoyu bera-
berinde getirmis bulunmak-
tadir. Maddeye konulan bu
hikkimle konuya agiklik
getirilmis, riziko giivence
altina alinmustir.

2. UZATMA

"Bu sigorta sona erdiginde
gemi, denizde ve tehlikede
veya kayip ise, sigortacilara
bu sigortanin bitiminden once
bildirilmek kosulu ile, gemi
bir sonraki limana varip em-
niyete alinincaya veya li-
manda ve tehlikede ise emni-
yeti saglanincaya kadar, aylik
prim esast lizerinden teminat
altinda tutulur."

Sefer esashi tekne sigorta
sozlesmelerinin  kullanildig
gecmis  giinlerde  sigorta,
geminin varma yerine
ulasmast, giivenli bir bigimde
demirlenmesi veya varistan
24 saat sonra sona ermekte
oldugu i¢in "Uzatma" mad-
desi olduk¢a Onemli bir
hiikiim sayilirdi. Hele gemi
hasarli halde ise "giivenli
demirleme" konusu bir hayh
tartigmali oldugu ig¢in hiik-
miin 6nemi daha da artmak-
taydi. Siireli tekne sigortalar
sozlesmelerinde ise sézlesme,
gemi nerede ve nastl bir du-
rumda olursa olsun sona ere-
cegi i¢in madde hitkmii pek
islevsel degildi.

Gliniimiizde genel olarak
yilik siireler igeren sigorta
sozlesmeleri kullanildig: i¢in,
bu maddenin islevi, sigor-




tanin sona ermesi aninda
gemi agik denizde veya
tehlikede yahut siginma veya
ugrama limaninda ise ve
sigortacilara Onceden haber
verilmesi kosulu ile sigorta
stiresinin varma limanina ka-
dar uzatilmasi ile sinirliydi.
Ancak maddenin islevi do-
layisiyla sigortalilara verilen
bu hak, zaman zaman kétiiye
kullanilmigti.  Ayrica hizl,
genis ve yaygin iletigim ola-
naklarinin her tiirlii haber
veya bilginin gemiden elde
edilmesini  kolaylagtirmasi,
sigorta sOzlesmesinin zama-
ninda yenilenmesi gerektigi
diisiincesini  gii¢lendirmigti.
Iste bu gerekgelerle siirenin
uzatilmas1 halinin kisitlan-
mas1 glindeme gelmis ve
"Uzatma" hiikkmii yeniden
kaleme alinmigtir. Bu yeni
hitkme gore:

- gemi aglk denizde ve
tehlikede veya kayip ise ilk
limana varincaya ve orada
emniyete alinincaya,

- gemi limanda ve tehlike
altinda ise emniyeti sagla-
nincaya kadar uzatma
yapilabilecektir. Ayrica bu
uzatmanin yapilabilmesi igin
sigortacilara sigorta sona er-
meden Once bildirim yapil-
mas1 da gerekmektedir.

3. YUKUMLULUGUN
BOZULMASI

1.10.1983 tarihli Kloz'daki
hiikkim aynen 1.11.1995
Klozu'ma da alindig1 i¢in her-
hangt bir aciklamaya gerek
bulunmamaktadir.

4. SINIFLAMA

4.1. "Bu sigortanin baglangici
sirastnda ve siiresi boyunca
asagidaki hususlar1 saglamak
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sigortali, donatan ve gemi
idarecilerinin gorevidir:

4.1.1. Gemi, sigortacilarin
onayladiklar1 smiflama ku-
rumu tarafindan siniflanir ve
o smiflama kurumu igindeki
sinuft stirdiiriliir.

4.1.2. Gemiyi siniflayan
kurum tarafindan yapilan,
geminin denize elverigliligi
veya denize elverisli
kosullarda tutulmast ile ilgili
herhangi Oneri, istem ve
simirlama gemiyi siniflayan
kurum tarafindan belirlenen
tarihlerde yerine getirilir."

4.2. "Yukarida 4.1. klozunda
agtklanan goérevlerin herhangi
birinin yerine getirilmemesi
halinde, aksi yazili olarak
sigortacilar tarafindan kabul
edilmedikge, sigortacilar
gorevin yerine getirilmedigi
tarihten itibaren sorumluluk-
tan kurtulurlar; eger gemi o
tarihte denizde ise, sigor-
tacilarin sorumluluktan kur-
tulmasi, geminin ugrayacagi
ilk limana varincaya kadar
ertelenir."

4.3. "Gemiyi simmflayan kuru-
mun herhangi bir olay, durum
ya da hasar ile ilgili olarak
yapabilecegi onarim Onerileri
veya sigortali, donatan ya da
gemi idarecilerinin diger ey-
lemleri derhal simiflama ku-
rumuna bildirilmelidir."

4.4. "Sigortacilar bilgi ve/
veya belge i¢in dogrudan
sinifflama kurumuna bagvur-
mayt isterlerse, sigortal
gerekli yetkiyi saglayacaktir."

Geminin denize elverish
halde bulundurulmas1 Marine
Insurance Act'in 39. Madde-
sinde Ortiili (zimni) bir
yiikiimlilik olarak diizen-

lenmistir. Bu hikkme gore
geminin denize elverigli halde
bulundurulmas: donatanin
yuikiimliiliigiindedir. Donatan-
larin bu yiikiimliiliigi, gemi-
lerin denize elverigli halde
tutulmasi, smiflama kurum-
lar1 (Class Society) tarafindan
denetlenmekte ve belgelen-
mektedir. Dolayisiyla simif-
lama kurumlart ve onlarin
islevleri tekne sigortalan
agisindan oldukg¢a 6nemli bir
olgudur. Iste bu olgu
siniflama (classification)
maddesinde ele alinmis ve
diizenlenmigtir.

Onceleri M.LLA''in yukari-
da isaret edilen hiikkmi
cergevesinde ele almnan bu
olgu ilk kez 1988 yilinda ayn
bir kloz olarak diizenlenmis,
1989 wyilinda da J.H. 131
genelgesi ile Institute Time
Clauses'a ek bir kloz olarak
kullanima sunulmustur. Do-

layisiyla  1.10.1983  tarihli
Kloz'da  bulunmayan ve
1.11.1995  tarihli  Kloz'a

alinmis yeni bir maddedir.
Maddenin  amaci,  genel
olarak, donatanin siniflama
kurumu ve kurumun kurallar

ile uyum iginde, onlara
gerekli  Ozeni  gostererek
geminin  denize  elverisli

halde olmasin1 saglamaktir.
Madde 4 fikra halinde
diizenlenmis  ve  denize
elveriglilik, donatanin ve
gemi idarecilerinin sorumiu-
luklan ayrintihi olarak hiikme
baglanmistir. 1. fikranin girig
tiimcesinde, sigortanin
baslamas1  sirasinda ve
policede  belirlenen  siire
boyunca, geminin denize
elverigliligi  veya  denize
elverisli kogullarda tutulmasi
gorevinin donatan ve gemi
idarecilerine verilmis oldugu
goriilmektedir. Bu ifadeye




gore donatan ve gemi idare-
cilerinin ilk gorevi gemileri-
nin denize elverigli halde ol-
masini saglamaktir.

Fikranin 4.1.1. boliimiinde
geminin, sigortacilarin onay-
ladiklar1 bir simiflama kurumu
tarafindan denetlenmesini ve
bu belirlenen sinifin
stirdiiriilmesi gerektigi vurgu-
lanmaktadir. Bir baska de-
yisle, geminin  smfinin
kesintisiz siirdiiriillmesi, ayn
siniflama kurumunda dahi
olsa bir bagka sinifa aktaril-

mamast, yani  sinifinin
degistirilmemesi hiikme
baglanmigtir.

Fikranin 4.1.2. boliimiinde
de gemiyi siniflayan kurum
tarafindan geminin denize
elverisliligi veya  denize
elverigliligin  siirdiiriilmesi
icin yapilacak Oneri, istem
veya sinirlamanin  kurumun
istedigi siire iginde ya da
belirledigi zamanda yerine
getirilmesi 6ngorilmektedir.

Boylece 1. fikrada:

- geminin denize -elverisli
halde tutulmasi ile donatan
veya gemi idarecilerinin
gorevli oldugu,

- gorevlerin sigorta siiresi
boyunca devam edecegi,

- sigortacilarin onaylayacagi
bir simiflama kurumu,

- geminin smifinin degistiril-
memesi,

- smiflama kurumunun oneri,
istem veya smnirlamalar1 dik-
kate alinarak onlarin istedigi
zaman veya siire iginde yeri-
ne getirilmesi,
olgular1 hiikme
bulunmaktadir.

Maddenin 2. fikrasinda da
1. fikrada ayrmtilar1 ile be-
lirtilen gorevin herhangi bir
bicimde yerine getirilmemesi
halinde sigortacilarin o tarih-
ten itibaren sorumluluklarin-

baglanmig
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dan  kurtulacagi,  ancak
sigortacilar yazili olarak bu-
nun aksini kabul etmiglerse
sorumluluklarinin  stirecegi
hiikmii getirilmistir. Bu fikra-
da diizenlenen bir bagka olgu
da denize elverisliligin bozul-
dugu tarihte gemi agik
denizde ise sigortacilarin so-
rumluluktan  kurtulmasinin,
geminin ugrayacagi ilk lima-
na kadar ertelenecegi hiik-
miiniin, fikranin son tiimce-
sinde belirlenmis olmasidir.

Maddenin 4.3. fikrasinda,
herhangi bir durum, kaza
veya hasar dolayisiyla gemi-
nin siniflama kurumu tarafin-
dan  yapilabilecek  veya
yapilmasi olasi onarim Oneri-
leri yahut sigortali, donatan
veya gemi idarecilerinin
bakim veya onarim ile ilgili
caligmalarinin hemen sinif-
lama kurumuna bildirilmesi
hiikmii yer almaktadir. Kisaca
bu fikrada denize elverigliligt
ilgilendiren tiim olaylarin
siniflandirma kurumuna bil-
dirilmesi geregi vurgulan-
maktadir.

Maddenin 4. fikrasinda da
sigortacinin  herhangi  bir
belge elde etmek i¢in
siniflama kurumuna basvur-
may1 istemesi halinde sigor-
talimn  sigortactya  gerekli
yetkiyi saglayacagi belirtil-
mektedir.

5. SONA ERME

"Bu 5. kloz, bu sigortada
kendisi ile uyusmayan basih
veya yazilh herhangi bir
hiikkme karsin yiiriirliikte
kalir. Sigortacilar yazih ola-
rak aksini Kkararlastirma-
dik¢a, bu sigorta asagidaki
hallerden biri olustugu
anda Kkendiliginden sona
erer."

5.1. "Geminin siniflama ku-
rumunun degismesi veya ku-
rumdaki smfin  degismesi,
askiya alinmasi, kesintiye
ugramasi, geri alinmasi ya da
sona ermesi; smiflama ku-
rumu tarafindan bu ekspertiz
i¢in bir uzatma kararlagtiril-
madik¢a, belirli araliklarla
yapilan ekspertizlerden her-
hangi  birinin  siiresinin
gegmesi; su kadar ki eger
gemi  denizde ise bu
kendiliginden sona erme,
gemi ilk limana varincaya ka-
dar ertelenir. Bununla birlikte
bdyle bir degisiklik, askiya
alinma, Kkesintiye ugrama
veya geri alinma ya da belirli
araliklarla yapilan ekspertiz
siiresinin ge¢mesi, bu sigor-
tanin 6. klozundaki veya
geminin yiiriirliikteki Institute
War and Strike Clauses
Hulls-Time uyarinca yapilmis
sigortast kapsamindaki ziya
veya hasar sonucu meydana
gelmigse, kendiliginden sona
erme, ancak bu ilk limandan
siniflama  kurumunun  6n
onayt olmaksizin  denize
acilmas: halinde veya belli
araliklarla yapilan ekspertiz
siiresinin, siniflama kurumu
tarafindan bir uzatma siiresi
kararlagtinlmaksizin, gegmesi
halinde islerlik kazanir."

5.2. "Bayrak veya miilkiyette
isteyerek veya bagka tiirlii
herhangi  degisme,  yeni
idareye devir veya g¢iplak
gemi kirasi esasi ile kiralama,
geminin miilkiyetine veya
kullanimina devletge bedeli
Odenerek el konmast
(istimval), su kadar ki eger
gemide yiik varsa ve yiikleme
limanindan sefere baslamigsa
yahut acgik denizde yiiksiiz
seyrediyorsa, kendiliginden
sona erme, eger istenirse,




gemi Ongoriilen yolculuguna
devam ederken, yiiklii gemi
son bosaltma limanina varin-
caya, yiiksiiz gemi varma li-
manina ulasilincaya kadar
ertelenir. Bununla beraber
geminin miilkiyetine veya
kullanimina devletge bedeli
O0denerek el  konmasina
(istimval) sigortalinin yazili
bir mutabakatinin olmadig:
halde, kendiliginden sona
erme, gemiye limanda ya da
acik denizde el konulmasin-
dan 15 giin sonra olur.

Bu sigortanin kapsadig
slire veya bunun herhangi bir
uzatmas1 i¢inde geminin,
sigorta edilmis tehlikeler veya
bir bagka bigimde tam ziyaa
ugramamasi kosulu ile, giin
esast iizerinden net prim ia-
desi yapilir."

Bu hiikmiin, koyu siyah
harflerle yazilan girig tiim-
cesinden de anlagilacag: gibi,
digerlerine iistiinliigii bulun-
maktadir. Kisaca diger mad-
delerde karsit bir hiikkiim olsa
da, ya da oradaki hiikiimlerle
uyusmasa bile bu madde
hiikkmii gecerli olacaktir. Bu
da sigortacilarin konuya ver-
dikleri Oonemi belirtmektedir.
Maddedeki fikralarn girigini
olusturan ikinci tiimcede de,
sigortacilar  yazilt  olarak
karsitimm  kabul etmedikce
burada belirtilen hallerden
herhangi  birinin  ortaya
¢tkmas1 durumunda sigor-
tanin kendiliginden sona ere-
cegi hikkmii yer almaktadir.

Madde 1.10.1983 Klo-
zu'ndaki es hiikiim ile kargi-
lagtinldiginda 1.  fikraya,
smiflama kurumlarinin belirli
araliklarla (periyodik) yaptik-
lar1 eksertiz ile ilgili ekleme-
ler yapildig: goriilecektir. Bu
eklenen hiikiimlere  gore,
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"belirli araliklarla yapilan
ekspertizlerin" siirelerinin
asilmasi ve zamaninda yapti-
rilmamas1 halinde sigorta
kendiliginden sona erecektir.
Diger bir degisiklik de, mad-
denin son tiimcesine yapilan
ektir.  Soyle ki, sigorta
sOozlesmesi sona erdiginde
islememis giinler i¢in yapila-
cak prim iadesi, yatma prim
iadeleri gibi, geminin sigorta
siiresi i¢inde tam ziyaa
ugramamast kosuluna bag-
lanmigtir. Bu noktada mad-
denin tartiyma yaratan bir
ifadesine de isaret etmekte
yarar vardir. $6yle ki, sigorta
sOzlesmesi kendiliginden
sona erdiginde sigorta siiresi-
nin de sona erdigi ileri
siiriilebilecek, primin iadesi
konusunda tartigma olasiligt
dogabilecektir.

6. RIZIKOLAR

"6.1. Bu sigorta, sigortali
seyde asagidaki rizikolarin
neden oldugu ziya veya hasari
kapsar:

6.1.1. Denizlerin, irmak-
larin, gollerin ya da diger se-

fer yapilabilir sularin
tehlikeleri,

6.1.2. Yangm, patlama
(infilak),

6.1.3. Geminin disindaki
kisiler tarafindan zor kul-
lanilarak yapilan hirsizlik,

6.1.4. Denize mal atil-
masl,

6.1.5. Korsanlik,

6.1.6. Kara tasitlari, rihtim
ya da liman donamim veya
tesisi ile temas,

6.1.7. Deprem, yanardag
piiskiirmesi ya da yildirim,

6.1.8. Yik veya yakitin
yiiklenmesi, bosaltilmas1 ya
da yer degistirmest sirasinda
olan kazalar."

6.2. "Bu sigorta, ziya
veya  hasarin, sigortali,
donatanlar, gemi isletme-

cileri ya da donatan eks-
perleri yahut idare merke-
zindeki herhangi miidiiriin
gerekli  Ozeni  gdsterme-
melerinden kaynaklanmamasi
kosulu ile, sigortalt seyde,
asagidaki rizikolarin neden

oldugu Ztya veya hasari
kapsar:

6.2.1. Kazanlarin patla-
mast, saftlarin  kirilmasi

veya makine ya da teknedeki
herhangi bir gizli kusur,

6.2.2. Kaptanin, gemi
zabitlerinin, gemi adam-
larinin ya da kilavuzlarin ih-
mali,

6.2.3. Burada sigortal
olmamalart kosulu ile ona-
nmcilarin ya da gemi ki-
racilarinin ihmali,

6.2.4. Kaptan, gemi zabit-
leri veya gemi adamlarinin
barataryasi,

6.2.5. Hava tasitlari, heli-
kopter veya benzer nesnelerle
ya da bunlardan diisen sey-
lerle temas."

6.3. "Kaptan, gemi zabitleri,
gemi adamlan veya kila-
vuzlar gemide pay sahibi ol-
salar bile bu 6. klozun anlami
iginde donatan olarak
digiliniilemez."

Rizikolar maddesi genelde
deniz rizikolan olarak kabul
edilen tehlikelerin olustur-
dugu 1. fikra ile deniz riziko-
lart terimi disinda yorumla-
nan tehlikelerin toplandigt 2.
fikradan olugmaktadir. Bu iki
fikra, sigortali,  donatan
veya gemi idarecilerinin
gereken Ozeni gostermemeleri
kosuluna bagli olarak
farklihlk  gostermektedirler.
Bu kosul yeni maddede




sigortalinin eksperleri
(superintendents) ve idare
merkezindeki miidiirlerini de
kapsayacak bigimde daha da
genisletilmistir. Ancak bu
genisletme terimlerin  kap-
sammin pek de belirgin
olmamasi1  nedeniyle tar-
tismaya agik bir konu ola-
cak gibi  goziikkmektedir.
1.10.1983 tarihli Kloz'daki
"Rizikolar"  maddesi ile
karsilastirildiginda hemen su
agagidaki degisiklikler
goriilmektedir:

1. Niikleer tesis veya
reaktorlerin bozulmas: veya
kazaya ugramasi hiikmii, bu
tir gemilerin artik kullanil-
madig gerekgesi ile Kloz'dan
¢ikartilmigtir.

2. "6.1.7. hava tagitlan ve-
ya benzer nesnelerle ya da
onlardan diigen  seylerle
temas ..." ibaresi "helikopter"
sozciigii eklenerek 1.11.1995
tarihli Kloz'un "Rizikolar"
maddesinin 2. fikras: besinci
boliimiine (6.2.5.) alinmig ve
"kara tagitlari, rihtim veya li-
man tesis ve teghizat1" ifadesi
eski yerinde birakilmstir.

3. "6.2.1. yiik veya yakitin
yiiklenmesi, bosaltiimasi
veya  yer  degistirilmesi
sirasindaki kazalar" boliimii
[.11.1995 tarihli Kloz'un
6.1.8. boliimiine aktarilmustir.

7. KIRLETME
TEHLIKESI

"Bu sigorta, sigortacilarin
bu sigorta ile sorumlulugu
altinda olan gemi hasarinin
dogrudan sonucu bir kirletme
tehlikesi ya da cevreye olan
hasar1 veya bunlardan olan
tehdidi Onlemek  yahut
azaltmak iizere yetkili kamu
otoritesinin gemiye verdigi
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ziya veya hasarn1 kapsar; su
kadar ki kamu otoritesinin
bu hareketi, sigortali, do-
natanlar veya gemi idarecileri
ya da bunlardan herhangi
birinin, bdyle bir tehlike
veya tehdidi Onlemek ya da
azaltmak igin gerekli Ozeni
gostermemesinin sonucu
olmasin. Kaptan, gemi zabit-
leri, gemi adamlar1 veya kila-
vuzlar gemide pay sahibi ol-
salar bile bu 7. kloz bakimin-
dan donatan olarak kabul
edilemezler."

Klozun bu  maddesi,
sigortacilarin sorumlu olduk-
lart  herhangi bir hasar
nedeniyle, kamu otoritesinin
sahip oldugu yetkiye daya-
narak kirletme tehlikesini
onlemek veya azaltmak igin
eylemde bulunduklari sirada
gemiye verdikleri ziya veya
hasar giivence altina almak-
taydi. Goriilecegi gibi bu
kez, kamu  otoritesinin,
cevreye verilen hasar1 6nleme
veya azaltma  eylemleri
sirasinda  gemiye verecegi
Z1ya veya hasar da maddenin
kapsamina alinmistir.

8. 3/4 CATMA
SORUMLULUGU

Kloz'un g¢atisma sorumlu-
lugu hakkindaki bu maddesi-
nin "istisnalar" bdliimiinde

8.4.5.'de Dbelirlenen istisna
hitkkmiine; 1989 tarihli
Uluslararast Kurtarma

Anlagmasi'min  13. Maddesi
1(b) fikras1 geregi cevreye
verilecek zarann  dnlemek
veya azaltmak iizere beceri ve
caba gosteren kurtariciya
verilecek iicretin bu istisnanin
disinda  tutulduguna  dair
bir ifade eklenmistir. Bir
bagka  deyisle  kurtarma
licretinin  gilivence altinda

oldugu ifade edilmektedir.

8.4.5. "Herhangi tasinir
veya tasinmaz yahut Kkisisel
esya ya da her tirli séyin
kirlenmesi ya da bulagmasi
veya bunlarin tehdidi
(sigortal1 geminin gatigtig
diger gemiler veya o gemiler-
deki seyler hari¢) veya
¢evreye verilen hasar yahut
bunlarin tehdidi; ancak bu is-
tisna sigortalinin, 1989 tarihli
Uluslararas1 Kurtarma An-
lasmasi'nin 13. Maddesi 1(b)
fikrasinda  isaret  edilen,
cevreye verilen hasari onle-
mek veya azaltmakta beceri
ve c¢aba gosteren kurtariciya
Odeyecegi kurtarma odiiliini
kapsamaz."

9. KARDES GEMI

Kloz'un bu maddesinde
degisiklik yapilmamustir.

10. MUSTEREK AVARYA
VE KURTARMA

Kloz'un degistirilen fikra-
lar1 agagidadir :

10.3. "Gemi bos, bir navlun
sOzlesmesi ile bagh olmadan,
sefere ¢iktiginda, 1994 tarihli
York/Antwerp Kurallar
(XI(d), XX. ve XXI. Kurallar
hari¢) uygulanir, ve bu
bakimdan sefer geminin
hareket liman veya yerinden,
bundan  sonraki  siginma
liman ya da yeri yahut sadece
yakit i¢in ugranilan liman
veya yerden bagka, ilk liman
ya da yere varmasina kadar
devam ediyor sayilir. Eger
baglangigta tasarlanan sefer
boyle herhangi bir ara liman
veya yerde terk edilirse  yol-
culuk orada sona erdirilmis
sayilir."
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10.5. "Bu 10. kloz uyarinca
asagidakiler i¢in ya da bun-
lardan dolayr hi¢ bir halde
tazminat istenemez:

10.5.1. Kurtarmaya dair
1989 tarihli Uluslararast An-
lasma'nin 14. Maddesi ya da
herhangi tlize, vyasa, kural
veya soOzlesmedeki benzer
hitkim uyarinca kurtariciya
Odenebilecek  telafi  edici
tazminat.

10.5.2. Cevreye olan hasar
veya kirletici  maddelerin
gemiden kagmast ya da ser-
best kalmas1 gibi yahut bun-
larin ortaya koydugu tehditten
dolayt sorumluluk veya mas-
raflar.”

10.6. "Bununla beraber 10.5.
Klozu, sigortalinin Kurtarma-
ya dair 1989 tarithli Ulus-
lararast Anlagsmanin 13. Mad-
desi 1(b) fikrast uyarinca gev-
reye olan hasart onlemek
veya azaltmak ilizere beceri
veya c¢aba gosteren kurta-
rictya  Odeyecegi  herhangi
bir tutar istisna etmez."
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1994 yilinda miisterek avarya
konusunu diizenleyen
York/Antwerp Kurallari'nda
yapilan degisiklikler ve 1989
tarihli Uluslararasi Kurtarma
Anlagmasi'nin 1995 yilinda
Ingiltere tarafindan onayla-
narak i¢ hukuk kurallarn
arasina alinmasi miistereck
avarya ve kurtarma
hakkindaki bu maddeye ek
yaptlmasint  gerektirmistir.
Dolayisiyla maddeye 5. ve 6.
fikralar eklenmus, 3. fikradaki
istisnalar arasma XI(d) de
konulmustur. Yapilan bu ek-
lemelerle maddenin icerigi
1983 tarthli Kloz'daki esine
gore oldukea degismis olmak-
tadir,

Bu degisikliklerin daha 1yi
anlagilabilmesi i¢cin  York/
Antwerp Kurallari'nda yapi-
lan yenilestirmeyi agiklamak
gerekmektedir. 1974 tarihli
York/Antwerp Kurallari,

Kural Clye gore miisterek
avarya hareketinin dogrudan
sonucu olan ziya, hasar veya
avarya

masraflar miisterek

olarak  kabul edilmekteydi.
Bu genel kurala 1990
yilinda yapilan bir ekleme
ile, seferde veya  sefer
sonrast gemi veya  yiikteki
gecikme nedeniyle navlun
kaybt ve pazar kayb1  gibi
dolayli zararlarm  miisterek

avarya  olarak kabul edil-
memesi  istisnalart  getiril-
misti.  Bu durumda 1983
tarihli Kloz'a gbre miigterek
avaryaya dahil edilen kir-
lenme veya kirletme
masraflart miisterek avarya
masraflar olarak kabul
edilmesi halinde tekne

sigortacilart tarafindan tazmin
edilmesi olasih@ bulunmak-
taydi. Iste 1995  tarihli
Kloz'da yapilan degisiklik-
lerle bu olguya agiklik
getirilmig, Klip ve tekne
sigortacilar arasinda
saglanmis bulunan "Montreal
Uyusmast"  geregi, 1989
tarthli Uluslararas1 Kurtarma
Anlasmasi"nin 13. Maddesine
gire tazmin edilecek
"kurtarma  tcreti"  deniz
sigortacilari, s6zii edilen an-
lasmanin 14. Maddesi geregi
olan "telafi edici tazminat"in
P & 1 Klipleri tarafindan
odenmesi uygulamaya
konulmustur.

Maddede yapilan degisik-
liklere gelince; bos veya ¢ok
az bir yiikle seyreden ve kira-
lanmamis gemilere uygula-
nacak York/Antwerp Kural-
larm  belirleyen 3. fikrada
parantez i¢inde gosterilen
kurallar arasina XI (d) de ek-
lenmistir. Boylece 3. fikra ile
5. ve 6. fikralar arasinda
uyum saglanmis olmaktadir.
Maddeye eklenen 5. fikra iki
boliimden  olusmakta  ve
fikranin 1. boliimiinde 1989
tarthli Uluslararast Kurtarma
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Anlagmasi'nin 14, Maddesi
geregi kurtarictya tazmin
edilebilen "telafi edici tazmi-
nat"in kapsam dist birakildig
ifade edilmektedir. Fikranin
ikinci boliimiinde de gevreye
verilen - zarar ile gemiden
sizan ya da kacgan kirletici
maddelerden dogan masraf
veya sorumlulugun giivence
altinda olmadig1 belirlen-
mektedir. 6. fikrada ise 5.
fikranin, 1989 tarihli
Uluslararas1 Kurtarma An-
lagmast'nin 13. Maddesi 1(b)
fikrast  geregi  kurtariciya
Odenebilecek olan kurtarma
ticretini istisna etmedigi ifade
edilmektedir.

11. SIGORTALININ
GOREVI
(DAVA VE SAY)

Maddenin degistirilen fik-
ralar1 agagida gosterilmekte-
dir:

11.2. "Asagidaki hiikiimlere
ve 12. kloza bagli olmak
kosulu ile sigortacilar, sigor-
talt ile adamlar1 veya tem-
silcilerinin bu tiir onlemleri
alirken uygun ve makul
olarak katlandiklari mas-
raflara  katihr.  Miisterek
avarya, kurtarma masraflart
(11.5 klozu'nda saglananlar
hari¢), 10.5 klozu'nda isaret
edilen Ozel tazminat ve mas-
raflar ve catismada savunma
veya dava masraflar1 bu 11.
Kloz uyarinca tazmin edile-
mez."

11.5. "Bu sigorta uyarinca
gemi i¢in bir tam ziya talebi
kabul edildiginde ve mas-
raflar gemi ve diger esyay:
kurtarmak ya da kurtarmaya
girismek i¢in makul olarak
yapilmig ve kazan¢ yoksa ya
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da masraflar kurtarilan sey-
lerin degerini agmigsa, o
zaman bu sigorta, duruma
gore, gemi bakimindan makul
olarak katlanilmis oldugu
kabul edilebilecek masraflar
ya da kurtarilan seylerin
degerini asan masraflardan
kendi payma diigen kismini,
10.5 klozu'nda belirtilen
biitiin dzel tazminat ve mas-
raflar harig, uygun oranda
(pro-rata) tazmin eder; ancak
gemi, masraflara yol agan
olaym  oldugu  zamanda
saglam haldeki degerinden
daha az bedel igin sigortali
ise, bu kloz uyarinca O6dene-
cek miktar eksik sigorta
oraninda azaltilir."

Dava ve say masraflari
hakkindaki bu maddenin,
10 numaral1 Miisterek Avarya
ve Kurtarma  maddesine
yondes olarak, 2. ve 5. fikra-
larinda degisiklik yapilmig ve
aralarinda uyum saglanmustir.
Maddeden de anlasilacag
gibi 2. ve 5. fikralarda 10.
Maddenin 5. fikrasina gon-
derme yapilarak "teldfi edici
tazminat ve masraflarin”
hari¢ oldugu belirtilmistir.

12. INDIRILEN
MUAFIYET

Degistirilen 1. fikra hiik-
mii asagidadir :

12.1. "Bu sigorta uyarinca,
sigorta edilmis bir rizikodan
dogan tazminat talebi (8, 10
ve 11. klozlardaki tazminat
talepleri dahil) her bir ayn
kaza veya olaydan dogan
tazminat taleplerinin toplami,
kararlastirilan muafiyet
tutarim1 agsmadik¢a Gdenmez,
agsmast halinde ise bu
tutar tazminattan indirilir.

Bununla beraber oturmadan
sonra karinenin goriilmesi
masrafi, eger makul olarak
ve oOzellikle bu ama¢ igin
yapilmigsa, hasar olmasa
bile 6denir. Bu 12.1. klozu,
bir tam ziya ya da hiikmi
tam ziya tazminat talebine
veya ayni kaza ya da olaydan
11. kloz uyarinca yapilan
herhangi bir tazminat ile
birlesen tazminat talebine uy-
gulanmaz."

Tazmin edilecek tutardan
indirilecek muafiyet ile ilgili
bu maddede Onemli bir
degisiklik olmamakla bir-
likte, 1995 tarihli Kloz'da
maddelerdeki kayma ve yer
degistirme sonucu  numa-
ralarinin degismesi nedeniyle
1. fikradaki sayilar di-
zeltilmigtir.  Ayrica 1983
tarihli  Kloz'da  muafiyet
tutarmin  yazilmast  igin
ayrilan bosluga, "mutabik
kalman  muafiyet tutan"
ibaresi eklenmistir.

13. TAZMINAT TALEBI
BILDIRIMI VE
TEKLIF ALMA

Maddenin degistirilen 1.
ve 4. fikralar agagidadir:

13.1. "Bu sigorta uyarinca bir
tazminat talebi ile sonugla-
nacak ziya ya da hasarin
olustugu bir kaza halinde
sigortali, donatan ya da gemi
idarecilerinin  ziya  veya
hasardan haberdar oldugu
veya olmus olacagi tarihten
hemen sonra ve isterlerse
sigortacilarin da bir eksper
atayabilmesi i¢in  eksper-
tizden Once sigortacilara
bildirim yapilmalidir.

O tarihten itibaren oniki

ay icinde sigortacilara

12




bildirim yapilmamigsa ve
sigortactlar  aksini  yazili
olarak kabul etmedikge, bu
sigorta uyarmca boyle bir
kaza, ziya veya hasardan
dogan herhangi bir tazminat
icin sorumluluktan otomatik
olarak kurtulacaklardir."

13.4. "Sigortalimin  13.2.
ve/veya 13.3. Kklozlardaki
kosullara uymamas: halinde,
belirlenen tazminat miktarin-
dan %15 indirim yapilir."

Kazanin bildirilmesi ve
Zlya veya hasarin onarilmasi
ile ilgili olan bu maddenin 1.
ve 4. fikralar1 yeniden diizen-
lenmis ve bazi eklemelerle
kazanin bildirilmesi ile ilgili
onemli sayilacak degigiklikler
getirilmigtir.

1. fikrada, 1983 tarihli
Kloz'un ayni maddesindeki
"kazanin ekspertizden o6nce
bildirilmesi" kosulu yerine,
"sigortali, donatan veya gemi
isletenlerin  kazay:r  haber
aldiklar1 ya da haber almig
olduklar1 varsayilan tarihte ve
derhal” sigortacilara
bildirilmesi hitkkmii  koyul-
mustur. Bdylece sigortacilar
kazayr hemen  Ogrenmis
olabilecekler ve isterlerse
kendileri adina bir eksper ata-
yabileceklerdir.

Iletisimin  ¢ok  gelismis
olmasinin donatan veya gemi
sahiplerine getirmis oldugu
kolayliklar nedeniyle sigor-
talinin "gemi digarida iken en
yakin Lloyd's ajanina bildirim
yapmast" kosulu fikradan
cikartilmistir. Fakat fikranin
ikinci boliimiinde de eger
kaza o tarihten itibaren 12 ay
icinde bildirilmemigse ve
buna karsit bir kosulda
sigortacilar tarafindan yazihi
olarak kabul edilmemisse,
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sigortacilar bu kazadan dolay:
olan sorumluluklarindan
kendiliginden kurtulacak-
lardir. Bu tiimcedeki "o tarih"
deyimi sigortali, donatan veya
gemi isleticilerinin  kazayi
haber aldiklar1 ya da haber
almis olmalari gereken tarih
olarak anlagilmalidir.

Ag¢iklamalardan da an-
lagilacag gibi, sigorta
sOzlesmesi ile sigortacilardan
tazmini istenebilecek olan
herhangi bir kaza sigortals,
donatan veya gemi isletenler
tarafindan haber alindiginda
veya haber alinmig oldugu
varsayllan zamanda, derhal
sigortacilara  bildirilmelidir.
Fakat kazanin gemiye zarar
verip vermedigi, verdiyse
bunun muafiyeti agip agmaya-
cagi bu konuda ilk akla gelen
zorluklardir. Ozellikle maki-
ne hasarlarinda hasarin olup
olmadigint anlamak oldukga
zor ve gigtir. Dolaysiyla
yeni getirilen bu kosulun uy-
gulamada nasil  sorunlar
doguracagim simdiden
kestirmek olas1 degildir. An-
cak uygulamanin sonuglan
bir siire¢ i¢inde konuya
aciklik getirecektir. Maddenin
son fikrasi onarim yeri ve
teklifleri hakkindaki 2. ve 3.
fikralara yapilan gonderme ile
daha agik bir bigimde yeniden
yazilmgtir.

Kloz'un 14 ild 22. Mad-
delerinde herhangi bir
degisiklik yapilmadig1 igin
bunlar hakkinda agiklamaya
gerek kalmamaktadir.

23. YATMA VE IPTAL
ICIN PRIM IADESI

Gemilerin liman veya
sigortacilarin uygun bulduk-
lar1 yerlerde yatmalar1 veya
sozlesmenin iptal edilmesi

nedeniyle iade gereken prim-
lerin nasil hesaplanacagini,
bu iadelerin nasil yapilacagini
diizenleyen bu  maddeye
"onarim altinda" (under re-
pair) teriminin tanmimi 23.1.3.
fikras: ile eklenmis ve yatma
liman ve yerlerinin yakininda
bulunan alanlarda gemilerin
yatmas: halinde buralarda
yatilan giinlerin asil yatma
liman veya yerindeki giinlerle

birlestirilmesi  hilkkmii  de
maddeden cikartimigtir.
Maddeye eklenen tanim
sOyledir:

23.1.3. "Gemi, aginma

ve yipranmadan dolay1 ya da
geminin siiflama kurumunca
yapilan ekspertizde Onerilen-
lerin yerine getirilmesi i¢in
onarima alindiginda, bu ona-
rim altinda yatma olarak ka-
bul edilmeyecek, fakat, bu
sigorta ile giivence altina
alinmisg olsun veya olmasin,
gemiye gelen ziya veya hasa-
rin onartmi yahut yapisal
degisiklikler, onarim altinda
yatma olarak kabul edilecek-
tir."

Bdylece, sigortacilar giinii-
miizdeki uygulamay1 sigorta
sozlesmesine agikca yazmis
olmaktadirlar.

Maddenin 2. fikrasinin 2.
boliimiinde;

23.2.2. "Gemi, acikta veya
korumasiz  sularda  yahut
sigortacilarin  uygun  bul-
madig1 liman ya da yatma
yerinde yattiginda, hi¢ bir
halde iadeye izin verilmeye-
cektir."

hitkmii yer almaktadir. Fakat
1983 tarihli Kloz'da bulunan,
sigortacilarin gemilerin yat-

-masi i¢in uygun bulmadiklarn
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liman veya yerler, bu yatma
yerlerinin hemen yakininda
ise bu yerde gegen siirelerin,
30 giniin tamamlanmast
bakimindan uygun bulunan
liman veya yatma yerlerinde
gecen glinlere eklenebilecegi
hitkkmii bu fikradan ¢ikar-
tilmagtir.

24. Savag istisnalari, 25.
Grev istisnalan ve 26. Koti
Niyetli Hareketler istisnasi
maddeleri degisiklik yapil-
maksi1zin Kloz'a alinmig
oldugu i¢in Kkarsilagtirma
yaptlmasmna gerek kalma-
mugtir.

27. ISINETKIN (RADYO-
AKTIF) KIRLILIK
ISTISNASI KLOZU

"Bu sigorta hi¢ bir halde;

27.1.Niikleer yakit veya niik-
leer atik ya da niikleer yakitin
tutugsmasindan olusan 1sinet-
kin (radyoaktif) kirlenme ya-

hut 1smnetki  (radyasyon),
iyonlagmanin,
27.2.Ismetkin  (radyoaktif),

zehirli, patlayict ya da diger
tehlikeli maddeler veya her-
hangi niikleer tesisin, reak-
toriin yahut bunlarin diger
niikleer donanim veya
parcalarinin kirletici 6zellik-
lerinin,

27.3.Atom veya niikleer
boliinme ve/veya birlesme
veya diger reaksiyonlar yahut
radyoaktif gii¢ veya maddenin
kullanildignr herhangi savas
silahinin, neden oldugu ya da
onlara katilmanin veya onlar-
dan dogan dogrudan ya da
dolaylh ziya, hasar, sorumlu-
luk veya masraflar1 kap-
samaz."

1990 yilindan bu yana
sigorta soOzlesmelerine ek-
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lenerek kullanilmakta olan
bu kloz simdi 1995 tarihli
Institute Time Clauses Hulls'a
dahil edilmistir.

Maddenin giris tiimcesinde
1., 2. ve 3. fikralarda belirti-
len fiziksel veya kimyasal
olaylar veya maddeler ya da
bu maddelerin kullanildiklar
silahlarin kullanilmas1
nedeniyle olacak ziya, hasar
veya ortaya  c¢ikabilecek
sorumluluk ya da bunlarla
ilgili dolayli veya dolaysiz
masraflarin bu sigorta
sOzlesmesi kapsaminda ol-
madigi hilkkme baglanmak-
tadir.

1. fikrada, niikleer yakit
veya bunun tutugmasindan ya
da niikleer atiktan dogan

isinetki  (radyoaktivite)'nin
neden oldugu iyonlasma,
1s1netki (radyoaktivite)

veya kirlenmeden dogan
zitya, hasar veya sorumlu-
luk ve bunlarla ilgili dolayl
ve dolaysiz masraflar
giivence kapsami disinda tu-
tulmustur.

2. fikrada herhangi bir

niikleer tesisin  donanimi,
reaktorli veya oradaki niikleer
montaj ya da bilesimin

(component) 1smnetki, zehir-
leme, patlama veya diger
tehlikeleri ya da kirletme-
sinin neden oldugu ziya,
hasar veya sorumluluk ve
bunlarla ilgili dolayli veya
dolaysiz masraflar istisna
edilmistir.

3. fikrada da atomik veya
niikleer bilesme ya da dagil-
ma yahut benzer  reaksiyon
veya 1sinetkin madde veya
giic kullanilan herhangi savas
silahinin neden oldugu ziya,
hasar veya sorumluluk ve
bunlarla ilgili dolayli veya
dolaysiz masraflar istisna
edilmistir.

INSTITUTE TIME
CLAUSES HULLS
RESTRICTED PERILS
CLAUSES 1.11.1995

1995 tarihli Institute Time
Clauses Hulls ile birlikte
Institute Time Clauses Hulls

Restricted Perils  Clauses
(Swintrlandiriimis Institute
Time  Clauses Hulls)
kullanima sunulmustur. Bu
Sinirlandirilmis Kloz'un

sadece "Rizikolar Maddesi"
degisik oldugu i¢in 6. Mad-
desinin incelenmesi, anlagil-
mas1 agisindan yeterli ola-
caktir.

6. RIZIKOLAR
6.1. "Bu sigorta, sigortali
seyde asagidaki rizikolarin

neden oldugu ziya veya hasari
kapsar:

6.1.1. Denizlerin, 1rmak-
larin, gollerin ya da diger se-

fer yapilabilir sularin
tehlikeleri,

6.1.2. Yangm, patlama
(infilak),

6.1.3. Geminin disindaki

kisiler tarafindan zor kul-
lanilarak yapilan hirsizlik,

6.1.4. Denize mal atilmasi,

6.1.5. Korsanlik,

6.1.6. Kara tasitlari, rihtim
ya da liman donanim veya
tesisi ile temas,

6.1.7. Deprem, yanardag
piiskiirmesi ya da yildirim."

6.2. "Bu sigorta, ziya veya
hasarin, sigortali, donatanlar,
gemi isletmecileri ya da do-
natan eksperleri yahut idare
merkezindeki herhangi bir
midiirtin =~ gerekli  6zeni
gostermemelerinden kaynak-
lanmamas1 kosulu ile, sigor-
tal1 seyde, asagidaki riziko-
larin neden oldugu z1ya veya
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hasarn kapsar:

6.2.1. Yik veya yakitin
yiikklenmesi, bogaltilmasi veya
yerinin degistirilmesi sirasin-
da olan kazalar,

6.2.2. Makine veya tek-
nedeki herhangi bir gizli
kusur,

6.2.3. Gemi kaptani, zabiti
veya tayfalardan biri olma-
mak kosulu ile kilavuzlarin
thmali,

6.2.4. Burada sigortal1 ol-
mamalart kosulu ile ona-
rimcilar ya da gemi Kkira-
cilarinin ithmali,

6.2.5. Hava tasitlari, heli-
kopter veya benzer nesnelerle
ya da bunlardan diisen sey-
lerle temas."

6.3. "Kaptan, gemi zabitleri,
gemi adamlan veya kila-
vuzlar gemide pay sahibi ol-
salar bile bu 6. kloz'un anlam1
iginde donatan
diigiiniilemez."

olarak

1995 tarihli Institute Time
Clauses Hulls'in 6. Maddesi
ile kargilagtinldiginda, yu-
karidaki maddede 1. fikralar
cok farkli degildir. Sadece
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"yiik veya yakitin yiiklenmesi,
bosaltilmasi, yerlerinin
degistirilmesi sirasinda olan
kazalar" hakkindaki bdliim 2.
fikraya aktanilmustir. Boylece
sOzii edilen kazalar bu
siirlandirilmis  kloz agisin-
dan 2. fikradaki "gerekli
Ozenin gosterilmesi” kosu-
luna bagli olmaktadir.

1995 tarihli Institute Time
Clauses Hulls''n 6. Maddesi
2. fikrasina gore buradaki 2.
fikra olduk¢a daraltilmigtir.
Bu fikradan ¢ikartilan riziko-
lar sunlardir:

- kazanlarin patlamas1 ve
saftlarin kirilmasi,

- kaptan, gemi zabitleri ve
tayfalarin ihmali,

- kaptan, gemi zabitleri ve
tayfalarin barataryalar.

Burada hemen belirtmek
gerekir ki kaptan, zabitler ve
tayfalarin ihmali; ancak bun-
larin ihmali "yakin neden"
oldugunda giivence kapsami
disinda kalacaktir. Bir bagka
deyisle ¢atma, karaya vurma
veya oturma gibi rizikolar
giivence kapsaminda oldugu
icin kaptan, zabitler veya tay-
falarin ihmali olsa bile bun-

larin neden oldugu ziya veya
hasar tazmin edilebilecektir.
Ayn1 uygulama saftlarin ki-
nlmasi1 veya kazanlarin pat-
lamas1 igin yapilacaktir. Or-
negin gizli bir kusur nedeniy-
le patlayan veya kirilan kazan
veya saft hasarlarni gilivence
altindadir. Baratarya rizikosu
agisindan durum  oldukga
sorunlu olacak gibi goziik-
mektedir. Clinkii bu durumda
baratarya ve gergeklesen rizi-
konun o6zellikleri 6nemli ol-
maktadir. Soyle ki, tayfalarin
gemiyi yakmas: halinde,
yangin rizikosu sigortalinin
kast1i olmaksizin ziya veya
hasara neden olacagt igin,
giivence kapsaminda olacak
ve tazmin edilecektir. Buna
karsin, tayfalarin  gemiyi
karaya oturtmasi, karaya
oturtma bir deniz rizikosu
olmadig1 i¢in salt baratarya
olarak algilanacak ve tazmin
edilmeyecektir.

Mehmet YAZICI
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® nsanoglunun teknolojik

gelisme ve medeniyet

adina yeryliziinde yapmis
oldugu her degisikligin son
zamanlarda diinya ikliminde
ve atmosferde meydana gelen
katastrofik olaylarin en biiyiik
nedeni oldugu bilimsel agidan
ispatlanmis bir gergektir. Sera
etkisi olarak adlandirilan ve
insanhik ile doga arasinda
etki-tepki  iligskisine  bagh
olarak ortaya ¢itkan bu olum-
suz durum, insanoglunun
dogada ihtirasla ve
bilingsizce yapmis oldugu
tahribatin  adeta karsiligimm
odetmektedir ve oniimiizdeki
dénemlerde daha da kotiiles-
mesi beklenmektedir.

Sera etkisi diinya ikliminde
sel, firina ve asir1 sicaklar
seklinde ortaya c¢ikmaktadir.
Hiikiimetleraras1 Iklim Degi-
sikligi Paneli'nde goriis bildi-
ren bilim adamlarima gore
oniimiizdeki her 10 yilda
diinyanin 1s1s1 0.3 derece artis
gosterecek ve buna bagh
olarak deniz seviyesinde 21.
ylizytlin sonuna  kadar 65
cm.lik bir yiikselme gorile-
cektir.

Bugiine kadar hava ve
cevre kirliliginin ~ sebep
oldugu global 1sinma
nedeniyle her yilin ozellikle
Haziran ve Temmuz  ay-
larinda asir1 yagislar meydana
gelmekte, bu yagislar do-
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Istanbul Sel Hasart

layisiyla 6nemli sayilabilecek

can ve mal kayiplan
sozkonusu olmaktadir. Orne-
gin 1995 yilinda agin yagislar
nedeniyle tiim diinyada 1220
kigi yasamim yitirmis, 26.115
kist yaralanmig, 900.000 ecv
kullanilamaz hale gelmis, 5
milyon 600 bin kisi evsiz
kalmigtir, Bu olumsuz
durum elbette ki iilkemizi de
etkilemektedir. 1987  yili
Haziran  aymda  Istanbul
Kagithane'de meydana gelen
biiylik sel hasarindan itibaren
7 biiyiik sel hasart 6nemli
maddi kayiplara neden ol-

mugtur ve onleyici ¢aligmalar
yaptlmadigr takdirde neden
olmaya da devam edecektir.
Ornegin 1987 wyilindaki sel
hasarindan sonra Kagithane
deresinin ¢evresinde kurulu
olan smai tesislerin baska
bolgelere tagmmmasi bu bol-
gede artik sel hasarinin mey-
dana gelmesini onlemektedir.

Ulkemizde gerek sanayi-
lesme gerek sehirlesme planh
bir nitelik gostermemektedir.
Smai  tesisler, teknolojik
agidan cevre sorumlulugu ve
bilinci tagimaksizin faaliyette
bulunmakta, bu tesislerin
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atiklani, vermis olduklan
diger zararlara ildve olarak
nehir, dere, gol ve denizlere
bosaltilarak dogrudan ve do-
layl zararlar vermektedirler.
1995 Temmuz aymnda Istan-
bul'da meydana gelen sel

hasar1 bunun tipik bir
Ornegidir.
Istanbul, diinyanin en

biiyiik metropollerinden biri
oldugu gibi aym zamanda
Tiirk sanayi ve ticaret hayati-
nin da yogunlasmis oldugu
bir sehirdir. Istanbul iginde ve
¢evresinde kurulmus olan or-
ganize sanayi bolgelerinin
ihtiyaca cevap vermemesi,
yatinmcilarin ulagim kolayli-
g1 olan ve fabrika atiklarim
denetimsiz bir sekilde bira-
kabilecekleri bolgelere yonel-
mesine neden olmustur. Sinai
tesislerin dere havzalarinda
yogunlagmasinin yanisira
derelerin 1slah ¢aligmalarinin
da gerektigi sekilde yapila-
mamasit agirt yagislar son-
rasinda biiyiik sel hasarlarinin
meydana gelmesine zemin
hazirlamisgtir.

9-10 Temmuz 1995 tari-
hinde meydana gelen asirt
yagiglar sonrasinda  Istan-
bul'da meydana gelen seylap
hasar1 dolayisiyla 6denen 40
milyon Dolar'lik tazminat
sigortacilik sektoriiniin bu tip
bir hasar dolayisiyla 6dedigi
en biiylik miktar olmaktadir.
Hasarin bu kadar biiyiikk ol-
masimin ~ baslica  nedeni
Bakirkdy Ilgesi smirlar1 dahi-
linde bulunan, heniiz 1slah
caligmalar tamamlanmamls
Ayamama Deresi'nin tagmasi
ve dere yakinlarinda bulunan,
Sabah Gazetesi tesisleri ve
ATV televizyon istasyonunun
da i¢inde bulundugu 40 kadar
tesisin sular altinda kal-
masidir. Ayamama Deresi
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civarinda meydana gelen sel
hasan tiim Istanbul'da mey-
dana gelen sel hasarinin % 10'
unu gegmemesine ragmen
Istanbul igin Gdenmis olan
toplam 40 milyon Dolar'lik
tazminatin yaklagik % 75' bu
bolgede bulunan cesitli sek-
torlerdeki 40 kadar tesisin
(bolgede toplam 68 tesis
bulunmaktadir) ugradigi
hasar dolayisiyla olmustur.
Derenin 1slah  g¢alismalan
tamamlansa dahi bu bdlgede
bulunan tesisler tedbir al-
madiklar: takdirde her zaman
su baskim riskine Kkargi
agtktirlar. Ayamama Deresi'
nin yakinlarinda  bulunan
Yenibosna Koyalti mevkii
daha 6nce de seylap hasarina
maruz kalmig, bu tecriibeleri-
ni gdzoniinde bulunduran bir
cok tesis, binalarimin etrafina
2-3 metre yiiksekliginde du-
varlar insa ederek son su
baskini olayindan etkilen-
memiglerdir.

Istanbul cevresinde bulu-
nan dere yataklari, insanlar
tarafindan iggal edilmeden
once doga kurallann iginde
akmakta, ulagim agisindan
gerekli oldugu takdirde iizer-
lerine, bazilan giinlimiize ka-
dar gelebilmis kemer kopriiler
inga edilmekteydi. Ayamama
Deresi iizerinde de, Mimar
Sinan tarafindan 16.
Yiizyilda, o zamanin tekno-
lojisine goére nehir tagma-
larinda dahi ihtiyaca cevap
verebilecek kot yiiksekliginde
inga edilmis bir kemer koprii
bulunmaktadir. Mimar Sinan,
herhangi bir ¢evre problemi-
nin olmadig1 16. Yiizyilda bu
koprilyii insa ederken mey-
dana gelebilecek en biiyiik
taskinlar1 gézoniine alarak bir
kot yiiksekligi vermistir. An-
cak dere yataginin aradan

gecen zamanda konut, ticaret
ve sanayi tesislerinin iggaline
ugramasinin yanisira etrafi da
otoyol agiyla sarilmigtir. Ay-
rica, koprii iizerinden gegen
yol i¢in diisiik kotlu ve dar bir
menfez yapilmig olmasi ve
derenin 1slah ¢alismalarinin
heniiz tamamlanmamis olma-
s1 nedeniyle topraklarin mey-
dana getirdigi birikmelerin,
menfezlerin akintiyr  aktar-
masin1 Onledigi savunulmak-
tadur.

Ayamama Deresi'nin ¢ev-
resinde bulunan sinai tesisle-
rinin dereye biraktigi atik-
lar da dere yataginin yiik-
selmesine ve dere sularmin
dogal diizeyinden daha yukar
bir seviyede akmasina neden
olmaktadir. Derelerin asir
yagan yagmurlar nedeniyle
yiikselmesi ve ¢evresindeki
kuruluglara zarar vermesinin
bir nedeni de derelere sorum-
suzca birakilan bu atiklar ol-
maktadir.

Istanbul'un dereleri iize-
rinde ISKI, DSI ve Istanbul
Buyukseh1r Belediyesi ta-
rafindan  yapilmakta olan
1slah caligsmalarinin 10
Agustos 1995 tarihi
itibariyle durumu asagidaki
gibidir :

Ayamama Deresi : Eksik kal-
mis olan ¢alismalar devam
etmektedir. '
Kurbagali Dere: Ihalesinin
yapiimis oldugu, yakinda
1slah caligmalarina baslanila-
cagr Ogrenilmistir. Gozte-
pe'den itibaren denize kadar
olan kisim halihazirda islah
edilmis durumdadir.

Tugay Deresi: Ankara As-
faltindan denize kadar olan
kismin 1slah ¢alismalar bit-
mis olup, eksiklikler tamam-
lanmaktadir.
Pendik Deresi :

Islah ¢alig-
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malarimin ¢ogu tamamlanmis
durumdadir.

Ayvali Dere: E-5 Karayolu ile
Marmara Denizi arasinda
calismalar devam etmektedir.
Cirpict Deresi:  E-5 gecidine
kadar olan kisim tamam-
lanmig durumdadir. Kalan
kismn 1slah ¢aligmalari ise
heniiz ihale asamasindadir.
Tavukcu Deresi:  Bagcilar
Ozsah kopriistinden itibaren
yukart dogru 1slah ¢alismalar
devam etmektedir.

Beykoz  Deresi: 100-150
metrelik kismi islah edilmis
durumdadr.

Kasimpasa, Kégithane,
Ortakoy, Baltalimani, Cayir-
basi, Trakya, Bekar, Seyit-
ahmet, Esenyurt ve Ali-

beykdy derelerinde ise su
anda herhangi bir 1slah

calismast  yoktur. Tursucu,
Camagirer,  Kiigiikyalh  ve
Savaklar  derelerinin  ise
thaleleri  yapilmis  olup,
yakinda 1slah ¢alismalarima
baslanilacaktir.

Meteoroloji Genel Miidiir-
ligiintin Istanbul'da;
- Atatiirk Havalimani,
- Florya,
- Kilyos,
- Bahgekoy,
- Sanyer Kiregburnu,
- Goztepe,
- Kartal
olmak tizere 7 adet 6lgiim is-
tasyonu bulunmaktadir. An-
cak, sel baskinlarina neden
olan yagislarin mevzil sagnak

karakterinde olmasi nedenty-
le bu istasyonlarin tiim Istan-
bul ve ¢evresi i¢in tam bir
fikir vermesi imkansizdir. Is-
tatistiki verilerin daha saghikli
olabilmesi amaciyla, olgiim
istasyonu sayisinin daha dnce
seylap hasarina maruz kalmis
kritik bolgeler de dikkate
almarak  arttinlmast  ka-
naatimizce uygun olacaktir.

Bu c¢alismada Milli  Reasiirans
Hasar Denetleme Servisi tarafin-
dan, Tiirk Sigortaciik Sektiriine
yardimer olmak iizere hazirlanmis
kitapgtk esas alimmigtir.
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Uluslararasi Reasiiransa Olan Talebi Etkileyen Faktorler
ve Diinya Reasiirans Piyasalart

er malin veya hizmetin
Hallmp satildig1, arz-
talep kurallarina veya
bir takim gartlara gore fi-
yatinin belirlendigi kendine
ait bir piyasas1  vardir.
Reasiirans da alinip
satilabilen bir hizmet oldu-
guna gore bir piyasasi ola-
caktir ve bu piyasada kurallar,
diger mal ve hizmet piya-
salarindaki kurallar gibi igle-
mektedir. Ancak, diger birgok
mal ve hizmet piyasalarindan
farkli olarak reasiirans piya-
salar1 uluslararasi niteliktedir.
Yazmig veya kabul -etmis
oldugu isler itibariyle yerel
olarak faaliyet gosteren bir
sigorta veya reaslirans girketi,
sonugta genellikle uluslar-
aras1  piyasaya ‘"reasiirans
alicis1" olarak ¢ikmak duru-
mundadir. Bugiin Ingiltere,
Isvigre, Almanya gibi diin-
yanin Onde gelen reasiirans
piyasalar1 bu biiyiikliiklerini
reaslirans hizmetinin
uluslararas1 nitelikte olma-
sina, diger bir deyisle yurt-
disina  satmig olduklar
reasiirans hizmeti karsiliginda
elde etmis olduklart prim
gelirlerine borg¢ludurlar.
Reasiirans hizmetinin
alinip satildigi diinya
reasiirans piyasalarinda, yu-
karida da belirtildigi  gibi
alicilar ve saticilar vardir. Bu
alict ve saticilar su sekilde
gruplandirilmaktadirlar:

Reasiirans Ahcilan

a) Direkt Sigorta Sirketleri
Biitiin diinyada faaliyet
gosteren sigorta  sirketleri
reasiirans piyasalarina dogru-
dan alict olarak girebildikleri
gibi reasiirans aracisi sirketler
vasitastyla da girebilirler.

b) Lloyd's Sendikalar

c) Devlet Sigorta Sirketleri

Ozellikle azgelismis {ilke-
lerde ve gegmiste Sosyalist
Blok iilkelerinde faaliyet
gosteren  devlet  sigorta
sirketleri bulunduklari iilkede
piyasanin yiizde yiiz tekel
sigorta sirketi olabildikleri
gibi i¢inde devlet menfaati
olan ekonomik faaliyetlerde
de tekel olarak is yazabil-
mektedirler.

d)Captive Sigorta Sirketleri

Biiyiik endiistriyel ve ticari
gruplarin biinyelerinde bulu-
nan ve Ozellikle ait olduklan
grubun islerini sigorta et-
mekte olan ve 19601 yillar-
dan itibaren gerek sayi
gerekse Onem bakimindan
artmakta olan Captive sigorta
sirketleri, 19801 yillardan
itibaren reasiirans ihtiyag-
larim1 karsiliklilik ve reasii-
rans poolleri dolaystyla
kargilama yoluna gitmeye
basladilarsa da yine de diinya
reastirans piyasalarinin

onemli bir alicis1 durumun-
dadirlar.

¢) Reasiirans Sirketleri
Sigorta sirketlérinin reasii-
rans ihtiyact olabildigi gibi
sigorta sirketlerine reasiirans
satan reasiirans sirketlerinin
de risk akiimiilasyonu, dogal
felaketler ve diger nedenler
dolayisiyla reasiirans ihtiyaci
olmaktadir ve diinya reasii-
rans piyasalarina reasiirans
alicisi olarak girmektedirler.

f) Reasiirans Pool'leri

Tipk1 reasiirans sirketleri
gibi reasilirans pool'leri de
iiyelerinin reasiirans ihtiyacini
giderirken, diger taraftan
kendileri de risk akiimiilas-
yonu veya bagka bir nedenle
plyasaya girip reasiirans satin
almaktadirlar.

Reasiirans Saticilar

a) Reasiirans Sirketleri
Dogrudan dogruya ya da

reasiirans  aract  sirketleri
vasitastyla reasiirans satan
reasiirans  girketleri diinya
reasurans piyasalarinda

onemli bir yer tutmaktadir.

b) Lloyd's Sendikalar:
Sadece Lloyd's aracilar
vasitasiyla reasiirans satan
Lloyd's sendikalar1 sadece
Ingiltere'nin  degil, biitiin
diinya piyasalarinin 6nemli
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bir saticis1 durumundadir.

¢) Direkt Sigorta Sirketleri
Bir direkt sigorta sirketi
biinyesinde varolan reasiirans
departmani, tipki bir
reasurans sirketi gibi faaliyet
gostermekte  ve  boylece
sigorta  sirketleri piyasada
reastirans saticist gibi hareket
etmektedirler. Swiss Re ta-
rafindan yapilan tahmini bir
hesaplamaya  gére diinya
reastirans priminin %401 di-
rekt sigorta sirketleri tarafin-
dan gerceklestirilmektedir.

d) Devlet Reasiirans

Sirketleri

1950'1i yillardan itibaren
ozellikle azgelismis iilkelerin
hitkiimetleri devlet reasiirans
sirketleri olusturarak kendi
llkelerinde faaliyet gosteren
sigorta sirketleri i¢in reasii-
rans imkani saglamaya bas-
lamiglardir. Bunun yanisira
uluslararas1 piyasalarda brang
ofisler agarak diinya piyasa-
larinda az da olsa bir pay sa-
hibi olmaya ¢aligmaktadirlar.

e) Reasiirans Kuruluslar:
Reastirans sirketinin islet-
me masraflarinin yiitksek ol-
mast nedeniyle reasiirans
hizmeti vermek isteyen kuru-
luglar  bir araya gelerek
"Reinsurance  Underwriting
Agency"ler olusturmuslardir
ve ozellikle 1970'i yillardan
itibaren diinya reasiirans prim
hacminde, bu birliklerin yaz-
mis oldugu isler dolayisiyla

onemli  artiglar  meydana
gelmigtir.
Reastirans  piyasalarinda

alicilar ve saticilarin yanisira
reasiirans aracisi sirketler de
yer almaktadir.

Reastirans  alicilart  ve
saticilart arasinda araci duru-

bulunan reasiirans

munda
broker'lar1, bir taraftan piya-
sada is bulabilmek ic¢in faa-
liyet gosterirken daha sonra

bulmus  olduklari  isleri
bagka bir piyasada (saticilarin
piyasast) en uygun sartlarda
plase etmeye calismaktadir-
lar.

Bir reasiirans broker'inin
faaliyetleri, sirasiyla iic ana
baslik altinda toplanabilir:

1) Isi elde etme: Reasiirans
alicilarmm bulundugu piya-
sada is temin eden broker,

2) Isi plase etme: Elde etmis
oldugu isin risk ve hasar po-
tansiyellerini gbzoniine ala-
rak, misterisi i¢in en uygun
sartlarda isi plase eder.

3) Miisteriye (reasiirans alici-
sina) hizmet: Plase edilen isle
ilgili olarak, anlasma dénemi
boyunca;

- Topladigt primleri isi
plase etmis oldugu piyasaya
aktarmak,

- Toplanilan  primler
karsiliginda, herhangi  bir

hasar durumunda, isin plase
edildigi piyasalardan hasarlari
eksiksiz ve zamaninda topla-
mak,

- Reastire eden (satici)
ile reasire edilen (alici)
arasindaki  hesap  akisi
yonetmek,

- Reasiirans  sartlarini

ctkileyebilecek biiyiik hasar-
lar konusunda sedan sirkete
bilgi vermek

gibi hizmetler

Reasiirans  broker,
bu hizmetler karsiliginda,
plase etmis oldugu islerin
primi {izerinden belirlenmis
bir yiizde ile (brokerage
commission) komisyon alir.

Verir.
verdigi

Reasiirans Talebini
Etkileyen Nedenler

Bir iilkede kisi basina
disen milli gelir diizeyi o
tilkenin gelismis veya az
gelismis olmasinin  belirlen-
mesinde en Onemli olgiidiir.
Elbetteki bir tilkenin
gelismislik diizeyini anlaya-
bilmek i¢in sadece kisi basina
diisen milll gelir diizeyini ele
almak yaniltict olabilir. An-
cak, kisi basina disen milli
gelirin az oldugu iilkelerde,
buna bagh olarak okuma
yazma orant disiik, Oliim
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orani yiiksek, ekonomi emek
yogun sektorlere ve dogal
kaynaklara bagimli olmak-
tadir. Dolayisiyla, bir iilkede
gayrisafi milli hasila diisiikse,
diger bir deyisle insanlar az
tiretiyorlarsa, yagam standart-
lart da o ol¢iide diisiik ol-
makta ve bu  durum,
ekonomiye dogrudan ya da
dolayli olarak bagh biitiin

sektorlerde etkisini  goster-
mektedir.
Azgelismis bir iilkenin

sigorta sektoriiniin sadece kisi
basina diisen milll gelirin az
olmasi degil, bunun yanisira
bir ¢ok faktore bagh olarak
azgelismis olmasi da kagi-
nilmaz bir sonu¢ olacaktir.
Dolayisiyla azgelismis  bir
tilkenin sigorta sektoriiniin
uluslararast piyasalardan rea-
stirans talebi daha az, gelis-
mig iilkenin reasiirans talebi
fazla  olacaktir.  Ornegin,

gelismis iilkelerin hayat disi
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branglar itibariyle reasiirans
talebi, 1992 rakamlanyla tiim
diinya reasiirans talebi igeri-
sinde %80 paya sahiptir.
Azgelismig lilkelerde faa-
liyet gosteren  sigorta sir-
ketlerinin mali yapilart ge-
lismig iilkelerdeki sigorta
sirketlerine gore daha zayiftir.
Geligmis tilkelerdeki sigorta
sirketleri kendi iilkelerindeki
sigorta edilebilir  risklerin
biiyiikk bir bdliimiinii absorbe
edebildikleri i¢in daha ¢ok
katastrofik nitelikteki riskler
i¢in harici reasiiransa ihtiyag
duymaktadirlar.  Azgelismis
tilkelerde ise sigorta sirket-
leri, mall  yapilarindaki
zayiflik nedeniyle reasiiransa
daha fazla ihtiya¢ duymakta,
bu da azgelismis iilkelerin
sigorta sektorlerinin  reasii-
ransa olan taleplerini arttiric
etkide bulunmaktadir.
Azgelismis iikelerin sigor-
ta sirketlerinin {ilke icerisin-

deki sigorta edilebilir riskleri
mall yapilart nedeniyle ab-
sorbe edememeleri, bu grup
tlkelerde bliyiilk  yabanci
sigorta sirketlerinin brans ofis
niteliginde faaliyet gosteren
temsilcileri igin firsat yarat-
makta, brans ofisler de elde
etmis olduklar: islerin olduk-
¢a biiyilk bir kismini, hatta
bazt durumlarda tamamini
reastirans adi altinda ana sir-
ketlerine aktarmaktadirlar.Bu
durum azgeligmis tlilke sigorta
sektorlerinin reastirans tale-
bini yiiksek gosteren diger bir
ozelliktir.

Sigorta piyasalarinin yapi-
s1, reasiirans talebini et-
kileyen énemh bir faktordur.
Kiigiik ve orta biyiiklikte
¢ok sayida sigorta sirketinin
faaliyet gosterdigi azgelismis
iilke sigorta piyasalarinda
reastiransa olan talep daha
yiksek olmakta, gligli, biiylik
ve az sayida sigorta sirketinin
bulundugu piyasalarda ise
reasiirans talebi daha diigiik
olmaktadir.

Ancak, yukaridaki parag-
rafta belirtilen duruma bir
celigki olarak, Ozellikle azge-
lismis ve eski Dogu Bloku
tilkelerinin sigorta sektorle-
rinde tekel durumunda olan
biiyiik sigorta sirketlerinin
reasiirans talebi, sermayele-
rinin risk portfylerine oranla
yetersiz olmasi, riziko deger-
lendirme ve hasar konu-
larinda uzman personel ek-
sikligi ve yeterli istatistiki
bilgiye sahip olunmamasi
nedeniyle fazla olmaktadir.

Yiiksek enflasyon, azgelis-
mis iilke ekonomilerinin karsi
karstya bulundugu énemli bir
problemdir ve bu grup tilke-
lerin sigorta sektorlerinde
farkli etkilerde bulunabil-
mektedir. Ulkemizde de uzun
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yillardir yaganmakta olan
yilksek  enflasyon, sigorta
sektorlerinde kisi basina daha
az prim lretilthesine, kimi
zaman gercek Olglilerde sifir
hatta negatif biiyiimeye neden
olmaktadir. Yiiksek enflas-
yonun  hiikiim strdigi
azgelismis tilkelerde hiikii-
metler, enflasyona  karst
miicadele edebilmek igin siki
para politikalar: uygulamakta,
bu politikalarin sonucunda
resmi ve Ozel sirketlerin
parasal kaynaklar1 Onemli
Olgiide daralmaktadir. Elin-
deki dar imkéanlart 1dareli
kullanmak durumunda olan
kuruluslar, Oncelikler liste-
sinde zaten On siralarda yer

almayan sigorta ihtiyacim
tamamen liste dis1  birak-
makta, diger bir deyisle

sigortaya olan talep azalmak-
tadir. Sigortaya olan talebin
azalmast dogal olarak
reasiiransa olan talebi de
olumsuz yonde -etkilemekte
ve sonugta, yiiksek enflas-
yonla yasamak durumunda
olan iilkelerde reasiiransa
olan talep de azalmaktadir.
Yiiksek enflasyon, diger
taraftan, azgelismis iilkelerin
sigorta  sektorlerinde rea-
siirans talebini arttiric1 etki-
lerde de bulunabilmektedir.
Azgelismis iilke ekono-
milerinde yiiksek enflasyon;
kamu harcamalarinin yiiksek
olmasi, daha az iiretim,
issizlik oraninin yiiksek ol-
mast, yatirimlarin ekonomik
yarardan ziyade siyasi tercih-
ler g6zoniine alinarak yapil-
mast gibi ¢ok daha kokli
ekonomik nedenlerden kay-
naklanmasina karsin yiiksek
enflasyonla miicadele kisa
vadeli politikalarla ve mali
araglar kullanilarak yapilmak-
tadir. Bu tercihe baglh olarak
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ilk bagvurulan mali araglar-
dan biri faizi oranlandir ve
faizler bilingli olarak yiiksek
tutulmaktadir.  Faiz  oran-
larinin  yiiksek  tutulmas,
sigorta sirketlerinin sermaye-
lerinde bulunan diger yatirim
araglart ve gayrimenkullerin
deger kaybetmesine, buna
baghh olarak sermayelerinde
bir daralmaya neden olmak-
tadir. Gorildiigii gibi ytiksek
enflasyon, bir taraftan yiik-
lenilen risklerin ve alinan
primlerin toplaminda bir artis
meydana getirirken diger ta-
raftan sigorta sirketlerinin
sermayelerinde bir daralma
yaratmakta, sigorta sirketleri
ekonomik agidan iki zit etki
altinda kalmaktadir. Bu du-
ruma bir ¢6ziim olmak tlizere
sigorta sirketleri, sermayeleri-
nin, yiiklenmis olduklar1 top-
lam risk karsisindaki yeter-
sizligini reasiirans vasitasiyla
kapatma yoluna gitmekte-
dirler. Sonug olarak, yiiksek
enflasyonun reasiiransa olan
talebi arttirici etkisi de oldugu
ileri siiriilebilmektedir.

Bir mala ya da hizmete
olan talebi etkileyen en
Oonemli faktor, o mal ya da
hizmetin fiyatidir. Reastirans
da, sedan sirketlere verilen bir
hizmet olduguna gore, fi-
yatinin diisiik olmasi
reasiiransa olan talebi hig
sliphesiz arttiracaktir. Reasii-
ransin pahali oldugu zaman-
larda sedan sirketler, her tiirli
tehlikeye karsin self-
insurance'in maliyetini aragti-
racaklar, risk ve hasar faktor-
leri  miisaade etmemesine
karsin saklama paylarini yiik-
sek tutmaya c¢aligacaklar,
miisterek sigortanin imkén-
larmi arastiracaklardir. Kisa-
casi, diigiikk fiyat-yiiksek ta-
lep/yiiksek fiyat-diisiik talep

gibi ekonominin en temel
kurali, reasiiransa olan talebi
de etkilemektedir.

Reasiliransa olan talebi
etkileyen ve yukarida
deginilenlerin diginda varolan
sosyal, yasal ve teknolojik
olarak nitelenebilecek bir ¢ok
neden daha vardir. Ancak, bu
nedenler, dogrudan veya do-
layli olarak ilgili iilkenin
gelismis veya azgelismis ol-
masindan kaynaklanmakta ve
reasiirans1 etkilemeden Once
ilk planda, sigortaciligin
gelismesinde rol oynamak-
tadir. Sigortacilik hareketleri-
nin yogunlagmasinin reasii-
ransin  gelismesini  yani
reasiiransa olan talebi etkile-
yecegi aciktir. Bu nedenle,
aslinda dogrudan dogruya
sigortaciligin gelismesini
etkileyen, sigortacilik hare-
ketlerinin  yogunlagsmasina
neden olan bu faktorlere
konumuzla direkt ilgisi ol-
madif1 igin burada yer veril-
memis, tiim bu nedenler bir
iilkenin gelismis veya az
gelismis olmasi kapsaminda
degerlendirilmistir.

Ekonomik sartlarin uygun
olmamasinin yanisira
azgeligmis lilkelerdeki hiikii-
metler, {ilkeler arasindaki
reasiirans aligverisine, agagi-
da deginilmeye ¢alisilacak
nedenlerden dolay1 dogrudan
veya dolayli sekilde miida-
hale etmis ve kisitlama
getirmislerdir.

Hiiklimetler, kendi sigorta
sektorlerinin dis reasiirans
bagimhiligint ve disartya prim
akisii  azaltmak, yabanci
reasiirans sirketlerinin yerel
sigorta  girketlerine  kars1
yiikiimliiliiklerini yerine
getirememe ihtimaline kars:
korumak, gii¢li bir yerel
sigorta piyasast olusturmak,
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kendi  piyasasina iligkin
olarak piyasa istatistiklerini
toplayabilecegi  bir  odak
noktast meydana getirmek ve
yerel sigorta piyasasindaki
rekabeti  kontrol edebilmek
amaciyla devlet reasiirans
sirketleri kurmuslardir. Dev-
lete ait olan reasiirans sirketi,
tamamen serbest piyasa sart-
larinda faaliyet gosteren bir
sirket olabilecegi gibi
reastirans sesyonunun tama-
minin devredildigi tekel bir
sirket de olabilmektedir. Bazi
iilkelerde ise bu 1ki ug
ornegin arasinda, sirket yapisi
ve  faaliyetleri  itibariyle
degisik nitelikte modeller de
olusturulmustur; drnegin
mecburi reastirans sesyonu
ongoriilebilir ki bu uygula-
manin da, bu c¢alisma igeri-
sinde deginilmesi gerekli ol-
mayan bir ¢ok alt modeli bu-
lunmaktadir.

Bolgesel reastirans pool'
lerinin  olusturulmast  da
reaslirans piyasalarina olan
talebt etkileyen bir etken
olarak degerlendirilebilir.
Bir zamanlar UNCTAD'in
bolgesel sigorta piyasalarinin
gelistirilmesinde o&nayak ol-
mak {izere baslatmis oldugu
bu hareket, ozellikle Asya ve
Afrika  dilkeleri  arasinda
ragbet goérmiis ve kurulan
bolgesel pool'ler dolayisiyla
onemli miktarlardaki prim-
lerin gelismis Batili iilkelerin
reasiirans  piyasalarma git-
mesinin engellenmesi amag-
lanmustir.

Hiikiimetlerin, reasiirans
talebini azaltacak dogrudan
miidahalelerinin yanisira bu
amaca yonelik dolayh
engellemeleri de olmustur.
Yerel piyasada  yabanci
sigorta  ve reastirans
sirketlerinin kurulmasini
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onlemek, kurulsa dahi faali-
yetlerini  zorlastiracak  ted-
birler almak hiikiimetlerin,
kendi piyasalariin taleplerini
dolayli yollardan etkileyecek
onlemlerdir.

Uluslararasi Reasiirans
Piyasalar:

Reastirans  piyasalarinin
gelisimi; sorumluluk bilinci-
nin gelismesi, endiistriyel, ti-
cari ve tasimacilik riskle-
rindeki gelisme ve bir olay-
dan dogabilecek potansiyel
hasar  miktarindaki  artig
nedeniyle olmugtur. Diger bir
deyisle, sigortacilik  sek-
toriiniin  tim branslarda 1s
yazim kapasitesinin artmasi
reastiransin ve dogal olarak
uluslararast reasiiransin
gelismesine neden olmustur.

Bu c¢alisma kapsaminda
kisaca ele alinacak olan
tilkeler ayn1 zamanda uluslar-
arast nitelikte piyasalardir

ve bu llkelerde faaliyet
gosteren sigorta ve reasirans
sirketleri, piyasalarin en

biiyiik reasiirans alicist ve

saticisi durumunda olan ak-
torleridir.
Asgagidaki tablolarda 1992

yili rakamlariyla  reasiirans
piyasalarindan olan reastirans
talebt ve bu piyasalarn
reastirans yoluyla elde etmis
olduklart prim gelirlert miktar
ve ylzde paylanyla goste-
rilmistir,.  Gorildigi  gibi,
diinya reastirans talebinin
%80'inden  fazlast (Kalan
Ulkeler bashigi altinda Kit'a
Avrupasi'nin gelismis iilkeleri
de yer almaktadir) gelismis
iilkelerden gelmektedir. Diger
bir deyisle uluslararast
reasiirans  piyasalarmin  en
bliyiikk alicilart aym zamanda

reastrans saticist olan
gelismis  iilkelerin  sektor-
leridir.

Asagidaki her iki tabloda
uluslararas1 reastirans piya-
salarinin  reasilirans arzi  ve
talebt ag¢isindan durumlar
gosterilmistir. Diinya reast-
rans piyasalarinin en biiyiik
aktorlert olan bu piyasalarin
bazi karakteristik &zellikle-
rine kisaca deginmekte fayda
vardir.
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Diinyanin en biiyiik rea-
sirans talebinde bulunan ve
aynt zamanda Onemli bir
reasiirans  saglayicist  olan
Amerika Birlesik Devletleri,
Kit'a Avrupasi'na gore farkl
bir nitelik arzetmektedir.
Amerikan sigorta sirketleri
daha ¢ok kendi reasiirans
sirketleriyle calismakta,
reastirans sirketleri de port-
féylerinin 6nemli bir kismim
yerel sigorta  sirketlerinin
yazmi§ oldugu risklere dayan-
dirmaktadir.  Son  yillarda
Bermuda Hiikiimeti'nin sag-
lamis oldugu vergi kolaylik-
lar1 dolayisiyla bir hayli geli-
sen katastrofik reasiirans ve
retrosesyon piyasast ABD'li
sigorta sirketlerinin ragbet et-
tigi bir piyasa olmasina karsin
(ABD'li sigorta sirketlerinin
reaslirans yoluyla devretmis
oldugu toplam 8 milyar 420
milyon $ primin %26's1 Ber-
muda piyasasina gitmektedir
ve %34 ile birinci sirada bu-
lunan Birlesik  Krallik'tan
hemen sonra gelmektedir)
ABD piyasast, nispeten ka-
palt bir piyasadir. Ancak,
ABD reasiirans girketlerinin
ozellikle katastrofik riskler
itibariyle onemli Glgiide yurt
dis1 retrosesyon kapasitesine
dayandiklarini da belirtmekte
fayda vardir.

Kit'a Avrupa piyasasi ise
ozellikle 1992 yilindan iti-
baren biiyiik bir hareket ha-
lindedir. Bunun ¢ok Onemli
iki nedeni vardir:

- Avrupa Toplulugu iilkeleri-
nin daha agik bir piyasa
haline gelmesi,

- Dogu Avrupa iilkelerinde
yapilan reformlarla  bu
iilkelerin piyasalarina gelis-
mis tilke sigorta ve reasiirans
sirketlerinin girmeye basla-
malart.
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1992 yih itibariyle reasiirans piyasalar1 bazinda
reasiirans talepleri

ABD % 28.9
Kit'a Avrupas: * % 31.6
Birlegik Krallik % 10.9
Japonya % 7.9
Kalan Ulkeler % 20.7

(*) Almanya, Isvigre, Fransa, Italya, Ispanya iilkelerinin
reasiirans piyasalarini belirtmektedir.

1992 yih itibariyle reasiirans piyasalar1 bazinda
reasiirans prim gelirleri
(reasiirans arz)

ABD % 20.48
Kit'a Avrupasi % 35.52
Birlegik Krallik % 12.77
Japonya : % 5.09
Kalan Ulkeler % 26.14

43.301 milyar US$
47.140 milyar US$
16.396 milyar US$
11.813 milyar US$
30.971 milyar US$

30.643 milyon US$
53.141 milyon US$
19.113 milyon US$

7.623 milyon US$
39.101 milyon US$

Avrupa Toplulugu iilkele-
rinde  faaliyette  bulunan
sigorta ve reasiirans sirket-
lerinin birleserek daha biiyiik
sirketler olusturmalari, acik
piyasanin acimasiz rekabet
kosullarinda varolabilmek
amaciyla  kaginilmaz  bir
sonug olarak ortaya ¢ikmistir.
Bu gelisme reasiirans talebine
iki yonlii bir etkide bulun-
maktadir. Mali kaynaklarini
birlestirerek daha giiglii bir
sekilde ortaya cikan sigorta
sirketleri dogal olarak yiiksek
konservasyonlarla ¢alisacak-
tir. Yiiksek konservasyonlarla
calisan sigorta sirketlerinin
reasiiransa olan talebi ise
dogal olarak daha diisiik ola-
caktir. Ancak, diger taraftan,
giiclii  sigorta sirketlerinin
reasiirans kabulleri de aym

sekilde artacak, tipki giicli
reasiirans sirketleri gibi piya-
sadan daha fazla is alabilmek
amaciyla reasiirans talebini
arttiracak cazip sartlar sun-
maya ¢alisacaklardir.

Kit'a Avrupa'sinin reasii-
rans sirketleri reasiirans piya-
sasinin en Onemli aktorleri-
dirler ve kadece Kit'a Avru-
pastnin degil diinyanin en
biiyiikk reasiirans sirketlerini
olusturmaktadirlar.  Miinich
Re (Almanya), Swiss Re
(Isvigre), Mercantile & Gene-
ral (Birlesik Krallik), SCOR
(Fransa), Union Italiana
(Italya) bu biiyiik profesyonel
reasiirans sirketlerinden
bazilandir.

Kit'a Avrupasi reasiirans
piyasalarinda meydana gelen
diger Onemli degisme, rea-
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siirans s6zlesmelerinin  bir
zamanlar oldugu gibi biiyiik
ve az sayidaki (bazen tek bir
reasiirans girketi) reasiirans
sirketi arasinda degil, bii-
yiiklii kiiciiklii ¢ok sayida rea-
slirans sirketi arasinda dagil-
masidir. Aslinda bu durum,
yakin ge¢miste bir hayli sik
yaganan kotii sonuglar son-
rasinda biiyiik ve az sayidaki
reasiirdr tarafindan kabul et-
tirilen olaganiisti pahali ve
zor sartlar igeren anlagmalara
kars1 reaksiyoner bir gelis-
medir. Boylece sigorta sir-
ketleri, o zamanlar alternatif-
siz olan biiyiikk reasiirorlere
veya hakim durumda olan
uluslararasi reasiirans piyasa-
larina bir alternatif koyabilme
durumuna gelmislerdir.

Birlesik Krallik, bilindigi
iizere Lloyd's ve Londra piya-
salarindan olusmaktadir.
Ikinci Diinya Savagi'ndan 6n-
ce reasilirans plasmanlarin
geleneksel olarak Almanya
piyasasinda yapan Ingiliz si-
gorta sirketleri, Ikinci Biiyiik
Savag sonrasinda her yonden
¢Okmiis olan Almanya nin
yerine kendi reasiirans piya-
salarmi  gelistirmek zorunda
kalmiglardir. Son 50 yilda
kaydetmis olduklart olumlu
gelisme, diinyanin 6nde gelen
reasiirans piyasasi olmalarina
neden olmugtur.

Ozellikle katastrofik risk-
ler itibariyle ABD, Kit'a
Avrupasi, Japonya ve bazi
gelismekte olan iilkeler igin
en Onemli reasiirans piyasast
durumunda olan Londra, rea-
siirans prim gelirinin biiytk
bir boliimiinii yurtdisindan
plasman1 yapilmis islerden
elde etmektedir. Ornegin,
Nakliyat dis1 iglerde bu oran
%71'e kadar ulagmaktadir.
Ozellikle 1991 ve 1992 yil-

REASUROR

larinda reasiirans prim geliri-
nin gergek olarak %14
oraninda artmi§ olmasi, Ingi-
liz parasinin Amerikan Dolarn
ve Avrupa para birimleri kar-
sisinda deger kaybmna ugra-
mi§ olmasinin yanisira Ingiliz
reasiirans kuruluslarinin ba-
sarisindan kaynaklanmak-
tadur.

Ikinci Diinya Savasi'ndan
sonra ekonomisinde goster-

mis oldugu  olaganiistii
gelismelere paralel olarak
sigortacilik  sektdriinde de

onemli basarilar elde etmis
olan Japonya, ayni zamanda
Uzakdogu'nun en eski piya-

sasidir. Maliye Bakanlig
tarafindan ¢ok sikt bir sekilde
kontrol edilen sigorta pi-

yasasinda tarife rejimi uy-
gulanmakta, sigorta sirketleri
rekabetlerini fiyat dis1
unsurlara dayandirmaktadir-
lar.

Japonya, iilke olarak dogal
afetlere son derece agik bir
tilke oldugu ve muhtemel bir
deprem veya tayfun olayinin
tim diinyadaki piyasalart
etkilemesi sozkonusu oldugu
igin reasiirans, sigortacilik
sektoriiniin 6nemli bir par-
casidir ve diinyanin onde ge-
len reasiirans kuruluglarinin
Tokyo'da temsilcilikleri bu-
lunmaktadir.

Japon reaslirans piyasasi,
dogal afetler disinda kendi
risklerine maksimum kapasite
saglayabilecek kadar gelismis
bir piyasadir. Sigorta sir-
ketlerinin, riskleri, boliisiim-
li treteler yoluyla pool'ler ve
diger reasiirans kuruluglarina
cok genig olarak yayabilme
imkanina sahip olmalar1 ne-
deniyle Japonyanin oldukga
gliclii bir reasiirans piyasasi
vardir. Japonya'da her girket
gliclii bir sigorta sirketi ol-

dugu gibi ayn1 zamanda giiglii
bir reasiirans sirketidir.
Japon reasiirans girketleri-
nin reaslirans prim geliri
198011  wyillardan  itibaren
denizagir1 piyasalarin cazi-
besini  yitirmesi nedeniyle
azalmaya baglamugtir.

Y. Kemal CUHACI
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Yabanci

Basimdan

® ngiliz Sigortacilar1  Bir-

ligi'nin sigortacilikta sahte

hasarlarla ilgili 1994 yihi
itibariyle yaymnlamis oldugu
son rapor, konunun ne denli
iirkiitiici  boyutlarda oldu-
gunu gostermektedir. Rapor-
da belirtildigine gore sahte
hasarlarin  sigortacilik  sek-
toriine olan maliyetinin gegen
yil yaklagik 600 milyon Ster-
lin oldugu diisiiniilmektedir.
Sahte hasarlar, 1993 yilinda,
1992 yili tahminlerine gore
%?25 azalmasina ragmen 1994
yilinda  ortalama  olarak,
sigortacilik sektoriine her 1
Sterlin i¢in 4 pens ilave bir
yiuk getirmistir ki, bu da
ginde 2 milyon Sterlin de-
mektir. Raporda, 1994 yili
itibariyle yaklasik 400.000
sahte hasar oldugu varsayil-
maktadir.

Sigortacilikta sahtekarligin
%31'1 teklifnamelerde yanlis
beyanda bulunma, %36's1 1se
hasarlarla ilgili olmaktadir ve
her iki durumda da sahte-
karhgmn artmig oldugu ifade
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edilmektedir. Sahtekarlik lis-
tesinde ©On siralarda olan
sigorta branglari ise %8.5 ile
kredi sigortalari, %5.7 ile
0zel mesken sigortalar1 ol-
maktadir.

Sigortactlik sektoriiniin bir
takim kampanyalar dolayi-
siyla sahtekarliga karsi ver-
mekte oldugu  miicadele
toplumun vicdanina hitap et-
mede oldukg¢a basarili olmak-
tadir. Bu etki diger taraftan,
insanlarin sahtekarlik olaylar
yiziinden daha fazla sigorta
primi ddemis olduklarini an-
lamalar1 nedeniyle daha da
gliclenmektedir.

Sigortacilik sektort, sahte-
karliga ve sahte hasarlara
kars1 6nemli bir silah olarak,
1987 yilindan beri faaliyette
olan, tam ziya ve c¢alint1 ara-
balar konusunda uzman-
lasmig, Ara¢ Sigortalarinda

Sahtekarliga ve Hirsizhiga
Karst Kayit Sistemi'ni
kurarak bilgi teknolojisini

kullanmaya baglamigtir. Yine
Ingiliz Sigortacilar Birligi ta-

HABERLER

Sigortacilikta Sahte Hasarlarin Kontrolii

rafindan kurulmus olan ve
sigorta girketlerinin biiyiik bir
boliimii tarafindan destekle-
nen Risk Degerlendirme ve
Hasar Bilgi Degisimi adli ku-
rulus, baslangigta 6zel mes-
ken ve arag sigortalari, daha
sonra 1995 yili i¢inde diger
branglarla ilgili hasar bilgi
bankasit olugturmayr hedef-
lemektedir. Sigortacilar, aym
olay dolayisiyla birden fazla
hasar talebinde bulunmak ni-
yetinde olan muhtemel sah-
tekarlara karsi1 bu tiir tedbir-
lerin 6nemli 6l¢lide caydirict
olacagina inanmaktadiriar.
Cok gelismis bir bilgi
akisinin  varligindan bahse-
debilmek i¢in erken olsa da,
sigortacilik sektorii disindaki
bilgi  kaynaklarmi  kulla-
nabilme imkan1  giderek
gelismekte ve Onemli bilgi
kaynaklarina sahip kuruluglar
sigortacilik sektoriine yonel-
mektedir.  Ornegin, mali
konularda faaliyet gosteren ve
kredi konusunda kisi ve
sirketleri degerlendiren,
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Equifax gibi bazi bilgi
bankalart 20 sigorta girketine
bilgi saglayacak sekilde, hali-
hazirda deneme mahiyetinde
olmakla birlikte bu sisteme
dahil olmusgtur.

Bu sistem, esas olarak,
herhangi bir sirketi Gdeme
yeterliligi ve likidite agilarin-
dan test etmek suretiyle isle-
mektedir. Equifax'in sigorta
hizmetleri boliimiiniin yetki-
list, yangin hasarlarinin yak-
lagtk %50'sinin sahte hasar
oldugunu ve sigorta sirket-
lerinin bu sistem sayesinde 5
milyon Sterlin tutarinda sahte
hasart 6demekten kurtul-
dugunu ileri siirmektedir.
Sahislar agisindan da kredi
referans sisteminin, Kisilerin
moral tehlike ya da ilgili
kisinin istenen primi odeye-

bilme yetenegi deger-
lendirildiginde ne  kadar
Oonemli oldugu ortaya
cikmaktadir.

Sigorta sirketlerine yonelik
faaliyet gosteren CNN adli
diger bir kurulus.ise, her bir
aracin numaralandirilarak
tanimlandig1 ve model, motor
numarasi, vites  ozelligi
(otomatik veya normal) ile
ilgili aynintilarin yer aldig bir
Arag  Dosyasi On-Line
sistemi c¢aligtirmaya bagla-
mustir. Sistemi isleten sirketin
iddiasina gore, telefonla bilgi
aktarmaktansa bu sistemi
kullanmak o is i¢in harcanan
zamant lg¢te bir oraninda
azaltmaktadir. Bunun yanisira
bu sistem, sézkonusu aracin
calinti, hasarli veya ihrag
edilmis olmasi hallerinde de
kullanictyr ikaz etmektedir.
Yeni iglerin elenerek segil-
mesi, islemlerin kolaylas-
tirnlmas1 ve sahte hasarlarin
azaltilmas1 bu sistemin hedef-
leri arasindadir.
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Teknoloji, diger taraftan
da  sigirilmis  hasarlarnn
azaltilmasinda da Onemli rol

oynamaktadir. Tasinabilir
bilgisayarlarla gergeklestiri-
len mobil sistemler, arag

sigortalarinda giderek daha
fazla, 6zel mesken sigorta-
larinda ise yeni yeni kul-
lanilmaya baglamaktadir.
Ayrica, sayilar1 giderek art-
makta olan ve piyasada 6zel-
likle bu konuda 6nde gelen
Audatex ve Glasses adh fir-
malarda ¢aligan ara¢ teknis-
yenleri de bu mobil sistemi,
kendilerini ilgilendiren konu-
larda kulanmaktadirlar. Si-
gortacilik sektorii, bu sistemi,
hasarlarin kontrolii konusun-
da kullanmada ge¢ kalmig
olmakla birlikte su anda mu-
hafazakar hasar yoneticileri
dahi sistem konusunda iyim-
ser diisiinmektedir.

Son zamanlarda, bir hasar
eksperi tarafindan evlerin
nispeten kiigiikk hasarlarina
yonelik bir hizmet basla-
tilmistir.  Taginabilir  bilgi-
sayarlar ve hasar tasfiyeleri
tizerine diizenlenerek yiik-
lenmis  bilgiler, eksperlik
ticreti 0dendikten sonra dahi
hasar basmna %15 ile %35
arasinda, ki ortalama 1.500
Sterlin'lik bir tasarruf imkéani
saglamaktadir. Aym  kisi,
eldeki bilgilerin suglarin 6n-
lenmesi ve magdur durumda
olanlarin desteklenmesi ama-
ciyla sigorta sirketlerine veri-
lebilecegini ifade etmektedir.
Muhteva hasarlarinin  tasfi-
yesinde en Onemli konu,
hasarlanan egyalarin yerine
yeni esyalarin konulmasidir
ve On-Line bilgi bankasina
bilgi saflayan ve esyalarn
temini iginde faaliyet gdsteren
sirket sayisinda zamanla artis
olmaktadir.

" Daha Once verilen Ornek-

~ lerden de anlasilacag: tizere
- Bilgi Teknolojisi,

hasarlarin
hizli ve giivenilir bir sekilde
ele almmmasini saglayarak
gerek tekliflerin elenmesinde
gerek  police  sahiplerinin
menfaatlerinin korunmasinda
giderek daha fazla rol oy-
namaktadir. Ozellikle sigor-
tacilik  sektoriiniin  digindaki
kuruluglarin sagladigi bilgi-
lerle donanmis teknolojinin
risk degerlendirmesinde geg-
misten ¢ok daha fazla rol oy-
nadigina dikkat edilmelidir,
ancak, herseye ragmen, dogru
migteriyi ~ se¢mek,  riski
gerektigi  sekilde  deger-
lendirmek ve mesru hasarlar
hizli bir gekilde Odemek
sigortacilik iginin var olma
nedenidir.

CII JOURNAL
Mart 1995
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Riziko Yoneticileri, Sigortacilar ve Reasiirorler
Birbirlerini Nasul Tamamlyorlar?

iziko yoneticiligi son
R20 yil igerisinde sana-
yiciler ile sigorta en-
diistrisi agisindan gittikge ar-
tan bir gekilde onem kazan-
mis olmasmna ragmen, bu
iliski igerisinde reasiirérlerin
roli riziko yoneticilerince
acaba nasil degerlendiriliyor?
Fransa'da bir de Birlik
kurarak orgiitlenmig olan 240
smai ve ticari kurulusta
calisan 350 riziko yoneticisi,
reasiirorler hakkindaki diigiin-
celeri soruldugunda; tiim mali
kaynaklar ellerinde tutan, her
yil Eyliil ayinda Monte Karlo
giinesinde bulugsan ve Baden
Baden'da piyasa kosullarini
kararlagtiran asil bir Kkliibe
mensup lyeler olarak tanim-
lamiglardir. Bu tanimlama bi-
raz abartili olsa da, bir ¢ok
sigortali reasiirrlerin under-
writing  kapasitesini  kabul
etmekle birlikte, reasiirorlerle
¢ok az temaslar1 olmasi
acisindan  fiyat  artiglar,
muafiyetler, sinirli teminatlar
gibi rahatsizhik duyduklan
konularda reasiirorleri sorum-
lu tutmaktadirlar. Aslinda
daima golgede kalmakta olan
reasiirorler, aracilar ve direkt
sigortacilarin bir g¢esit emni-
yet valfidir. Teknoloji, sim-
dilerde siiratle ilerledigi igin
reaslirorler teknik uzmanlik
rollerini  yeterince  veya
zamaninda yapamamaktadir.
Halbuki sigortalilar riziko-
larin1  devrettikleri kisilerle
yakin temas istemektedirler.
Gegmistekinin aksine sanay-
iciler ile sigortacilar arasinda
artik biiytikk kapasiteli or-
takliklar tesis edilmekte ve
reasiirorlerden  de  direkt

sigortacilara destek verdik-
lerinde bunu en iyi sekilde
yapmalan beklenmektedir.
Bir riziko ydneticisinin,
sigortact veya reasiirrden
bekledikleri, uzun vadede uy-
gun bir fiyat, genis kapasite
ve karsilikli itimat semsiyesi
altinda genig bir bilgi alis-
verisine olanak taniyan ciddi
bir teknik yardim olmaktadir.
Bazi ekonomik kosullarda
bazt riziko yOnetmenleri,
sirketleri birbiriyle rekabete
sokabilmek i¢in biraz kaba
bir rol oynamak durumunda
kalmakla  birlikte  bunlar
cogunluk degillerdir. Diger
bir ¢ogu ise dengeli fiyat ve
teminat yaninda gergek bir
ortaklik aramaktadir. Ancak,
bdyle bir piyasanin gittikce
daralmakta olmas1 riziko
yoneticilerini smirli  sayida
sigortac1 ve reasiirorle karsi
karsiya birakmaktadir. Bu
senaryo da, pek tabiidir ki,
uzun siireli ortakliklar gerek-
tirmektedir. Bunun bir 6rnegi,
Fransa'da sigortaci ve reasii-
rorlerle yeni imzalanmis bu-
lunan "LTC" (uzun vadeli
taahhiit) poligeleridir. Bu sa-
yede yasal sorumluluk alam
da dahil olmak iizere seneler
itibariyle bir nevi stabilite
saglanmak istenmektedir.
Sigortac1 ve reasiirdrler bu
poligelere kendi mali kaynak-
lar1 nispetinde destek ver-
mekte, yonetici durumundaki
sigortact ise hizmetleri karsi-
ligr olarak uygun bir fticret
almaktadir. Bu sayede araci-
lara 6denmekte olan komis-
yonlar yok edilerek gergek
kapasite sahipleriyle iligki ku-
rulmakta ve sigortal1 da temi-

natt i¢in en gergek fiyati
O0demis olmaktadir.

Burada riziko yonetmenine
diigen gorev, sirketine finans
acisindan tam bir korunma
temin etmektir. Bu da gele-
neksel rizikolarin yerlerini fi-
nansal rizikolara biraktigim
gostermektedir. Modern diin-
yada medya,  hiikiimetler,
mahkeme  igtihatlann  ve
tilketicilerin baskis1 altinda
riziko nosyonu kuvvetlen-
mektedir. Sigortact ve rea-
sirérler tiim bu gereksinim-
leri kargilamak iizere yeni
formiiller, yeni tiriinler bul-
mak zorundadirlar.

Bu gelismelerin riziko yo-
neticilerinin {izerinde olum-
suz etki yapmasi normaldir.
Ancak, banka teknikleriyle
ugrasan bir finansal ydne-
ticinin aksine, riziko yoneti-
cisi mali giderleri asgariye
indirmekle ugrasacaktir. Cok
iyl bilinen ig rizikolarn1 temi-
natinin yaninda gittikge kiire-
sel bir goriintii alan finansal
rizikoya karsi orta ve uzun
stireli iiriinler aranmalidir. Bu
da sigortali, sigortact ve
reasiirér ortakliginin devamli
isi haline gelmelidir. Boyle
bir ortamda yasamak isteyen
reasiirére gelince, kendisini
cok iyl tanitmali; hizmet ve
ek finans temin etme
konusunda uzun siireli bir
ortak oldugunu gostermelidir.

Riziko yoneticileri, ancak
bu sayede, teminat konusunda
ortaya ¢ikacak degisik talep-
lere cevap bulabileceklerdir.

SCOR ITEMS
6 Ekim 1995
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