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REASUROR

Reastlirér Gézuyle

Yayinlandigi giinden bugiine yaklasik g yildir sektérimiizde farkli nitelikte
olma ézelligini stirdiiren ve sigorta, reastirans Uzerine aragtirma yapanlar tarafin-
dan bir kaynak olarak kullanilan Reasirdr dergisi onikinci sayisinda da bugine
kadar oldugu gibi yine ayni dederde telif ve yabanci basindan geviri yazilara yer
vermektedir.

Kosullari her gegen sene agirlasan reasirans yenilemeleri bu yil da bekle-
nildigi gibi reasdrans alicilari igin, ézellikle bizim gibi Ingiltere'nin reasirans
imkanlarina ¢ok fazla bagimli tlkeler igin yine zorlu geg¢migtir. Sayin Candan
Evren'in de yazilarinda belirtmis olduklar gibi, bu uluslararasi gartlar altinda Milli
Reasiirans'in varliginin Tiirk piyasasi agisindan ne denli énemli oldugu ortaya
¢ikmaktadir.

Sigorta Murakabe Kanunu'nda 15.9.1993 tarih ve 510 sayili Kanun Hikmun-
de Kararname ile yapilan degisiklige gére sigorta primlerinin tahsilati ve sigorta
sézlesmesine iliskin hiikiimleriyle ilgili olarak Profesér Doktor Sayin Rayegéan
Kender tarafindan kaleme alinmis olan yazinin, sektérimiziin en blylik sorunu
olan tahsilat konusuyla ilgilenenler agisindan ilging olabilecegi diistincesindeyiz.

Sigorta Murakabe Kurulu Uzmani Sayin Bilent Somuncu, Karayollar Trafik
Kanunu Mecburi Mali Sorumluluk Sigortasi uygulamasi ve sektérin bu konuda
karsilastigi sorunlar ile Mecburi Mali Sorumluluk Sigortasi tarife ve fiyatlarinda
yillar itibariyle meydana gelen degisiklikler izerine son derece ayrintili bir ¢alis-
ma ile Dergimizin bu sayisina ¢ok degerli katkilarda bulunmaktadir.

Tiim diinyada oldugu gibi Ulkemizde de tekne sigortacilari kronik olarak za-
rar etmektedir. Ancak tekne sigortacilari bu sdrip giden zarar durumunun éndne
gecebilmek, hi¢ olmazsa asgariye indirebilmek igin bazi ¢areler aramaktadir. Bu
carelerden biri de gemiler hakkinda klas kuruluglarinca verilen belgelerle yetin-
meyip "Condition Survey Warranty" ve "Structural Condition Warranty"” gibi bazi
ek énlemlere yénelmek olmustur. Dergimiz Reastrér'e her zaman degerli katki-
larda bulunmus olan Sayin Mehmet Yazici bu sayimizda séz konusu tedbirler
tizerine bir yazi hazirlamigtir.

Gectigimiz sayida kundakgilik lzerine oldukca kapsamli bir ¢alismasi yayin-
lanmig olan, Roketsan kurulusu Yangin Sefi, Yangin Uzmani Sayin Mustafa
Cengiz bu kez kundakgilarin psikolojisi izerine yine ayni degerde bir ¢alisma
hazirlamigtir. Bir uzmanlik konusu olan kundakgilik Gzerine yazilmig her iki ¢a-
lismanin da okuyucularimiz agisindan faydali olabilecegine inanmaktayiz.
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Bir Yenilemenin Ardindan ...

dar goriilmemis bir bi-

cimde artan tabii afet-
lerin sebep oldugu ve diger
biiyiik hasarlar  nedeniyle
bircok reasiirans girketi ve
underwriter diinya reasiirans
piyasalarindan cekilirken, bu
hasarlara gogiis gerebilenler de
ellerindeki kapasiteleri son de-
rece dikkatli kullanmak zorun-
da kalmiglardir.

1993 yilinda da bu olaylarin
ardi arkasi kesilmedigi gibi,
1994'e de Amerika'da San
Francisco depremi, Avrupa'da
ise Fransa, Isvicre, Hollanda ve
Almanya gibi bir¢ok iilkeyi bii-
yiik ¢apta etkileyen sel ve firti-
na hasarlariyla girilmistir.

Reastirans kitaplari, reasii-
rans sirketlerini ¢ok basit ola-
rak 'kar etmek' gayesiyle kuru-
lan sirketler olarak tanimlar.
Neden 'kar etmek' gayesi?
Ciinkti bu sirketler ancak kar
ederek yatirnrma yoOnelebilir-
ler ve yatirima yonelebildikleri
nisbette mali acidan giicle-
nip sigorta ve diger reasii-
rans  sirketlerine kapasite
yaratabilirler...

Kabaca, bir reasiiroriin topla-
dig1 prim, odedigi komisyon,
hasar ve diger masraflarini kar-
stlayamiyor ise -ki son yillarda
yasanan budur- o reasiiror yok
olur; 6zkaynaklari, yatirtmlari
ve bu gibi kalemler bir siire da-
ha devam etmesine olanak
tanisa dahi ardi arkasi kesil-
meyen tabii afetler ve diger
biiyiik hasarlar devam edegel-
dikce ayakta durmasi miimkiin
degildir.

Bu durumun Oniinii alabil-
mek iizere, dogal olarak, kabul
edecegi isler icin ddeyecegi ko
misyon oranlarimi diisiirmek,
kendisine ait primleri olasi ha-

S on yillarda simdiye ka-

sarlara kargilik tutan sedandan
buna mukabil alacag: faiz
oranlarini arttirmak, tretelere
devredilen sorumluluklar: si-
nirlamak ve bunun gibi bir dizi
tedbirlere yonelir. Zira ayakta
kalmak, yasamak istemekte-
dir...

Sigorta endiistrimizde hasar
eksperiyansi olumlu seyretmis
dahi olsa yetersiz fiyatlar ve
orijinal primlerin tahsilindeki
gecikmelerin trete bakiyelerine
yansimasi, 1994 yenilemeleri-
nin agir sartlarla gerceklegsme-
sine neden olmustur.

Iste 1994'de yasanan budur
ve 1995 i¢in de daha iyisi bek-
lenilmemelidir.

Durum boyle iken, 65 yil
boyunca zorunlu ve zorunsuz
kabullerinden kaynaklanan bi-
rikimlerini fevkalade olumlu
degerlendirip yonlendirmeye
caligsan Milli Reasiirans, dzel-
likle yerel piyasamiz i¢in, ka-
bul gorsiin veya gdrmesin,
onemli bir reasiirans kapasitesi
yaratmaktadir.

Dileyelim ki yaratmaya de-
vam edegelsin ve bugiinden
yarinin nastl olacagi agikca or-
tada olduguna gore bu kapasite
arttirilabilsin...

Candan EVREN
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15.9.1993 tarih ve 510 sayih KHK ile degisik 7397 sayili
Sigorta Murakabe Kanunu'nun prim tahsili ve
sigorta sozlesmesine iligkin hiikiimlerine dair diisiinceler

ligin1 tagiyan 26. mad-

@ denin metni aynen $0y-
ledir:

"Hayat sigortasi ve siiresi bir
yili asan saglik sigortalar ile
zorunlu sigortalar disinda ka-
lan sigorta iglemlerinde uygu-
lanacak tarife, sigortacilik usul
ve esaslarina aykir1 olmamak
iizere sigorta sirketi tarafindan
serbestce belirlenir.

Hayat sigortasi ile siiresi bir
yil1 agan saglik sigortasinin dii-
zenlenmesi ve tarifeleri, prim,
formiil ve cetvelinin uygula-
maya konulabilmesi Miistegar-
ligin onayna baglhdir.

Bu kanuna ve diger kanunla-
ra gore yapilmasi zorunlu kili-
nan sigortalarin primleri ile
bunlarin tarife ve talimatlar
Bakanlik¢a tesbit olunur ve
Resmi Gazete'de yayimlanir.

Sigorta sirketleri ozellik ar-
zeden sigorta konular1 disinda
uygulayacaklar tarifelerini tes-
bit etmek ve miisterilerinin em-
rine hazir tutmak zorundadir-
lar.

Bakanlik gerekli gordiigii
takdirde zorunlu sigortalarin
prim ve tarifelerini serbest bi-
rakmaya veya sigorta dallar1 ve
tiirleri itibariyle uygulanacak

I "Prim ve Tarifeler" bas-

sigorta tarife ve talimatlarini,
aracilik komisyon hadlerini
tesbit etmeye veya sigortacili-
gin genel diizeyini dikkate ala-
rak gerektiginde birinci fikra-
daki sigorta tiirleri de dahil ta-
rifelerin onayindan sonra yii-
riirliige konulmasim kararlag-
tirmaya ve bu hususta tiim ted-
birleri almaya yetkilidir.

Sigorta sirketleri ve sigorta
aracilifl hizmeti yapan bilu-
mum hakiki ve hiikmi sahislar,
tanzim edilecek polige, tecdit-
name, zeyilname ve sair mua-
meleler dolayisiyle sigortalila-
ra veya sigorta emrini verenle-
re dogrudan dogruya veya do-
layli olarak her ne sekilde olur-
sa olsun risturn ve iskonto ya-
pamayacaklar1 gibi, bu mabhi-
yette telakki edilecek terk, ten-
zil ve 6demelerde bulunamaz-
lar ve bu gibi menfaatler sagla-
yamazlar.

Sigorta priminin pesin tahsili
esastir. Primin taksitle 6den-
mesi kararlagtirildiginda sigor-
ta girketi taksit tutar ve vadele-
rint policede gostermek zorun-
dadir. Police diizenleme ve
primlerin tahsiline iliskin usul
ve esaslar Birligin goriisii ali-
narak Miistesarlik¢a belirle-

nir .

Maddenin birinci fikrasin-
daki, belirli sigorta dallarinda
prim tayininin serbest birakil-
mas1 hiikmii isabetli degildir.
Soyle ki; evvela kanun yapma
teknigi agisindan, burada ko-
nan Kkesin hiikiimden sonra
maddenin 5. fikrasinda Bakan-
ligin gerekli gordiigii takdirde
zorunlu sigortalarin prim ve ta-
rifelerini serbest birakabilece-
ginin O6ngoriilmiis olmasi,
Onemli bir sistem bozuklugunu
teskil etmektedir. Boyle bir
hiikmiin hi¢ olmazsa 1. fikrada
esas hiikmiin hemen yaninda
yer almasi1 gerekir. Diger yan-
dan yine 5. fikrada, 1. fikrada
serbest birakilan tarifelerin Ba-
kanli§in onayina téabi tutulabi-
lecegi kabul edilmistir. Goriilii-
yor ki primlerin tayini gibi si-
gortaciligin ¢ok onemli konu-
su, bir kismm 1. fikrada, devami
5. fikrada ifade edilerek hiikme
baglanmigtir. Ayn1 konuya dair
olan tadilden 6nceki m.28'in
metni ¢ok daha isabetli ve ka-
nun yapma teknigine de uygun
bulunmaktadir. Madde metni
aynen soyledir: "Bakanlik ihti-
ya¢ halinde diledigi sigorta
branglarinda sigorta sirketlerini
tarifelerini tayin ve tatbikte
serbest birakabilir ve bu ser-




bestiyi kaldirabilir”. Bu ifade-
de hangi noksanlik veya sakin-
ca goriilmiistiir de yukarida
gosterilen sekilde tadil edilmis-
tir ? Maddenin diger fikralan
da asagida goriilecegi lizere ak-
la geldigi gibi, aralarinda ge-
rekli irtibat ve sira gozetilme-
den ifade edilmigtir. Fikra met-
ninde hukuk? ifade zaaf1 da go-
riilmektedir. Ornegin, "sigorta
islemleri"nin "sigorta sozles-
meleri" olmasi gerekir. Yine
fikrada yer alan "sigortacilik
usul ve esaslar1"ndan ne kaste-
dildigi belli degildir. Burada
gozetilmesi gereken bir esas
varsa bunun ac¢ik bir sekilde
ifade edilmesi gerekir. Fikrada
zikredilen zorunlu sigortalara
gelince; burada diigiiniilen her-
halde bastan beri zorunlu ola-
rak diizenlenen sigortadir. An-
cak mevcut ve yapilagelmekte
olan bir sigorta dal: da sonra-
dan zorunlu hale getirilebilir.
Bu takdirde, evvelce serbest
olarak belirlenmis olan tarife,
zorunlu hale geldigi andan iti-
baren (meseld belirli sartlara
sahip ve miigterek miilkiyet
seklinde tasarruf edilen tagin-
maz malin yangin sigortasi)
degisecek midir?

Ikinci fikra: Burada hayat si-
gortasi ile siiresi 1 yil1 asan
saglik sigortasinin tarifelerinin
Miistesarligin onayina bagl ol-
dugu hiikme baglanmistir. Fik-
rada, "... sigortasinin diizenlen-
mesi" ifadesi ile ne kasdedildi-
ginin tesbiti gereklidir. Bundan
maksat, fikrada zikredilen ge-
kilde hayat ve saglik sigortasi-
nin uygulamaya konulmasi
olabilir. Yoksa sigorta sozles-
mesi veya sigorta teminatinin
kapsaminin tayini olamaz. Sa-
dece genel sartlar Bakanligin
onayina tabidir ki bu husus
m.28 f.1' de hiikkme baglanmis-
tir.
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Uciincii fikra: Burada yer alan
hiikiimler aslinda isabetlidir.
Ancak 5. fikrada yer alan ve
yukarida da zikredilen, Bakan-
ligin gerekli gordiigii hallerde
zorunlu sigortalarda da primle-
ri serbest birakabilecegi hiikmii
ile nasil bagdasacag: belli de-
gildir. Zorunlu sigortada ser-
best birakilan prim tarifeleri
Resmi Gazete'de yayinlanacak
mudir? Goriiliiyor ki ayn1 mad-
denin fikralar1 arasinda bir
uyum saglanmamuigtir.

Dordiincii fikra dogrudur,
serbest tarife, tarifesizlik degil-
dir.

Besinci fikra: Burada yer alan
hiikiimlere yukarida belirli ag1-
dan deginilmistir. Il1aveten; bu
fikrada Bakanlign tarife ve ta-
limatlar yaninda aracilik ko-
misyon hadlerini de tesbit et-
mesinden sozedilmektedir.
Aracilara verilecek komisyon
hadleri ile tarife bir bakima ay-
m1 konulardir. Yani briit prim
veya tatbikattaki tabirle fiyat
icinde araci komisyonu da var-
dir, ancak aracilara verilecek
komisyon hadlerinin nasil tes-
bit edilecegi ayn bir maddede
diizenlenmelidir. Bu madde
hiikmii karsisinda, Bakanlik sa-
dece gerekli gordiigii takdirde
tarifesini serbest birakacagi zo-
runlu sigortada komisyon had-
dini tesbit edecektir. Istenen bu
mudur? Diger biitiin hallerde
komisyonu kim ve nasil tesbit
edecektir? Bu hususlara a¢iklik
getirilmelidir. Bu fikrada yer
alan bir ifade de agik degildir:
"Sigorta dallan ve tiirleri". Dal
ile tiir arasinda ne fark vardir?
Bu belli degildir.

Altina fikra: Bu fikra hiik-
miiniin, maddenin baghig1 olan
"Prim ve Tarifeler" ile higbir
ilgisi yoktur. Burada tamamen
ayr1 bir konu diizenlenmistir.

Risturn ve iskonto, sigortacili-
gin ¢ok bilinen kavramlar1 olup
tarife ile aldkas1 yoktur. Bunun
ayri bir madde haline getiril-
mesi gerekir. Esasen fikra hiik-
mii, tadilden Onceki metinde
yer alan ve baghigi "Risturn ve
Iskonto Memnuiyeti" olan 25.
maddenin aynen tekrardir.

Yedinci fikra: Bu fikrada yer
alan hiikiimler, esas itibariyle
sigorta sOzlesmesine iligkin
olup, bu sozlesmenin tarafla-
rindan biri olan sigorta ettire-
nin prim borcunun édenmesine
ait bulunmaktadir. Burada
onemli bir husus ortaya ¢ik-
maktadir. Fikranin son ciimle-
sine miisteniden ¢ikarilacak
Yonetmelik neyi diizenleye-
cektir? Police diizenleme ve
primlerin tahsili tamamen si-
gorta sdzlesmesi hukukuna gi-
ren konulardir. Police ve soz-
lesmeye murakabe hukukunun
olabilecek miidahalesi esasen
28. maddenin 1,2 ve sonuncu
fikralarinda gosterilmistir.

II. "Genel Sartlar, Tarife ve
Talimat ve Sigorta Sozlesmesi”
basligini tagiyan 28. maddenin
metni aynen sdyledir:

"Sigorta sozlesmeleri Miiste-
sarlikca onaylanan genel sart-
lara uygun olarak yapilir.

Sigorta poligeleri, genel sart-
lar1 kapsayacak sekilde diizen-
lenir. Poligcelere, mevzuata ay-
kir1  hiikimler tagimamak
kaydiyla 6zel hiikiimler de ko-
nabilir.

Sigorta sirketleri, kisi ya da
kuruluslar1 sigorta sdzlesmesi
yapmak i¢in davet veya tegvik
amaciyla gercege aykiri, yanil-
tict veya aldatici beyan ve tah-
minde bulunamazlar, s6z vere-
mezler. Ayrica, sigorta sirket-
leri yayinlayip dagittiklar: her
cesit tarife, brogiir, izahname
ve diger belgeler ile reklam ve




ilanlarini, taahhiitleriyle sigor-
taliya saglayacaklar1 hak ve
menfaatlerin sinir ve kapsami
disinda bir anlayisa neden ol-
mayacak sekil ve zurette dii-
zenlerler.

Acente, broker ve prodiiktor-
ler yukaridaki fikra hiikmiine
uygun hareket etmek zorunda-
dirlar.

Bir sozlesmenin unsurlari
icinde taraflardan birinin bu
sozlesmede yer alan herhangi
bir hususta sigorta yaptirmaya
zorunlu tutuldugu hallerde, si-
gortanin belli bir sirkete yapti-
rilmasina iligkin olarak konul-
musg bulunan sartlar gegersiz-
dir.

Hayat sigorta sozlesmesinin
yapilmasina iligkin teklifname-
nin sigorta sirketine ulastig ta-
rihten itibaren 30 giin i¢inde si-
gorta sirketi tarafindan ret edil-
memesi halinde sigorta sozles-
mesi yapilmais olur.

Sigorta sirketleri, ilk defa uy-
gulamaya koyacaklar sigorta
teminati sart ve esaslart ile po-
lice Orneklerini uygulamaya
baslamadan en ge¢ onbes giin
once Miistesarliga gondermek
zorundadirlar. Miistesarlik, po-
lice 6rneklerini mevzuata ve si-
gortacilik esaslarina aykir bul-
dugu veya sigortalilarin korun-
mas1 agisindan uygulanmala-
rinda sakinca gordiigii takdir-
de, poligelerde yazili hususla-
rin degistirilmesini her zaman
talep etmeye yetkilidir. Sirket-
ler bu konudaki taleplerine uy-
mak zorundadirlar”.

Maddenin birinei ve ikinci

fikralarmin metni, bunu ya-
zanlarin sigorta sozlesmesi hu-
kukunun en temel konusunu
bilmediklerini gostermektedir.
Bu normaldir, zira Sigorta Mu-
rakabe Hukuku, sigorta sozles-
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mesi hukukundan tamamen ay-
ridir. Zikredilen iki fikrada, si-
gorta poligesi ile sigorta sOz-
lesmesi ayri seyler zannedil-
mig, ayrt hiikim konmustur.
Halbuki sigorta poligesi, sigor-
ta sozlesmesinin yazil1 belgesi-
ni tegkil eder, taraflarin hak ve
borglar1 policede gosterilir.
Binnetice 1 ve 2. fikralarin an-
lam1 aymidir. Ikinci fikrada, po-
liceye "6zel hiikkiim" konabile-
cegi zikredilmistir. Bunun i¢in
kanun maddesine ihtiya¢ yok-
tur, sigorta hukukunun bir
prensibidir, kald1 ki ifade son
derece isabetsiz ve yanlisgtir.
Mevzuata aykirt hiikiimler tagi-
mamaktan ne kastediliyor?
S6zlesmelere kanunlardaki
hangi hiikiimlere aykir: sart ko-
namayacag1 sozlesme hukuku-
nun ¢ok temel bir meselesi
olup bu, ilgili biitiin eserlerde
aciklanmaktadir, malimdur.
Fikra metninde "sart" yerine de
"hiikiim" ifadesi kullanilmigtir,
bunlar ayni sey degildir.
Uciincii Fikra: Burada sigorta
sirketlerinin aldatici reklam ve-
ya beyanda bulunmalarina en-
gel olunarak sigortalilarin ko-
runmasi istenmistir. Ancak ifa-
deler isabetli ve uygun degil-
dir. Ozellikle ikinci ciimlede,
birinci ciimledeki fikir ve amag
aynen mevcuttur, bu kadar so-
mut ifadenin bir kanunda kul-
lanilmamas1 gerekir. Diger
yandan fikradaki "s0z vere-
mezler" ifadesinin anlami anla-
silamamaktadir. S6z vermek,
hukuken bir taahhiidii ifade
eder, sigorta sozlesmesinin ge-
nel sartlar esasen murakabeye
tabidir.

Dordiincii fikra: Burada sayi-
lan sigorta aracilari, hukuken
sigorta sirketini temsile yetkili
olduklar1 olgiide onlar adina
beyanda bulunabilirler. Bu tak-

dirde de temsilci olduklarin-
dan, bir 6nceki fikrada 6ngorii-
len hiikiimler kendiliginden
onlar hakkinda da sdzkonusu
olur.

Besinci fikra: Burada yer alan
hiikmiin amacinin ne oldugunu
anlamak miimkiin degildir.
Kaldi ki, bir s6zlesmenin ge-
cersiz olmasi, sozlesme huku-
ku esaslarina tabidir, Murakabe
Kanunu gayrimuayyen bir s0z-
lesmedeki sigortaya ait bir gar-
tin gegersizligini dongéremez.
Altinca1 fikra: Hayat sigortasi
sozlesmesinin nasil akdedilece-
gi Murakabe Kanunu'nda dii-
zenlenemez. Bir sdzlegmenin
nasil inikat edecegi Borglar
Kanunu hiikiimlerine tabidir.
Sigorta sozlesmesi hukukunda,
sigorta sozlesmesine dair ozel
hiikiim konabilir (6rnegin, ica-
bin baglayici siiresi gibi).
Yedinci fikra: Miistesarlik po-
lice orneklerini sadece muraka-
be mevzuatina uygunlugu ba-
kimindan inceleyebilir. Orne-
gin, Bakanligin onayindan ge-
cen genel sartlarin eklenmesini
isteyebilir. Murakabe diginda
yani sigorta sdzlesmesi mevzu-
at1 bakimindan incelemesi
miimkiin degildir, esasen bu
mevzuati bilemez, buna gore
inceleme yetkisi de hukuken
mevcut degildir.

Sonug olarak, yukarida agik-
lanan hiikiimlerin ¢gogunun isa-
betsiz ve konuya vakif olma-
dan kaleme alinmis metinler
oldugu anlagilmaktadir. Yeni
kanun tasaris1 hazirlanirken
bunlarin gozden gecirilmesi ve
dogru bir diizenleme yapilmasi
gerekli bulunmaktadir.

Prof.Dr.Rayegan KENDER
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Karayollart Trafik Kanunu
Mecburi Mali Sorumluluk Sigortasi

Bu yazida Karayollan Trafik Kanunu Mecburi Mali Sorumluluk Sigortasi
uygulamasu, sektoriin Trafik sigorta tatbikan ile ilgili olarak
karsulastg ve icinde bulundugu sorunlar ile yillara gore
tarife, fiyat ve teminatlardaki degismeler ele alinacaktir.

ilindigi gibi iilkemiz-
B de mecburi sigortalar-

la ilgili diizenleme,
11.6.1987 tarihinde Sigorta
Murakabe Kanunu'nda yapilan
degisiklikle gergeklestirilmis-
tir. Bu diizenleme ile sigortala-
rin hangi hallerde ve kim tara-
findan zorunlu hale sokulabile-
cegi hiikkiim altina alinmigtir.
Sigorta Murakabe Kanunu'nun
15.9.1993 tarih ve 510 sayih
KHK ile degisik 29'uncu mad-
desine gore, "Bakanlar Kurulu,
kamu yaran agisindan, kisiler-
ce topluma zarar verebilecek
her cesit meslek ve faaliyetlere
kars1 teminat olusturulmasi
amaciyla, gerekli gordiigii si-
gortalar1 zorunlu hale koyabi-
lir. Zorunlu sigortalarin genel
sartlar1, tarife ve talimatlar,
aracilik yapacak gercek ve tii-
zel kisilere 6denecek komisyon
oranlarini tesbite Bakanlik yet-
kilidir.

Zorunlu sigortalara iligkin uy-
gulamanin esaslari, Bakanlar
Kurulu kararlarinda belirtilir.

Bu kanun veya diger kanunlar
uyarinca zorunlu hale getirilen
sigortalarin, o dalda faaliyet
gosteren sigorta sirketleri tara-
findan yapilmasi zorunludur.

Ilgili mevzuatina gore
mesleki nitelikte olsun veya
olmasin bir faaliyetin icrasi,

bir yapinin veya tagitin veya
bir malin kullanilmasi i¢in izin
veya ruhsat vermeye veya bun-
lar1 denetlemeye yetkili merci-
ler, bu islerle ilgili zorunlu si-
gortalarin yaptirilip, yaptiril-
madigin1 aragtirmak ve denet-
lemekle yiikiimlii olup, zorunlu
sigortalar1 yaptirmayanlarin bu
izin ve ruhsatlarini iptale yetki-
lidirler".

Bakanlar Kurulu, yukaridaki
madde hiikmiine istinaden oto-
biis koltuk ferdi kaza sigortasi-
n1 ve yanict, parlayici, patlayici
maddelerin iiretim, dolum, na-
kil ve satig1 ile ilgili sorumlu-
luk sigortalarin1 mecburi hale
getirmis ve tarife ve talimatlar
Hazine ve Dig Ticaret Miiste-
sarliginca hazirlanarak Resmi
Gazete'de yaymnlanmistir.

Trafik Mecburi Mali Mesuli-
yet Sigortasinin tarife ve tali-
matlar1 Hazine ve Dis Ticaret
Miistesarliginca hazirlanarak
yiiriirliige konulmakta ve ge-
rektiginde degistirilmekle bera-
ber, bu sigortanin mecburi hale
getirilmesi ile ilgili diizenleme
Karayollar1 Trafik Kanunu'nun
85 ila 111'inci maddelerinde
yapilmistir.

Karayollar1 Trafik Kanu-
nu'nun 85'inci maddesine gore
Trafik Sigortasinda sorumlu-
luk, isleten'in sorumlulugudur.

Buna gore, bir motorlu ara-
cin igletilmesi, bir kimsenin
Oliimiine veya yaralanmasina
veya bir geyin zarara ugramasi-
na sebep olursa, motorlu aracin
isleteni bu zarardan sorumlu
olur.

Karayollari Trafik Kanu-
nu'nun 91'inci maddesinin
I'inci fikrasinda ise, isletenle-
rin, Kanun'un 85'inci maddesi-
nin 1'inci fikrasina gore olan
sorumluluklarini karsilamak
iizere Mecburi Mali Mesuliyet
Sigortasi yaptirmak durumun-
da olduklar1 hilkkme baglanmig-
tir.

Trafik Sigortasi'nin kaza
bransinda ruhsatli sigorta §ir-
ketleri tarafindan yapilmasi zo-
runludur. Bu mecburiyet, ya-
pilmasinda kamu yarar1 olan
zorunlu sigortalarin temininde
giicliik ¢ekilmemesi igin geti-
rilmistir.

Ayrica, Ticaret Kanunu'nun
Sigorta Boliimiiniin ilgili hii-
kiimleri uyarinca her sigorta
policesine eklenmesi gereken
Karayollar1 Motorlu Araglar
Zorunlu Mali Sorumluluk Si-
gortas1 (Trafik Sigortas1) Ge-
nel Sartlar1 son olarak 6 Su-
bat 1992 tarihinde degisiklik-
lerle Hazine ve Dig Ticaret
Miistesarliginca yeniden tas-
dik edilmistir.




Bir sigorta dalinin mecburi
hale getirilmesinden sonra, uy-
gulamaya gecilebilmesi icin
gereken iki kosul, o irtin ile il-
gili genel sartlarin olusturul-
mas1 ve tasdikinin yani sira ta-
rife ve talimatin Hazine ve Dig
Ticaret Miistesarliginca hazir-
lanarak yaymlanmasidir.

Her bransta oldugu gibi Tra-
fik Sigortasinda da tarife hazir-
lanirken istatistiki bilgiler
onem arzetmektedir. Gegmis
yillar uygulamalarima iligkin
istatistiki verilerin yeterli ve
saglikli olma derecesine bagh
olarak tarifedeki teminat ve
primler de yeterli diizeylerde
tesbit edilebilmektedir.

Trafik Sigorta Tarifesinin her
revizyonundan evvel Idarenin
karsisina ¢ikan en miihim me-
sele istatistiki verilerin giiveni-
lirligi olmaktadir. Diger brans-
larda oldugu gibi Trafik sigor-
tas1 bransinda da istatistiki ve-
riler maalesef yeterli ve saglik-
1 degildir. Cikarilan her yeni
tarife elbette ki hesaplamalar
ve calismalar arasinda varilan
bir uzlasg: ve uyumun neticesi-
dir, ancak, bu neticenin isabet-
liligi bir uygulama donemin-
den sonra goriilebilmektedir.

Karayollar1 Trafik Kanunu
Zorunlu Mali Sorumluluk Si-
gortast Tarife ve Talimati ha-
zirlanirken, tiirlerine goére si-
gortali arac sayist ve alinan
prim rakamlari ile 6ddenen ve
muallak hasarlar birlikte deger-
lendirilmektedir. Arag tiirlerine
gore ve genel olarak hasar-
prim oranlari hesaplanmakta-
dir. Meseld, en son tarifenin
hazirlanmasi sirasinda degisik
verilere dayanilarak yapilan
hesaplamalara gore otomobil-
ler icin hasar-prim orani 57 ila
75 arasinda degisen oranlarda
bulunmustur. Otomobillerden
sonra adet ve agirhik olarak
ikinci sirada yer alan kamyon-
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lar i¢in ise % 109 ila 126 ara-
sinda degisen neticeler elde
edilmistir. Ayrica yapilan he-
saplamalara gore Trafik Sigor-
tasinda 6denen hasar tazminat-
larinda maddi tazminatlar %
78, bedeni tazminatlar ise %
22'lik bir agirlikta yer almakta-
dir.

Yapilan bir hesaplamaya go-
re Trafik policeleri genelinde
hasar frekans1 % 4.2 olarak bu-
lunmustur. Yani bu orana gore
her 24 Trafik policesinden biri
hasar vermektedir. Yine ayni
calismaya gore dosya basima
ortalama hasar miktari
9.500.000 TL. olarak hesaplan-
mis bulunmaktadir. Buna goére
1993 yilinda gecerli tarifedeki
otomobillerin yillik primi olan
420.000 TL. nazara alinirsa bir
dosyanin hasari ancak 23 poli-
cenin primiyle karsilanabil-
mektedir.

Ayrica, yillar itibariyle bakil-
diginda maddi ve bedeni hasar-
larda kuvvetli bir artis trendi
oldugu goriilmektedir. Bu artis
isc¢ilik, par¢a ve tamir masraf-
larinin artmasimin yaninda,

araclarin motor giiclerinin de
ylikselmesinden kaynaklan-
maktadir.

Hasar-prim oranlarinin belir-
lenmesinden sonra diinyadaki
uygulamalara paralel olarak si-
gorta priminin diger unsurlari
olan hasar emniyet marj, rizi-
ko primi iizerinden, % 7.5,
umumi masraflar % 15, komis-
yon % 10, kir pay1 % 5 olarak
nazara alinmakta ve tarife
primlerine ulasiimaktadir. Bu
sarjmanlarin yaninda teminat
ve prim ayarlamalari yapilir-
ken enflasyon orant ve temi-
natlarin ve primin artis nisbet-
leri de karsilikli olarak nazara
alinmaktadir. Zaman zaman ta-
rife primlerinin yetersizligi ge-
rek¢esiyle teminatlarda hicbir
artis yapilmadan primin artiril-
digr da olmustur.

I Mayis 1986 tarihinde yii-
riirliige giren Karayollar1 Tra-
fik Kanunu Zorunlu Mali So-
rumluluk Sigorta tarifesinden
bu giine kadar alti kez tarifede
degisiklige gidilmistir. Bazi
arag tiirlerine gore bu degisik-
likleri gosteren ekteki tablola-




rin incelenmesinden de anlagi-
lacag1 gibi genellikle primler-
deki artig orani teminatlardaki
artis oranindan daha yiiksek
olarak gerceklesmektedir.

Tarifede gosterilen Trafik si-
gorta primlerinin pesin olarak
tahsil edilmesi gerektigi halde
uygulamada Trafik sigortasi
primlerinin sigorta sirketlerine
intikali ¢esitli sebeplerle gecik-
mektedir. Bu gecikme esas ola-
rak sigorta sirketlerinin Trafik
sigortast primlerini, diger
branglar istihsalinden ayirarak
takip etmemesinden kaynak-
lanmaktadir. Bu takipsizlik ve
dolayisiyla zimni olarak tani-
nan vadelerin de tesiriyle bir
kisim acenteler trafik muamele
biirolariyla anlasarak gesitli va-
de ve komisyon kosullan ile
yasal limitlerin fevkinde haksiz
rekabete girismektedirler. Za-
maninda sirkete intikal etme-
yen primler, zamaninda gelir
getirici yatinnmlara yonlendiri-
lememekte, bu durum sirketin
ve dolayisiyla iilkenin aleyhine
olmaktadir.

Trafik sigortasinda etkin bir
kontrol sisteminin olmayisi se-
bebiyle mevcut polige sayisi ile
toplam arag¢ sayisi arasinda da
biiyiik farklar mevcuttur. 1991
yilinda toplam ara¢ parki
3.415.009 iken Zorunlu Trafik
Sigorta poligesi 2.559.337 idi.
1992 yilinda ise ara¢ parki
3.743.230'a ¢ikmis, Zorunlu
Trafik policesi sayisi
2.792.096'da kalmigtir. 1993'iin
ilk dokuz ayindaki sigortali
arag sayist ise 2.545.290 olarak
gerceklesmistir. Bu durum
1991 yilinda 855.672, 1992 yi-
linda 951.134 aracin sigortasiz
oldugu sonucunu vermektedir.
1993 yihi i¢in en az 1.000.000
aracin zorunlu sigorta teminati-
nt almadan trafige ¢iktig: var-
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sayilirsa otomobil tarifesindeki
600.000 TL. yillik prim iizerin-
den 600 milyar TL. prim kay-
binin yan1 sira mecburi sigorta-
larda hedeflenen kamu yarari-
nin da tam olarak saglanamadi-
g1 goriilebilecektir. Sistemdeki
bu kacagin giderilebilmesi i¢in
mevcut, trafik polisi vasitasiyla
kontrol sisterinin 1slah1 yanin-
da yeni kontrol mekanizmalari
gelistirilmelidir. Gayet iyl ni-
yetle getirilen trafik pullari, ¢o-
gunlukla kullanilmadig: gibi
kontrol da edilmemektedir.
Trafik sigortasi uygulamasi
ile ilgili olarak sektorde karsi-
lagilan bir diger sorun, hasarla-
rin tesbit ve tasfiyesi safhasin-
da kargimiza ¢ikmaktadir. Bir
hasar dosyasinin tekemmiil et-
mesi ve hasar tazminatinin
Odenebilir hale gelmesi icin ge-
reken belgeler olaydan olaya
degisebildigi ve belli bir stan-
dardi1 olmadig1 i¢in hasar ser-
vislerinde yetismis elemanlarin
istihdami, hizmetin iyi verile-
bilmesinde Oonemli bir unsur
olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Ayrica zarar goren ligiincii ki-
siler kusursuz bile olsalar zabit
ve alkolsiizliik belgesi teminin-
de giicliiklerle karsilagsmakta-
dirlar. Trafik hasarlarinda ko-
nuyu diger branslarda oldugu
gibi Sirket nezdinde takip eden
acente de bulunmadigindan,
dosyanin tekemmiilii ve hasa-
rin tasfiyesi gecikmektedir.
Biitiin bunlara halkimizin
Trafik sigortasinin taraflara
sagladig1 imkanlar1 ve hasar
halinde yapilmasi gereken sey-
leri bilmemesi de eklenince si-
gorta himayesinin uzanmasi
gereken yerlere ulasamadigi
ortaya c¢ikmaktadir. Sigorta
muamelecileri Trafik sigorta
poligelerine genel sartlar1 dahi
eklememektedir. Policelerin de

standart bir sekli olmadig i¢in
Trafik Sigortasi Tarife ve Tali-
matinda "Aracin kazaya karig-
mast halinde sigortalinin neler
yapmas! gerektigini ana hatla-
riyla gosteren agiklayici bir not
policeye eklenerek Sigortaliya
verilir" hiikmiine ragmen uy-
gulamada bu tiir bir agiklayici
not'a da rastlamlamamaktadir.

Oliimlii trafik kazalarinda
sigorta girketlerinin, sigortali-
larinin sorumluluk limitini be-
lirlemek i¢in yaptirdiklar mu-
inden mahrumiyet (destekten
yoksun kalma) hesaplarinda
kriterler ve hesap tarzlar1 belir-
li esaslara oturtulamadig: i¢in
sirketten girkete nisbetsiz ve
farkli neticeler ¢ikabilmekte-
dir. Bu durum iigiincii kisilerin
magduriyetini artirmaktadir.
Bu konunun sirketler arasinda
yapilacak goriigmeler ve bilgi
alig verisiyle miisterek esaslara
baglanmasi gerektigi kanaatin-
deyim. Aksi halde policelerde
goziiken 100 milyon TL'lik
tazminat limitlerinin, st limit
olmaktan 6te bir anlami kalma-
maktadir.

Trafik sigortas1 uygulamasin-
da karsilasilan sorunlart ve ¢o-
ziim igin Onerileri siraladiktan
sonra serbest rekabet sistemi
icerisinde tarife sisteminin
hantalligin1 ve beraberinde ge-
tirdigi ataleti atabilmek i¢in bu
brangta da rekabeti Oneriyoruz.
Her sirket, Hazine ve Dig Tica-
ret Miistesarliginin belirleyece-
gi asgari limit ve fiyatlann iis-
tiinde, sonugta limitsiz teminat
sistemine ge¢cmeyi hedefleye-
rek fiyatlarim ve tarifesini tas-
dik ettirsin ve uygulasin. Kim
iyi hizmeti verirse o kazansin.

Biilent SOMUNCU

10




REASUROR

KARAYOLLARI TRAFIK KANUNU ZORUNLU MALi SORUMLULUK SIGORTA TARIFELERININ
YILLARA VE ARAG TURLERINE GORE DEGISiMi

MOTORLU ARACIN TURU

OTOMOBILLER

TEMINATLAR (T

L)

A- Maddi Hasar

B- Tedavi Masraflari

C- Vefat ve diger

Tarife ve Tazminat Talepleri
Talimatin
Tarihi Artis | Kisi Artigs | Kaza Artis | Kisi Artis | Kaza Artis Yillik Artig
Orani| Basina Orani| Bagina |Orani| Basina Orani| Basina [Orani| p.m Orani

% % % % % %
01.05. 1986 300.000 - 2.500.000{ - 7.500.000 | - 2.500.000 | - 7.500.000 | - 1600 | -
01.01.1988 300.000 | 0.0 2.500.000 [ 0.0 7.500.000 | 0.0 2.500.000 | 0.0 7.500.000 | 0.0 3.200 | 100
15.05. 1989 600.000 | 100 2.500.000 | 0.0 12.500.000 | 66.6 5.000.000 | 100 15.000.000 | 100 15.000 | 368
01.07. 1990 5.000.000 | 733 10.000.000 | 300 50.000.000 | 300 10.000.000 | 100 30.000.000 | 100 80.000 | 433
01.01.1992 | 15.000.000 | 200 50.000.000 | 400 | 250.000.000 | 400 50.000.000 | 400 | 250.000.000 | 733 260.000 | 225
01.01.1993 | 20.000.000 | 33.3 80.000.000 | 60 400.000.000 | 60 80.000.000 | 60 400.000.000 | 60 420.000 | 61.5
01.01.1994 | 25.000.000 | 25 100.000.000 | 25 500.000.000 [ 25 100.000.000 | 25 500.000.000 | 25 600.000 | 42.8

MOTORLU ARACIN TURU
TAKSI OTOMOBILLER
TEMINATLAR (TL)
A- Maddi Hasar B- Tedavi Masraflari C- Vefat ve diger
Tarife ve Tazminat Talepleri
Talimatin
Tarihi Artis | Kisi Artis | Kaza Artis | Kisi Artis | Kaza Artis Yillik Artis
Orani| Basina Orani| Bagina |{Orani| Basina Orani| Bagina |Orani|  puo Orani

% % % % % %
01.05. 1986 300.000 - 2.500.000 | - 10.000.000 | - 2.500.000 | - 10.000.000 | - 3.400 | -
01.01. 1988 300.000 | 0.0 2.500.000 0.0 10.000.000 | 0.0 2.500.000 | 0.0 10.000.000 | 0.0 7.500 | 120
15.05. 1989 600.000 | 100 2.500.000 [ 0.0 12.500.000 | 25 5.000.000 | 100 20.000.000 | 100 33.000 [ 340
01.07.1990 5.000.000 | 733 10.000.000 [ 300 50.000.000 | 300 10.000.000 [ 100 40.000.000 | 100 170.000 | 415
01.01.1992 | 15.000.000 | 200 50.000.000 | 400 | 250.000.000 | 400 50.000.000 | 400 | 250.000.000 | 525 450.000 [ 164
01.01.1993 | 20.000.000 | 33.3 80.000.000 | 60 400.000.000 | 60 80.000.000 | 60 400.000.000 | 60 720.000 | 60
01.01.1994 | 25.000.000 | 25 100.000.000 | 25 500.000.000 [ 25 100.000.000 | 25 500.000.000 | 25 1.300.000 [ 80
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KARAYOLLARI TRAFIK KANUNU ZORUNLU MALi SORUMLULUK SiIGORTA TARIFELERININ
YILLARA VE ARAC TURLERINE GORE DEGISiMi

MOTORLU ARACIN TURU

T

EM

MINIBUSLER
i NATLAR

(T

L)

A- Maddi Hasar

B- Tedavi Masraflar

C- Vefat ve diger

Tarife ve Tazminat Talepleri
Talimatin
Tarihi Artis | Kisi Artis | Kaza Artis | Kisi Artis | Kaza Artis Yilhk Artis
Orani| Bagina Orani| Basina Orani| Basina Orani| Bagina [Orani Prim Orani

% % % % % %
01.05. 1986 300.000 - 2.500.000 | - 12.500.000 | - 2.500.000 | - 12.500.000 | - 3200 |. -
01.01. 1988 300.000 | 0.0 2.500.000 | 0.0 12.500.000 | 0.0 2.500.000 [ 0.0 12.500.000 [ 0.0 8.200 | 156
15.05. 1989 600.000 | 100 2.500.000 | 0.0 37.500.000 | 200 5.000.000 | 100 25.000.000 | 100 31.200 | 280
01.07. 1990 5.000.000 | 733 10.000.000 | 300 | 150.000.000 | 300 10.000.000 | 100 50.000.000 | 100 150.000 | 380
01.01.1992 | 15.000.000 | 200 50.000.000 | 400 | 750.000.000 | 400 50.000.000 | 400 | 750.000.000 | 1400 450.000 | 200
01.01.1993 | 20.000.000 | 33.3 80.000.000 | 60 | 1.200.000.000| 60 80.000.000 { 60 |1.200.000.000 | 60 720.000 | 60
01.01.1994 | 25.000.000 | 25 100.000.000 | 25 | 1.500.000.000| 25 100.000.000 | 25 |1.500.000.000 | 25 1.000.000 | 38.8

MOTORLU ARACIN TURU
KAMYONETLER
TEMINATLAR (TL)
A- Maddi Hasar B- Tedavi Masraflari C- Vefat ve diger
Tarife ve Tazminat Talepleri
Talimatin _
Tarihi Artis Kisi Artis | Kaza Artis | Kisi Artis | Kaza Artis Yillik Artig
Orani| Basina Orani] Basina |Orani| Basina Orani| Bagina |Orani| pum Orani

% % % % % %
01.05. 1986 300.000 - 2.500.000 | - 7.500.000 - 2.500.000 [ - 7.500.000 | - 1200 -
01.01. 1988 300.000 | 0.0 2.500.000 | 0.0 7.500.000 | 0.0 2.500.000 | 0.0 7.500.000 | 0.0 2.800 | 133
15.05. 1989 600.000 | 100 2.500.000 | 0.0 10.000.000 | 33.3 5.000.000 | 100 15.000.000 | 100 11.700 | 317
01.07. 1990 5.000.000 [ 733 10.000.000 | 300 40.000.000 | 300 10.000.000 | 100 30.000.000 | 100 60.000 | 284
01.01.1992 | 15.000.000 | 200 50.000.000 | 400 | 500.000.000 { 1150 50.000.000 | 400 | 500.000.000 | 1566 190.000 | 216
01.01.1993 | 20.000.000 | 33.3 80.000.000 | 60 800.000.000 | 60 80.000.000 | 60 800.000.000 [ 60 300.000 | 57.8
01.01.1994 | 25.000.000 25 100.000.000 | 25 [1.000.000.000 | 25 100.000.000 | 25 [1.000.000.000 | 25 550.000 | 83.3

12




REASUROR

KARAYOLLARI TRAFIK KANUNU ZORUNLU MALi SORUMLULUK SiGORTA TARIFELERININ
YILLARA VE ARAG TURLERINE GORE DEGISiMi

MOTORLU ARACIN TURU

KAMYONLAR
TEMINATLAR (TL)
A- Maddi Hasar B- Tedavi Masraflan C- Vefat ve diger
Tarife ve Tazminat Talepleri
Talimatin
Tarihi Artis | Kisi Artis | Kaza Artig | Kisi Artis | Kaza Artig Yilhk Artig
Oranmi| Bagina Orani| Bagina |[Orani| Basina Orani| Bagina [|Orani| prim Orani

% % % % % : %
01.05. 1986 300.000 - 2.500.000 | - 10.000.000 | - 2.500.000 [ - 10.000.000 | - 2800 | -
01.01. 1988 300.000 | 0.0 2.500.000 | 0.0 10.000.000 | 0.0 2.500.000 | 0.0 10.000.000 | 0.0 8.400 | 200
15.05. 1989 600.000 | 100 2.500.000 | 0.0 12.500.000 | 25 5.000.000 | 100 20.000.000 | 100 27.300 | 225
01.07. 1990 5.000.000 | 733 10.000.000 | 300 50.000.000 | 300 10.000.000 | 100 40.000.000 | 100 110.000 | 302
01.01.1992 | 15.000.000 | 200 50.000.000 [ 400 | 750.000.000 | 1400 50.000.000 | 400 | 750.000.000 | 1775 340.000 | 209
01.01. 1993 | 20.000.000 | 33.3 80.000.000 | 60 |1.200.000.000 | 60 80.000.000 | 60 |1.200.000.000 | 60 550.000 | 61
01.01.1994 | 25.000000 | 25 100.000.000 | 25 [1.500.000.000 | 25 100.000.000 | 25 }1.500.000.000 | 25 1.000.000 | 81

MOTORLU ARACIN TURU
OTOBUS ( +25)
TEMINATLAR (TL)
A- Maddi Hasar B- Tedavi Masraflari C- Vefat ve diger
Tarife ve Tazminat Talepleri
Talimatin
Tarihi Artis | Kisi Artis | Kaza Artig | Kisi Artis | Kaza Artis Yilitk Artig
Orani| Bagina Orani| Bagina |Orani| Basina Orani| Bagina |Orani| pm Orani

% % % % % %
01.05. 1986 300.000 - 2.500.000 | - 25.000.000 | - 2.500.000 | - 25.000.000 | - 19.000| -
01.01. 1988 300.000 | 0.0 2.500.000 [ 0.0 25.000.000 | 0.0 2.500.000 | 0.0 25.000.000 | 0.0 84500 | 344
15.05. 1989 600.000 | 100 2.500.000 [ 0.0 87.500.000 | 250 5.000.000 | 100 50.000.000 | 100 240.000 | 184
01.07. 1990 5.000.000 | 733 10.000.000 | 300 | 350.000.000 | 300 10.000.000 | 100 | 100.000.000 | 100 720.000 | 200
01.01.1992 | 15.000.000 | 200 50.000.000 | 400 |1.000.000.000 | 185 50.000.000 | 400 |1.000.000.000 | 900 1.350.000 | 87.5
01.01.1993 | 20.000.000 | 33.3 80.000.000 | 60 |1.600.000.000 | 60 80.000.000 | 60 |1.600.000.000 | 60 2.160.000 | 60
01.01.1994 | 25.000.000 | 25 100.000.000 | 25 |2.000.000.000 | 25 100.000.000 | 25 |2.000.000.000 | 25 4.500.000 | 108.3
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Kundakcilarin Psikolojisi

- lk yazimda, kundakg¢ili-
I gin profesyonelce, en

ileri teknikleri kullana-
rak ve kendine veya kendini
kiralamis kisi veya kisilere ka-
zang saglamak amac ile yapi-
lan kundakgiliklardan bahset-
mistim. Bu yazimda ise konu-
yu daha genisleterek bazi tip
ruh hastalarinin, alkoliklerin,
vandalistlerin ve cinsi sapikla-
rin herhangi bir kazang gayesi
giitmeden tamamen icgiidiisel
olarak karigtiklar1 kundake¢iligi
anlatacagim.

KUNDAKCILIGIN TARIFI:
A.B.D. Yasalari, kundakg¢iligi
"kasith, kotii maksatla yakma”
olarak tarif etmektedir.

Kasit: Bir yanginin kundakla-
ma olarak nitelenebilmesi i¢in
isin icinde "kasit" bulunmasi
gerekir. Bu durumun en 6énemli
istisnasi ise bagka bir sug isler-
ken kazara meydana gelen yan-
ginlardir. Mahkemelerce kabul
edilen diger bir istisna ise
ihmal sonucu meydana gelen
yanginlardir. Bu iki istisna
kundaklama olarak niteleneme-
mektir. "Kundaklama" diyebil-
mek icin yanginin kasith ¢ika-
rilmasi sarttir.

Kotii Maksat: Yanginin ¢ik-
masinda kotii bir maksat olma-
lidir. "Dost¢a yakmalar" diye
adlandirdiimiz soba yakmak,
araziyi temizlemek icin yakti-
gimiz kirsal alan bu konunun
disindadir. Bunun icin ¢ikari-
lan yanginin kotii maksatla ve
zarar verme gayesi ile baglatil-
masi sarttir.

Yakma: Ortada bir yakma ve
yanma olmalidir. K6tii maksat
ve kasitla da baglamig olsa, bir

olayda eger bir yanma olma-
missa, bu bir kundak¢ilik degil,
kundakg¢iliga tesebbiistiir ve
neticede meydana gelen bir
yanginin kundaklama oldugu-
nu sOyleyebilmek i¢in "kotii
maksat", "kasit" ve "yanma"
faktorlerinin hepsinin bir arada
oldugunu tespit etmek sarttir.

KUNDAKLAMA YASASI-

NIN TARIHCESI: Kundakla-
ma, daha yazili1 kanunlar ¢ik-
madan once, "Common Law"
denen, yazili1 olmayan kanunlar
zamanindan beri bir su¢ kabul
edilmistir. Onbirinci asirda, In-
giltere'de kundakc¢ilik bir sug
sayllmakta idi ve cezasi ise
Olimdii. Ingiltere Krali Henri-
II zamaninda kundakg¢iliktan
suclu bulunan bir kisinin bir eli
ile bir ayag1 kesilerek bulundu-
gu toplumdan siirgiin edilmisgti.

Kundak¢ilik hakkinda eski
yasalar degisti: Eski, parlamen-
tolarin ¢ikarmadig, fakat o za-
manin mahkemelerinin kullan-
dig1 kanunlara (Common Law)
gore de kundakeilik, "baska bir
kisinin meskeninin veya mes-
keni disindaki yerlerinin koti
maksat ve kasitl1 yakilmas1”
diye tarif edilmekte idi. O giin-
den bu giine, pek ¢ok kural bu
tarifin degigmesine neden oldu
ve bu tarifin kapsadig eski ta-
rif alani ise tarihi bir bilgi oda-
g1 olarak kaldi.

Kundakgilik eskiden mesken
ve mesken civarinda bulunan
binalarla kisith idi. Simdi ise
tim konu ile ilgili biinye ve
tarzina uygun olarak genisle-
mistir. Eskiden konu, insanla-
rin sadece konutlan ile ilgili
iken simdi tiim mal varlid ile
ilgili hale gelmigtir. Bir zaman-
lar konu bagkalarinin konutlari
ile sinirli iken, bugiin kisi ken-
di malin1 dahi yaksa sucglana-

bilmektedir.

Kundakg¢ilik bagislanmaz, ig-
reng bir suctur. Kanunlar 6niin-
de kundakgilik, daima bagis-
lanmaz, igren¢ ve en fena sal-
dir1 olarak kabul edilmistir. Bu
saldir1, insan hayatini tehlikeye
sokan ve konut giivenligini sar-
san bir olgudur. Bu fiili isleyen
sahsin, ahlaki diistikliigiini,
kiistahligini1 ve diger insanlarin
hayatin1 hice sayan bir davra-
nig icinde oldugunu gosterir.

Konut Yanginlari: 400 yil
once bir sahis ikdmet ettigi ko-
nutu yakabilir ve bu bir sug
teskil etmezdi. Fakat, bir sahis
bir bagka gahsin ikamet ettigi
konutu yakarsa bu bir sug sayi-
lirdi. Konutun sahibi olmak ya
da olmamak birgey degistir-
mezdi. Bir kiraci evde oturdu-
gu siirece konutu yakabilir, fa-
kat kundakciliktan suclana-
mazdi. Binanin hakiki sahibi
ise icinde kiraci oldugu takdir-
de o binay1 yakamazdi. Yaki-
lan konut kundak¢inin degil de
bagka birinin ikdmetinde olma-
s1 gerekirdi. Bu durum sigorta
sirketlerinin ortaya ¢ikmasin-
dan ve (burning to defraud)
"dolandirmak gayesi ile yak-
mak" diye adlandirilan kanun
¢tkmadan once idi.

Bundan o6nce okudugumuz,
kundak¢ilik sugunun 400 yil
onceki hikayest idi. Fakat
durum tabii ki bugiin aym
degildir. Bugiinkii tarif, "ka-
sitla, kotii maksatla yak-
ma"dir. Kundakc¢iligin icine
arazilerin, otomobillerin,
ahirlarin, garajlarin veya di-
ger sahislara ait tiim malin
yakilmas1 girmektedir.

A.B.D.'de yiiriirlikte olan
kundak¢ilik kanununun tam
metni asagidaki  gibidir.
"Kasitli ve kotii maksatla
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yangin ¢ikaran veya bu yangi-
na neden olan veya yardimci
olan, bunlara danigan, bu olay1
ireten veya bu olayr onayan
kisi, bahse konu olan mal ken-
dine ait olsun veya bir bagkasi-
na ait olsun kundake¢ilik sucu-
nu islemis sayailir.

Baz1 yanginlarda, yangin
eksperleri incelemekte oldukla-
1 yanginlarin seri hale geldigi-
ni gordiiklerinde derhal bu bol-
gede "pyromaniac" veya "ateg
bocekleri"nin (firebug) varligi-
m sezmelidirler. Eger yangin-
lar; baglama yerleri, zamanlari,
yanginin baglama metodlari ile
benzerlik gosteriyorsa biiyiik
bir ihtimalle bu bir "ateg boce-
gi"nin marifetidir. Konunun
icine dalmadan, "pyroma-
nia"nin ne olduguna bakalim.

Firebug (Ates bocegi): Bu
isim degisik tarzda ve bir diirtii
olmaksizin seri halde yangin
¢ikaran kundakgilara verilir.

Pyromaniac: Bu bir baski al-
tinda yangin ¢ikaran kisilere
verilen isimdir. Bu insanin (ka-
din veya erkek) temelinde, ge-
nellikle seksiiel bir diirtii veya
kendisini yangin ¢ikarmaya
sevk eden bir kisilik ve zorla-
ma vardir. "Pyromaniacla
"ates bocegi"nin karsilagtirma-
s1: Pyromaniac bir kisi, ates
bocegidir. Fakat pekcok ates
bocegi pyromaniac degildir.

Bazi pyromaniac'lar yangin
cikarmaktan aldiklar1 haz ve
cosku ile seksiiel olarak orgaz-
ma ulasirlar. Bazi pyromani-
ac'lar ise bir diirtii ile yangin
cikarirlar, fakat bunun bir seks
diirtlisii oldugunun farkinda
degildirler. Hakiki pyromani-
ac'larin ¢ogu yangin cikar-
manin seks diirtiisii oldugunu
bilirler.

Bagimhilar ve

Pyromaniac'lar : (Bagimli-
nin tam agiklamasi, ani olarak
ruhi depresyona giren ve ¢ikan
kisiler olarak aciklanabilir.)
Pyromaniac'larin biiyiik bir ¢o-
gunlugu bedensel olarak hasta-
dirlar. Bu hastaliklarin baginda
bagimlilik ve sara gelir. Iki ana
tip bagimh vardir. En 6nemli
tip bagimli ise "asir1 uyumsuz
tip" olarak bilinir ve bir de "az
uyumsuz tip" vardir. Asiri
uyumsuz tip, bir ¢irpinma ile
yere diiser ve kendinden gecer.
Az uyumsuz tip ise, anlik bir
bayginlik bulutu gecirir ve di-
geri kadar siddetli olmaz.

Bazi tecriibeli yangin eksper-
leri "firebug" arastirmalar es-
nasinda biiyiik bir yangin sey-
redenler arasinda pyromani-
ac'lar tuhaf goriintiiler sergile-
yecekleri i¢in, bunlar tespite
caligirlar. Bu seyirciler icinde
bulunan ve yangini ¢ikaran ha-
kiki pyromaniac'lar seksiiel he-
yecanla titreyerek yangini sey-
rederler, c¢iinkii bunlar yangini
seyrederken aldiklar1 seksiiel
hazzi tatmin edecek yeterli ta-
bii yangin bulamazlar. Cikardi-
g1 yangini seyreden pyromani-
ac'larin seyir esnasinda mastiir-
basyon yaptiklar1 veya bagka
cinsel iligkiye girdikleri az go-
riilen olaylardan degildir.

Homoseksiiellerin arasinda
pek cok pyromaniac bulunur.
Homoseksiieller ve lezbiyenle-
rin kasith yangin ¢ikardiklar:
bilinir. Pek cok yiiksek okul ve
tiniversitede yanginlar lezbi-
yenler ve homoseksiieller tara-
findan c¢ikarilmigtir. Yangin
eksperleri, degisik iiniversite-
lerde kiz yatakhanelerinde pek
cok incelemelerde bulunmus-
lardir. Bu incelemelerin bazila-
rinda bir arada kalan iki lezbi-
yenden birinin bagka bir {iciin-

cii lezbiyen ile iliski kurmasin-
dan kaynaklanan problemler ve
anlasmazliklar1 oldugu meyda-
na ¢ikmistir. Cikarilan yangin-
larin bazilarinda bu yanginlari
"aldatilan” tarafin diger esinin
dikkatini ¢ekmek i¢in ¢ikardig:
anlagilmistir. Bu yanginlar el-
bise dolabinda ¢ikarilmig ve ¢i-
kan yangin diger lezbiyenin
giysi ve diger egyalarinin yanip
tahrip olmasi ile neticelenmig-
tir.

Buna benzer yanginlar bir
arada ikdmet eden homoseksii-
eller arasinda da goriilmekte-
dir. Bu olaylarin birinde "alda-
tilan" kisi, diger tarafin aldati-
lan tarafindan hediye edilen
pahal1 ve liiks giysilerini atese
vermistir. Bu yanginin sebebi
de taraflardan birinin iigilincii
bir kisi ile iliski kurmasi idi.

Pyromania i¢giidiiniin zorla-
dig1 kundaklamadir. Bu da
"psychoneurotic" (psikonora-
tik) grupta bulunan "i¢giidiisel
sabit fikir" diye adlandirilir.

Psikonoratikler genel olarak
iic gruba ayrilirlar: "Hysteria",
"Neurasthenia" ve "Psychast-
henia".

1. Hysteria: Bu bir psychone-
urotic rahatsizliktir. Karakte-
ristik olarak siddetli bir duygu-
sallik olarak goriiniir.

2. Neurasthenia: Bu kimseler
yorgunluktan sikadyet ederler.
Sarfettikleri en kii¢iik caba on-
lan1 yorar. Uykulan diizensiz-
dir, 1iyi uyuyamazlar, bas agri-
sindan sikayetcidirler, bazen
hafiza kaybina ugradiklari olur.
Hareketleri sinirli ve ¢abuktur,
bunlar 151k ve giiriiltilye karsi
cok duyarhdirlar ve bazen de-
falarca hasta olduklarindan
sikayet ederler.
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3. Psychasthenia: Bu Kisi-
ler deli degildir, fakat giddetli
bir hissi rahatsizlik cekerler.
Pyromania vakalari bu grup
icinde bulunur. Psychaste-
nia'nin karakteristik belirtile-
ri; sabit fikir, korku ve siip-
hedir. Hasta kendini bask: al-
tinda hisseder; kendisi bir-
sey yapmay1 istemeye itilir,
aynit zamanda duygusal yon-
den oldukca yiiksek bir geri-
lim i¢indedir. Alinda bulun-
dugu baski  ve yapmaya
zorlandigr pek cok olumsuz
hareketlerden biri de kundak-
ciliktir,

REASUROR

Pyromaniac'larmn ii¢ tipi: Ke-
sin olarak su ii¢ tip pyromaniac
tesbit edilmistir.

1. Adolescent: 13-16 yas ara-
sinda, bulug cagindaki erkek
ve kiz "yeni yetme" pyromani-
ac'lar, kendisinin kesin olarak
neyi oldugunu anlamaz, fakat
normal olmadigini bilir. Cogu
zaman yaptid: isi itiraf etmeye
kandirilabilir.

2. Kadin pyromaniac: Gegir-
digi siddetli bir bedensel ve
ruhsal sok ile hareket eder
(menopoz gibi) ve bu yiizden
uymazlik i¢indedir. Nispeten

kadinlardan hakiki pyromaniac
olarak bu isi devam ettiren pek
az kisi olmakla beraber yine de
vardir.

3. Pyromaniac'li@ tescil edil-

mis erkek: O yillardir kun-
dakcilik yapabilmektedir. O bir
tescilli ve tecriibeli kundakgi-
dir. Onun bir kundak¢r olarak
sthhi otoritelerde ve cezai oto-
ritelerde bir kaydi olabilir veya
olmayabilir.

Hatirlanmalidir ki; tim
pyromaniac'larin tarifi "ates
bocekleri"ne uyuyorsa da tiim
ates bocekleri pyromania has-
taligina yakalanmamuslardir.

Fire fan (yangin hayran) :
Bu kisiler yanginlara karsi o
kadar ilgilidirler ki, bu ilgi, isi
yanginla miicadele olan profes-
yonel yangincilardan bile faz-
ladir. Bu sahislarin arabalarin-
da, yangin istasyonlar: kanalin-
da telsizleri vardir, cogu za-
manlarini yangin istasyonlari
ve ¢evresinde gecirirler ve hat-
la yangma giden yangin ara¢
ve gereclerini yangin yerine
kadar izlerler. Bu yangin hay-
rani kisilerin cogu normal, sag-
likli, yangincilara ve miicadele
ettikleri yanginlara ilgi duyan
insanlar olmakla beraber, bazi-
lar1 ise bir ates boOcegi veya
pyromaniac'tir.

"Yangin hayrani” bir kisinin
karistigi bir olay: 1984 yilinda,
Boston'da federal jiiri bir sahsi
Boston civarinda 200'den fazla
yerde yangin ¢ikarmakla sucla-
di ve bu sahsin yanan binalarin
yanisini seyrederken seving
cighklan attigini, bu olaylarin
A.B.D. tarihinde en biiyiik
kundake¢ilik oldugunu A.B.D.
hiikiimeti acikliyordu.

28 yasindaki, Boston banli-
yolerinin birinde ikdmet eden
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ve yanginlarin ekserisine kir-
miz1 bir station-wagon ile gi-
den, yangin sefi {iniformas: gi-
yen bir sahis mahkemece aley-
hinde agilan 5 kundaklama da-
vasinin hepsinde su¢lu bulundu
ve o ana kadar 14 aylik bir pe-
riod i¢inde meydana gelen 14
olayin 12'sinden sorumlu tutul-
du. Bu yanginlarda, 65'i yangin
personeli olmak iizere 282 kisi
yaraland1 ve maddi hasar ise
22 milyon dolarin iizerinde idi.
"Firebug" (ates bocegi)'larin
teshis ve yakalanmasi: Cikar-
diklan1 birden fazla yanginin
ard arda ve bir ornek olmasi
nedeni ile ates boceklerinin
teshis ve yakalanmalar1 kun-
daklama olaylarinda pek gii¢
degildir. Cikardig1 her ildve
yangin, yakalanmasini daha da
kolaylastirir.

Sistematik Yaklasim: Bu ya-
z1y1 yazarken kullandigim kita-
bin yazar1 ve A.B.D.nin en ba-
saril1 ve tecriibeli yangin eks-
perlerinden John Kennedy, sis-
tematik bir yaklagimla olay ye-
rinin krokisini ¢izip her yangi-
nin giiniinii ve ¢ikig saatini tes-
pit etmis ve bu sekilde olay1
belirli bir pattern'e (kaliba) ala-
rak bunu geligtirmistir.

Seri halde cikarilan ii¢ yan-

ginin hikayesi: Bir defasinda,
Mr.Kennedy ve ekibi kiiciik bir
sehirde ¢ikan seri yanginlar
lizerinde c¢alisiyorlardi. Bu
yanginlarn seri halde ve li¢ ay-
rn yerde ciktig: tespit edildi.
Ates bocegi calistif1 her gece-
de ii¢ yangin baslatmisti. Her
iic yangin da ayn: cadde lize-
rinde c¢ikarilmisti. Birincisi
cadde lizerinde bir binanin giri-
sinde bir otomobil icinde, ikin-
cisi bir bebek arabasinda ayni
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cadde iizerinde bir ka¢ blok
ileride olmak lizere baglatil-
mist1. Uciincii yanginsa diger
ikisinin gerisinde meydana gel-
misti. Bu da gostermektedir ki
ates boceginin iki defa geri do-
nerek ilk iki yangimin sondii-
riilmesini heyecanla seyrettigi-
ni ve daha sonra ilk iki yangi-
nin zit tarafindaki bir liclincii
yangini ¢ikartabilecegi ihtima-
lini gosteriyordu. Nadiren bo-
zulan bu kalib1 gozoniine alan
ekip, ilk iki yangin devam
ederken olay yerinden tahmin
edilen yerde ates bocegini bek-
lemeye basladilar. Ates bocegi
beklendigi gibi iigiincii yangim
basglatma hazirliginda iken ya-
kalandi.

"Zaman kalib1" ile ilgili bir

misal: Michigan'da seri halde
cikarilan bagka yangin arastir-
masinda, Mr.Kennedy yangi-
nin ¢ikis yerine gore kesin be-
lirli bir kalip ¢ikaramiyordu.
Biitiin yanginlar Cuma akgam-
lar1 23.00'den sonra ve Cumar-
tesi giinleri sabahi1 01.30'dan
once cikmaktaydi. Eldeki tek
bilgi yanginlarin 2,5 saatlik bir
zaman i¢cinde ve Cuma aksam-
lar1 ile Cumartesi sabahlari
meydana gelmesi idi. Kundak-
¢1 daha sonra yakalandi ve
yaptig1 eylemlerin tamamini
eksiksiz anlatti. Cikarttigi, ¢i-
kis zamanlarina gore Ozellik
arz eden yanginlar1 mantiksal
bir sekilde acikladi. Ifadesine
gore her Cuma giinii TV.'de
yayinlanmakta olan o6diilli
boks maglarini gittigi meyha-
nede seyretmeyi adet haline
getirmigti. Seyrettigi magin he-
yecani ve igtigi ickilerin etkisi
ile heyecanin doruguna ulasti-
gin1, bu ruh hali i¢cinde meyha-
neden c¢ikip evine giderken yo-

lu iizerinde yanginlan ¢ikartti-
gin1 anlatti. Eger mag¢ bir
knock out ile erken sona ererse
yangin, aksamin erken saatle-
rinde ve evinden uzakta bir
yerde, fakat mag uzarsa yangin
daha ge¢ bir saatte ve meyhane
ile ateg boceginin evi arasinda
daha direk bir ¢izgi lizerinde
cikarilmaktaydi.

SONUC: Yangin miifettigleri
bir kundaklama olayini inceler-
ken "ates bocegi" ile "pyroma-
niac" arasindaki farki bilmeli-
dirler. Unutulmamalidir ki;
pyromaniac daima bir ateg bo-
cegidir, fakat bir ates bocegi-
nin pyromaniac olmasi gerek-
mez.

Mustafa CENGIZ

Kullamilan Kaynak:
Fires and Explosions Determining
Cause and Origin by John Kennedy,
Patrick M .Kennedy.
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Nakliyat Tekne Sigortalarindaki
Yeni Yiikiimliiliikler

uluslararas: piyasalarda

tekne sigortacilarinin
zarar ettikleri, bu zarardan kur-
tulmak i¢in de fiyatlar arttir-
diklar1, ayrica muafiyet hadle-
rini de yiikselttikleri goriilmek-
tedir. Alinan bu 6nlemler sonu-
cu dogal olarak donatanlarin
yiikii bir hayli agirlasmig bu-
lunmaktadir. Fakat alinan bu
onlemlerin bagka Onlemlerle
desteklenmeden zarar trendinin
diizeltilemeyecegi dikkate ali-
narak bunlarin yanisira diger
baz1 Onlemler de uygulamaya
konulmustur. Olduk¢a 6nemli
olmalarina ragmen pek de dik-
kati cekmeyen bu Onlemler ge-
nelde sigorta sozlesmesine ko-
nulan yiikiimliiliikler bi¢ciminde
goriilmektedir. Bu yiikiimlii-
liklerden J.H.115 ve J.H.722
iizerinde durulmasi gereken iki
onemli olgudur.

Siniflama Kurumlari, gemile-
rin planlanmasi ve yapimi sira-
sinda planin, kullanilan malze-
menin ve ig¢iligin denetlenme-
si ve bunlara dair belgelerin
diizenlenmesi; gemilerin igle-
tilmesi sirasinda devresel (peri-
odik) denetim ve bu denetimler
sonucu sirasinda devresel (pe-
riodik) denetim ve bu denetim-
ler sonucu hazirladiklart sinif
belgesi (klas belgesi) yahut bir
deniz kazasindan sonra yaptik-
lar1 ekspertiz ve diizenledikleri
raporlarla, denizcilere ve deniz
ticareti ile ilgili kisi ve kuru-
luglara, genellikle yasa ile ku-
rulmusg zorunlu kurumlar olma-
malarina ragmen, uzun yillar-
dan beri hizmet vermekte, boy-
lece deniz ticaretinde Onemli
bir yer tutmaktadirlar. Sinifla-
ma kurumlari, bu islevleri sira-
sinda deniz ticareti ile ilgili ki-
si veya kurumlara bir tiir kamu
hizmeti vermektedir. Zira bu
kurumlarin gemilere verdikleri

S on birka¢ yildan beri

belgeler isaret edilen bu kisile-
re giiven vermekte, deniz tica-
retinin saglikla yiiriitiilmesine
katkida bulunmaktadirlar. Or-
negin geminin smf (klas)
belgesi yiik sahibi, sigortaci-
lar veya kredi veren banka-
lar i¢in belli giiven saglayan
bir belgedir.

Siniflama kurumlari bir taraf-
tan bu hizmetleri deniz ticareti-
nin hizmetine sunarken diger
taraftan bu hizmetlerden ka-
zang¢ saglamak zorundadirlar.
Bu ikilem, bir taraftan kamu
hizmeti gormek diger taraftan
kazang saglamak, uzun yillar-
dan bu yana bir denge icinde
yiiriitiilmektedir. Fakat uzun
yillardan beri yiiriitiilen bu
denge sigortacilarin son yil-
larda karsilagtiklar1 agir ha-
sarli sonuglar nedeniyle ol-
dukca sarsilmig ve sigortaci-
lar1 bazi ek Onlemler almaya
yoneltmigtir.

1. Condition Survey

Warranty (J.H.115)

S6zlesmeye eklenen bu yii-
kiimliiliik ile sigortacilar, 30
giinliik bir siire i¢cinde London
Salvage Association tarafindan
gemide bir ekspertiz yapilma-
sim ve varsa eksperin Onerileri-
nin yerine getirilmesini kosul
olarak sigorta sdzlesmesine ek-
lemektedir. Yiikiimliiliik geregi
bu ekspertizin {licreti sigortali
tarafindan 6denmektedir.

Ayrica, eksper gerek goriirse
bu ekspertizin "Structural Con-
dition Survey (J.H.722) olarak
degistirilmesi Onerisini getire-
bilecektir. Bu bakimdan Con-
dition Survey Warranty olduk-
ca Onemlidir. Zira eksper tara-
findan pek de iyi durumda bu-
lunmayan gemilerde bir ikinci
ve daha ayrintili incelemeyi
gerektiren ekspertiz istenebi-
lecektir.

2. Structural Condition

Warranty (J.H.722)

Geminin daha ayrintili ince-
lenmesini gerektiren bu eks-
pertiz yiikiimliiliigiiniin ya belli
bir tarihten itibaren 30 giin
icinde ya da geminin yiikiinii
bosaltt1g1 ilk limanda, bunlar-
dan hangisi daha once olursa,
yerine getirilmesi gerekmekte-
dir. Dogal olarak ekspertiz yi-
ne London Salvage Associati-
on eksperleri tarafindan yapilir
ve Onerilerinin verilen siire
icinde yerine getirilmesi zorun-
ludur. Eksperin 6nerilerinin ye-
rine getirildiginin yine eksper
tarafindan belgelenmesi gerek-
mektedir. Aksi halde sigortaci-
larin sorumlulugu baslamaya-
cak, baslamigsa onerilerle ilgili
raporda belirtilen tarihten itiba-
ren sona erecektir.

Yiikiimliiliigiin son paragra-
finda ekspertizin sigortali adi-
na yapilacagl ve sigortacilarin
da hazirlanan raporun bir kop-
yasint dogrudan London Salva-
ge Association'dan alabilecegi-
ni ifade etmektedir.

Bu yiikiimliilik ile istenen
ekspertiz genellikle on yasini
asmig veya durumu oldukcga
olumsuz goriilen daha az yash
gemilerde konu olmaktadir.

Sigorta sozlesmelerine konu-
lan bu yiikiimliiliikklerin amaci
goriilecegi gibi, gemilerin fi-
ziksel durumlarini siniflama
kurumlarina ek olarak yakin-
dan izlemek ve gerekli bakim-
larinin ihmal edilmeden yapil-
masin1 saglamaktir. Boylece
gemilerin daha dikkatli bakimi
yapilacak ve bakimin yeterli
olarak yapilmamasindan dogan
hasarlar azalmig olacaktir.

Mehmet YAZICI
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u yil sonu yenileme
B doneminde, daha fazla

katastrofik reaslirans
kapasitesinin bulundugu goriil-
mektedir.

Birgok broker ve underwri-
ter'in belirtti§ine gore, reasii-
rans alicis1 durumundaki sigor-
ta sirketleri Bermuda'nin son
zamanlarda ortaya cikan reasii-
rans imkénlar1 da dahil olmak
lizere tiim diinya piyasalarini
kullanarak reasiirans programi
bagina 300 milyon US $'a ka-
dar katastrofik reasiirans tretesi
temin edebilmektedirler. Ayni
broker ve underwriterlara gore,
prim artiglar1 genellikle miite-
vazl olmaktadir ve sigortacilar
mevcut kapasitenin tiimiini
kullanmamaktan yanadirlar.
Sonug olarak, oniimiizdeki yil
reasiirans fiyatlarinda bir diisiis
icin ortam hazirlandigina ina-
nilmaktadir.

Paris'teki AXA Reasiirans
Sirketinin Bagkani Christian
Excoffier, gecen yil reaslirans
programi bagina ortalama 200
milyon US $'lik teminat alina-
bildigine dikkat ¢ekerek, bo-
liismesiz katastrofik reasiirans
kapasitesinin gecen yildan bu
yana takriben % 40'tan % 50'ye
yiikseldigini belirtmektedir.

Katastrofik reasiirans temina-
tindaki bu artis kismen en az

Katastrofik Kapasite Artist
Fiyat Kirma Donemini Baslatabilir

bir girketin reasiirans programi
bagina 75 milyon US $ teminat
verildigi Bermuda'nin yent rea-
slirans imkanlar1 ve Londra'da-
ki bugiine kadar nedeni heniiz
belirlenemeyen kapasite artma-
sindan kaynaklanmaktadir.

Londra'daki kapasite artigi-
nin gecmis yillardaki daralma-
y1 telafi edici nitelikte oldugu
belirtilse de, Londra'daki Ale-
xander Howden Reinsurance
Brokers Ltd. Sirketinin Yone-
tim Kurulu Bagkani Ronald
Iles, Londra'da yeni kurulan
sirketler dolayisiyla piyasada
gecmis yila gore net bir ferah-
lama oldugunu ve oniimiizdeki
yil da Lloyd's'un kapasitesinde
bir artis beklendigini soyle-
mektedir.

Ronald Iles, Londra piyasasi-
na yeni kapasite saglayan sir-
ketler arasinda Liberty Mutual
Insurance Co. (U.K.) Ltd.,
NAC Reinsurance ve Societe
de Reassurance des Mutuelles
Agricoles'un da bulundugunu
belirtmektedir.

Lloyd's underwriterlarindan
birinin tahminine gore, Londra
underwriterlar1 A.B.D. reasii-
rans programlarina yaklasik 40
milyon US $'lik katastrofik ka-
pasite saglamaktadirlar.

New Jersey'deki F & G
Re'nin Bagkani Paul Ingrey,

diinya genelinde yaklasik 250-
300 milyon US $ arasinda bir
kapasitenin bulundugunu, ge-
¢en yil mevcut olan kapasite-
nin, muhafazakar bir tahminle
175 milyon US $ oldugunu ile-
ri stirmektedir.

Paul Ingrey'e gore yeni kapa-
sitenin ¢ogu Bermuda'dan sag-
lanmaktadir ancak diger bazi
underwriterlar Bermuda'nin ka-
pasitesiyle rekabet edebilmek
icin kendi kapasitelerini arttir-
ma konusunda tesvik edilmis
olabilirler.

Bazi underwriterlar ve bro-
kerlar mevcut toplam kapasite
konusunda daha tutucu tahmin-
ler ortaya koymaktadirlar.
Stamford'daki Berkshire Hat-
haway Inc.'de Reasiirans Bolii-
mii Bagkani olan Ajit Jain,
"Rakam tahminen toplam 200
milyon US $ civarindadir” de-
mektedir.

Buna gore, Bermuda un-
derwriterlarindan saglanan aza-
mi miktarin 75 milyon-100
milyon US $ arasinda olabile-
cegi ancak Bermuda'dan ne ka-
dar kapasite saglandiginin
hala belirsiz oldugunu O©ne
stirmektedir.

New York'taki Sedgwick Ja-
mes Inc. Sirketinin YOnetim
Kurulu Baskan Vekili Charles
Ruoff, Bermuda underwriterla-
rinin reasiirans programi basi-
na genellikle 30 milyon ile 50
milyon US $ arasinda teminat
verdiklerini belirtmektedir.

Charles Ruoff'a gore, Bermu-
da'min sagladig1 bu yeni kapasi-
te Londra'daki kapasite daral-
masindan kaynaklanan acigin
doldurulmasi icin gerekli ol-
maktadir. Su anda Londra'daki
katastrofik reasiirans kapasitesi
onceki yillarla kiyaslandiginda
esit seviyede veya ¢ok az altin-
dadir. Ruoff, Bermuda'nin pi-
yasaya sundugu katastrofik re-
astirans imkanlarinin, limitleri
yukar1 ¢cekmekten ziyade ex-
cess dilimlerindeki bosluklarin
doldurulmasi i¢in kullanildigi-
n1 belirtmektedir.
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Paul Ingrey, prim artiglarinin
gecen yil ortalamalarina kiyas-
la daha diisiik; yani ortalama
% 8-% 12 arasinda oldugunu
belirterek artiglarin belirli
programlarin performansina
dayandigini soylemektedir.

Piyasadaki mevcut katastro-
fik teminatlarla ilgili ilk sinyal-
ler belirlemeye baslamistir. Or-
negin, Londra'daki Sun Allian-
ce & London Insurance PLC
reasiirans programini 1 Ara-
lik'ta yenilemigtir. A.B.D. ve
Avrupa'daki kaynaklarin belirt-
tigine gore, bu sirket, Londra
piyasasindan 120 milyon Po-
und (179.2 milyon US $) ve
Bermuda piyasasindan 90 mil-
yon Pound (134.4 milyon US
$) teminat saglamgtir.

Sun Alliance, programinin
detaylarini vermemektedir.
Ancak, Sirket sozciisiiniin
aciklamasi soyledir: "Katastro-
fik teminat ile ilgili tiim ihti-
yaclarimizi giderdik. Bunu bi-
raz da Bermuda piyasasindan
faydalanarak yaptik".

Bazi sigortacilar Bermuda
kapasitesini kullanma konu-
suyla fazla ilgilenmemektedir-
ler. Connecticut'daki ITT/Hart-
ford Group Inc. katastrofik rea-
siirans programi i¢in Bermu-
da'nin sagladig: kapasite olana-
gindan faydalanmay1 diigiinme-
diklerini c¢iinkii Hartford'un
Londra, A.B.D. ve kita Avru-
pa'sindaki mevcut reasiirorle-
rinden 200 milyon US $'lik ka-
tastrofik teminat alacagini soy-
lemektedir. "Bu teminat igin
primlerin % 20 artmas1 beklen-
mektedir ki bu da 1992'deki
% 25 ve 1991'deki % 30 gibi
cok yiiksek artiglara yaklag-
maktadir. Limitlerimizi arttira-
cak olsaydik, Bermuda'da neler
olduguna bakarak buray1 bazi
yan kuruluslarimiz i¢in kulla-
nabilirdik" demektedir.

Brokerlar ve underwriterlar,
teminat limitlerini arttirmak
icin Bermuda'nin olanaklarini
kullanmamak konusunda Hart-
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ford'un yalmz olmadigini soy-
lemektedirler.

Charles Ruoff, gecen iki yil
siiresinde, katastrofik reasiirans
kapasitesi yoklugundan dolay
alicilarin, zorla kabul ettirilen
yiiksek saklama paylarina alis-
tiklarin1 aciklamakta ve "Ge-
cen 15 yil boyunca buna ben-
zer bir ¢ok olay gordiik ve sim-
di reasiirorlere alicilarin tekrar
geri donmeyecegini sOylemek-
teyiz. Ancak, reasiirans alicila-
r1 piyasada mevcut teminattan
daha fazlasini almakta hala 1s-
rarh olduklar: i¢in kisa donem-
de fiyatlarin diisecegini sanmi-
yorum" seklinde bir fikir ileri
stirmektedir.

Bazi reasiirorler ise, kapasite
artiginin Oniimiizdeki yil fiyat-
larin diismesinde bir etken ola-
cag1 goriisiindedirler. Berkshi-
re Hathaway'den Jain, "Bu ka-

dar ¢ok kapasite ile birlikte fi-
yat rekabeti oldugu zaman, sis-
tem dengeli degil demektir. Bir
takim seyler degismek zorun-
dadir". demektedir.

F & G Re'den Ingrey ise
"Kapasite artig1 Oniimiizdeki
Temmuz ya da en ge¢ gelecek
yil bu zamanlar fiyatlarin diis-
mesiyle sonuclanabilir” diye-
rek fiyatlardaki kiiciik bir dii-
siistin mutlaka bir kapasite ek-
sikligine neden olmayacagini
belirtmektedir.

Ingrey, "Fiyatlar % 15 diistii-
gilinde biz igimizi yapmaya de-
vam edecegiz. Fiyatlar % 20
diistiigiinde dahi, biz yine bu-
rada olmaya devam edecegiz"
demektedir.

BUSINESS INSURANCE
December, 1993

Dogal Feliketler

ogal felaketler artik es-

kiye gore daha sik

meydana gelmekte ve
daha pahaliya malolmaktadir.
1987 yilindan 6nce Amerika
Birlesik Devletleri'nde higbir
dogal felaket 1 milyar US$'dan
fazla sigortali hasar meydana
getirmemisken 1992 yilinda
sadece Andrew ve Iniki kasir-
galarinin neden oldugu sigorta-
I1 hasar miktar1 20 milyar
US$'1 agmustir.

Ulusal Kasirga Merkezi (Na-
tional Hurricane Centre) ile
birlikte diger 6nde gelen ha-
vabilimcilerin oniimiizdeki on
yillik donemde kasirga sayisi
ve siddetinde Onemli artila-
rin meydana gelecegi seklin-
deki Ongoriileri nedeniyle ge-
lecek lizerine yapilan tahmin-
ler de umutsuz goziikmekte-
dir.

Amerika Birlesik Devletleri
Jeolojik Hizmetler Birimi'nin
hazirlamis oldugu bir raporda

1989 Kalifornia Lorna Prieta
depreminin olusundan itibaren
bes yillik donem icerisinde iil-
kenin bat1 kiyilarinda ¢ok sid-
detli bir deprem olabilecegi be-
lirtilmektedir.

Analistlerin tahminlerine go-
re Los Angeles veya San Fran-
sisco'da meydana gelecek ka-
tastrofik nitelikte bir deprem
ya da Missisippi nehri vadisi
New Madrid bolgesindeki ben-
zer bir deprem 50-80 milyar
USS$ civarinda sigortali hasara
neden olabilecektir.

Dogal felaketleri durdurmak
elbetteki imkansizdir, ancak
uzmanlar 6rnegin Andrew Ka-
sirgasi'nin hemen ertesinde el-
de etmis olduklar1 bulgulara
dayanarak, yiiriirliikteki insaat
talimatlarinin yeterince uygu-
lanmis olmasi halinde zararin
% 30-% 40 civarinda daha az
olacagim ileri siirmiiglerdir.
Dolayisiyla, dnceden yapilmis
uygun planlama ile insanlarin
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hem hayatlar1 kurtulmus ola-
cak hem de maddi hasarlar
onemli Olcilide azalacaktir.

Su siralarda A.B.D. Kongresi
tarafindan incelenmekte olan
Dogal Felaketlerden Korunma
Yasas1 (Natural Disaster Pro-
tection Act) gelecekteki dogal
felaketlerin ekonomik sonugla-
riin yanisira bu tiir problemle-
rin bazilarma da dikkat ¢ek-
mektedir.

Bu yasa asagidaki noktalari
iceren bir program dahilinde
amaclarina ulagabilecektir:

* Insaat talimatlarinin daha et-
kili bir sekilde uygulanmasina
ve gelistirilmis acil durum
planlarina dayanarak, tehlike-
nin soz konusu oldugu eyalet-
lerde hasar1 azaltma tedbirleri-
ni iceren ayrintili bir plan ge-
listirmek.

* Eyaletlere ve yerel idarelere,
belirlenen bu amaglara ulagma-
da daha fazla kaynak yaratmak
lizere zel kisiler tarafindan fi-
nanse edilmis fonlar olustur-
mak.

* Standard policelerle teminat
altina  alinmamis olan
felaketleri de kapsayacak sekil-
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de ev sahiplerinin sigorta temi-
natlarmi genisletmek, boylece
felaket meydana geldigi sirada
federal hiikiimetin hazinesi
lizerindeki yiikii hafifletmek.
* Biiylik bir feldket sonrasinda
olsa dahi iilkenin tiim bolgele-
rinde ev sahipleri i¢in teminat
bulabilmeyi garanti etmek.

Yukaridaki girisimler ozel
sektor ile federal hiikiimet ara-
sindaki dayanigsmay: vurgula-
yan, dogal felaketler konusun-
da yeni bir ulusal politikaya
dogru atilmis ¢cok onemli adim-
lardir ve sonucta insanlarin bir
felaket sirasinda federal yar-
dim fonlarina bel baglamasini
azaltacaktir.

Yasa'nin saglamaya calistigi
Onemli noktalar asagidaki se-
kilde dzetlenebilir:

Felaketin Meydana Getirece-

gi Zarar1 Azaltma

Bu program bir feldket sira-
sinda uygulayacaklari planlari
geligtirme ve meydana gelebi-
lecek zararlar1 hafifletme calis-
malarinda Federal Acil Durum
Idaresi Ajansi (Federal Emer-

gency Management Agency)
tle koordineli ¢aligmalari konu-
sunda devleti ve yerel hiikii-
metleri tesvik etmektedir. Bu
tesvikler arasinda gerek eyalet
gerekse bolgesel diizeyde zara-
r1 azaltmak iizere yeni fon kay-
naklar bulunmaktadir.

Bu tesvikleri hakedebilmek
icin eyaletlerin asagidaki sart-
lari yerine getirmesi gerekmek-
tedir:

1) Yeni ingaatlarin kasirga, sel,
deprem ve diger dogal tehlike-
lere karsi kolayca etkilenen es-
ki yapilara gore daha saglam
olmasini gerektirecek cesitli
insaat talimatlarindan bir tane-
sini benimsemek.

2) Tehlike arzeden binalari ve
bunun yanisira ingaat talimatla-
rinin uygulanmasi, acil durum-
larda zamaninda reaksiyon
gosterilebilmesi ve topyekin
olarak bir feldkete hazir olun-
masi konularinda iyilestirme
metodlarni tamimlamaya yo-
nelik, her asamay1 ayrintla-
riyla anlatan genis bir plani
FEMA'ya teslim etmek.

3) Insaat talimatlarina uymak
ve felaketin meydana getirece-
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£i zararlar asgariye indirmeyi
amaglayan bir plani bes yil ice-
risinde tamamlamak.

Bu kriterleri yerine getiren
eyaletler, "genisletilmis sigorta
korumasi ve reasiirans progra-
mi1" olarak tanimlanabilecek
programlar dahilinde toplanmig
fonlarin % 5-10 kadanyla fi-
nanse edilmis olan felaketlerin
etkilerini azaltmayi amacla-
yan Federal Fon'dan (Federal
Disaster Mitigation Fund) yar-
dim alabileceklerdir. Bu kriter-
leri yerine getirmeyen eyaletler
ise fondan yardim alamayacak-
lar1 gibi belirli tip felaket yar-
dimlarin1 da almaktan men edi-
lebileceklerdir.

Devletin bu felaketlerle il-
gili girigsimlerine ildve olarak
FEMA, diizeyi yiikseltilmis
kurslar, aragtirma, teknoloji
transferi ve egitim konularinda
eyaletleri tesvik edici ¢abalari-
n1 genigletecektir. Bu direktifte
Ongoriilenleri yerine getirmeye
calisan FEMA'ya yardimci ol-
mak iizere yasa, FEMA'nin po-
litikalarinin pratik ve etkili
olup olmadigim goriisecek bir
Danigma Komitesi kurmakta-
dir. Bu Danigma Komitesi, po-
lis temsilcileri, itfaiye temsilci-
leri, acil durum yoneticileri, in-
saat talimatlar1 uzmanlari, tii-
ketici temsilcileri, mimarlar,
ingaatgilar, sigorta sirketleri ve
diger uzmanlardan olugmakta-
dir.

Genisletilmis Sigorta
Korumasi

Felaketin meydana getirecegi
zararlan azaltma konusundaki
bu giiclii programa ilave olarak
yasa, sigorta sirketlerini, ev sa-
hiplerinin poligesini deprem ve
diger tehlikeleri de kapsayacak
sekilde genisletmeleri konu-
sunda tegvik edici unsurlar
icermektedir. Halihazirda bu
teminatlar i¢in bir zorunlu alim
s6z konusu degildir.

Fiyatlar riziko esashidir ve
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boylece dogal tehlikelere daha
acik bolgelerde yasayan ev sa-
hipleri tehlikenin az oldugu
bolgelerde yasayan ev sahiple-
rine gore daha fazla miktarda
prim odeyecekleri i¢in sigorta-
lilar arasinda prim ddeme agi-
sindan bir dengesizlik olmaya-
caktir. Ayrica ev sahipleri; mu-
afiyet, teminatin tipi ve yeni te-
minatlarin ilavesi konularinda
tercih hakkina sahiptir.

Primler ve teminatin genigle-
tilmis kisimlar i¢in gegerli ola-
cak muafiyet miktar1 FEMA
tarafindan belirlenecektir. Si-
gorta sirketleri primleri topla-
yacak ve topladiklar1 bu prim-
leri hasarlarin 6denmesinde
kullanilacak olan Federal Trust
Fund olarak anilan bir fona ha-
vale edeceklerdir.

Reasiirans Program

Dogal felaketlerden korunma
yasasi en son meydana gelen
felaketlerden sonra ev sahipleri
icin s6z konusu olan uygun bir
sigorta teminat1 bulamama ko-
nusuna dikkat cekmekte ve ile-
ride meydana gelebilecek
felaketlerin sonrasinda ayni so-
runun daha biiyiik boyutlarda
tekrarin1 Onlemek lizere ¢o-
ziimler getirmektedir.

Yasa, ayrica, istisnai olarak
meydana gelen cok biiyiik
felaketler nedeniyle sigorta gir-
ketlerinin 6deme giicliigi igeri-
sine diisme ihtimalini azalt-
maktadir. Bu, tamamen sigorta
endiistrisi tarafindan finanse
edilecek olan bir reasiirans fo-
nu vasitasiyla gerceklestirilebi-
lecektir. Reasiirans fonu, dogal
olsun ya da olmasin ¢ok sik
meydana gelmeyen, yliksek
maliyetli rizikolarin daha etkili
bir sekilde idaresinde kullan-
mak iizere sigorta sirketlerine
bir fon saglamaktadir.

Reasiirans programi i¢in uy-
gulanacak prim miktari, Kong-
re tarafindan idare edilen Ulu-
sal Reasiirans Fonu'na prim

katkisinda bulunan sigorta sir-
ketleri ile birlikte FEMA tara-
findan belirlenecektir.

Zaman igerisinde fonda, bii-
yiik felaketler meydana geldi-
ginde kullanilabilecek Onemli
rezervler olusacaktir. Ancak,
fonda yeterli miktar heniiz
olusmadan bir feldket meydana
geldigi takdirde hazine eksik
kalan miktar1 tamamlamak
iizere bor¢lanmaya yetkili ola-
cak, daha sonra fonu yeniden
olusturmak iizere sigorta sir-
ketlerinden bu miktar faiziyle
birlikte geri alacaktir.

Sadece bu fona katilan sigor-
ta sirketleri, dogal bir feliket
veya feléketler zinciri 12 aylik
bir donem icerisinde meydana
geldiginde ve endiistri toplam
surplus'inin % 15'ini astig1 tak-
dirde fondan hasar talebinde
bulunabileceklerdir.

Bir sirketin surplus't yazmis
oldugu tiim poligelerdir ve bu
surplus spesifik hasarlar igin
tahsis edilmez. Halihazirda en-
diistrinin toplam surplus't yak-
lagik 176 milyar US$'dur.

Boylece % 15'lik baslangig
ya da fondan yararlanma limiti
26 milyar US$ etmektedir. Or-
negin 28 milyar US$'lik katast-
rofik bir depremin meydana
gelmesi halinde ilk 26 milyar
US$'lik kisim sigorta sirketleri
tarafindan 6denecek ve kalan 2
milyar US$'lik kisim i¢in bu
reasiirans fonundan talepte bu-
lunabileceklerdir. Diger taraf-
tan sigorta sirketleri de tek bir
felaket sonucu surplus'larinda
% 20'lik bir azalma ile karsi-
lastiklar takdirde miistakil ola-
rak fona miiracaat edebilecek-
lerdir.

Kendi baglarina sigorta temi-
nat1 bulamayan ev sahipleri
icin sigorta temin etmek ama-
ciyla, tamamen kendi inisiya-
tifleriyle sigorta Pool'leri veya
devlet destekli programlar
olusturan eyaletler de yukarida
ad1 gecen reasiirans fonuna se-
cilebilirler.
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Dogal Feldketlerden Korun-
ma Yasasi'nin halihazirda
Temsilciler Meclisi ve Sena-
to'da toplam 75 tane destekle-
yicisi vardir. Tasari {izerinde
ilk goriisme 17 Kasim 1993 ta-
rihinde Senato Ticari Isler Ko-
mitesi'nde yapilmigur ve tasari-
nin yasalagmasi bu yilin sonun-
da beklenmektedir.

THE REVIEW
QOcak 1994

Not 1. Ocak 1994°de Richter dlgegine
gore 0.6 giddetinde ABD, Los Ange-
les/California‘da bir deprem meydana
gelmistiv. Bu bdlgedeki binalarin sadece
e 25'Tnin sigortal oldugu tahmin edil-
mektedir, Daha onceki tahminlere gdre,
bu bélgede ancak 7.5 siddetinde bir dep-
rem meyvdana gelmesi halinde sigoriali
maddi zarar 50 milvar § olabilecektir,
(The Review, Subat 1994)

Not 2. Fransa'da sigortacilar 1993 Evliil
avinda meydana gelen ‘sel’ hasarlarint
(1.8 milyar FIF) heniiz ddemeye ¢alisir-
larken Kuzey Avrupa'ye ethileyen son sel
afeti Fransa'da 2 milyar FF.an fizerinde
maddi zarara sebep olmugiur.
Almanya'da ise maddi zarar 1 milyar
DM olarak tahmin edilmekte ve bu raka-
mun biiyiik olmayisinn nedeni olarak da
sel teminatinn ev sigortalart kapsanmina
alinmamast, sel teminatinin sadece dzel
durumliarda verilmesi gdsterilmektedir,
Ingiltere de sel afetinden nasibini almg
olup buradaki maddi hasarlarin bircok
tarum alaninin sigortasiz obmast nede-
nivie 50 milyon Sterlin civarinda olaca-
a1 tahmin edilmektedir.

(The Review, Subat 1994 )

Not 3. Birlesmis Milletler iklim degi-
simlerinin etkilert konusunda sigortaci-
lar ile risk voneticilerine saghikli bilgi
aktarmak lizere iki yeni proje gelistir-
mektedir.

Bunlardan birincisi olan "Global At-
mosphere Warch" projesi icin B.M. Diin-
ya Metearoloji Tegkilan, 'Global Envi-
ronment Facility'den 4.8 milvon § var-
dim almigtir. Gayesi atmosferdeki degi-
siklikleri tesbit ve kayit etmek, tim Diin-
va'daki 1sinma ve ozon tabakasindaki
delikler ile ilgili bilgiler toplamaktir, Ar-
Jantin, Brezilva, Cin, Endonezya ve Ken-
va gibi tilkelerde de istasyonlar kurarak
gelismekte olan iilkelerin de bu ydndeki
eksiklikleri giderilmek istenmektedir.
[kinci proje, "World Hydrological Cycle
Observing System"” deniz kabarmalari-
nin sehep oldugu seller ile firtinalara
kargy dnceden uyar: sistemlerini geliy-
tirmeyi amaglamaktadir.

(The Review, Subar 1994 ),
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Inergen Kullanimu ile
Yangindan Korunma

nitimindan bu yana,

tiim Avrupa'da ideal bir
sondiiriici gaz olarak yaygin
bir sekilde kullanilmakta ve
onemli avantajlartyla karbondi-
oksit ve Halon 1301 gazlarinin
yerini almaktadir. Finlandi-
ya'dan Ispanya'ya kadar
100'den fazla sistem su anda
yangin sondiiriicii olarak kulla-
nilmakta ve bir¢ok onemli yan-
gin bu sistemlerle sondiirtl-
mektedir. Bu gaz oldukca nii-
fuzlu bir kurulus olan VdS
(German Underwriters Union)
tarafindan onaylanmistir ve
diinyada bu konu ile ilgili diger
kuruluglar; ozellikle Ameri-
ka'daki FM ve UL, Ingilte-
re'deki LPCB tarafindan da su
anda test edilmektedir. Avrupa,
Amerika Birlesik Devletleri ve
Avustralya'daki tesisatlarin
projelendirilmesi i¢in haliha-
zirda yeni standartlar diizen-
lenmektedir.

Bu yeni irlin, havadaki oksi-
jen elemanini ortadan kaldira-
rak yangini sondiirmektedir.
Yangin sondiirme isleminde

I nergen, aylar dnceki ta-

nitrojen, argon ve karbondiok-
sit gazlari gibi soludugumuz
havada bulunan dogal eleman-
lardan da faydalanilir.

Oksijen azalmasi insanlar
icin bir tehlike tegkil etmez,
¢linkii gazda bulunan az mik-
tardaki karbondioksit dogal
olarak nefes almay1 saglar ve
beyin gerek gordiigli kadar ok-
sijeni almaya devam eder.

Yangin sondiirme igsleminde
herhangi bir kimyasal reaksi-
yon olugmadigi i¢in ortaya cii-
riitiici veya agindirici bir mad-
de ¢cikmaz.

[nergen, ayni anda mal, insan
ve cevreyl koruyabilen ilk yan-
gin sondiiriicti gazdir.

E syanin Korunmasi

Bu sekilde agir gazlarmm
kullanimi  yoluyla yangin
sondiirmenin uzun bir ge¢cmisi
vardir. Bugiine degin en yay-
gin olarak kullanilan eleman
karbondioksit gazidir ancak,
esas itibariyle herhangi bir

agir veya yari agir gaz kulla-
nilabilmektedir.
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Islem her zaman aymdir:
Havadaki oksijen miktar1 ol-
dukca azaltilir, bdylece yogun-
lugu normal ( % 21'den daha
az bir diizeye iner. Aslinda ge-
nellikle biitlin yanic1 maddeler,
oksijen yogunlugu % 15'in alti-
na indigi anda sonerler. Hacim
basina % 40'lik Inergen kulla-
nimi, % 13-15 arasinda oksijen
yogunluguna sahip bir atmos-
fer olusturur.

Bu yeni iiriin, basingh gaz
olarak saklanir. Sonug olarak,
ne piiskiirtme sirasinda ne de
sonrasinda yogun su bulutlar
olusmadigindan, insanlarin
yangin sOndiirme sirasinda yol-
larin1 gagirmalar1 6nlenmis olur
ve s0z konusu bolgenin ¢abuk
ve diizenli bir sekilde bogaltil-
masi saglanir.

Inergen, piiskiirtiildiigii yerin
15181 lizerinde hig bir etkide bu-
lunmaz ve hassas egyalar tah-
rip edebilecek termal sok ihti-
mali de bulunmamaktadir.

Inergen'in teknisyenler icin de
dizayn esnekligi gibi ayr1 bir
avantaj1 daha s6z konusudur.

I nsanlarin Korunmasi

Inergen, gaz yoluyla yangin
sondiirme isleminde ortaya ¢i-
kan yogun gaz ortaminda dahi

DUZELTME
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normal olarak teneffiis edilebi-
lecek tek sOndiiriicii gazdir.

Inergen dolayisiyla benimse-
nen ¢oziim ayni psikolojik ku-
rala dayanmaktadir. Havada
bulunan karbondioksit gazinin
yaklasik % 2-4'li bir insanin
daha derin ve daha hizli bir
tempoda nefes almasini saglar.
Bu; merdiven ¢ikmak gibi hafif
bir egzersiz yaparken duyulan
hisse benzer ve ayn1 zamanda,
beyindeki kan damarlarin1 ge-
nisletir.

Organizma kolaylikla oksijen
fazlaligini hissederek istenme-
yen fazla havayi 6nledigi icin,
islem kendi kendini yOnetir.
Sonugta, kisi uyurken veya
bayginken bile beyindeki oksi-
jenin kismi basinci (beyinsel
p02) normal seviyede kalir.

Nihayet, yillardan beri herke-
sin olanaksiz olarak gordiigii,
insanlarin oksijen yoklugundan
bogulmasina sebep olmadan
yanginlarin gaz yoluyla sondii-
riilmesi islemi gerceklestirile-
bilmigtir.

Cevre Korunmasi

Kimya endiistrisi, daha az
tahrip edici sentetik alternatif
aragtirma ve gelistirmelerine
milyonlarca dolar tutarinda

yatirim yapmasina ragmen bu-
giine kadar elde edilebilen tiim
sondiiriicli gazlar ODP (ozon
tabakasina olumsuz etkisi), se-
ra etkisi, akut veya kronik ze-
hirlenme, termal ciiriitiicii
maddelerin olugmasi ya da ol-
dukca yiiksek atmosferik ya-
sam gibi diger bazi sorunlara
neden olmuslardir.

Herhangi bir yeni iiriiniin
toplum tarafindan kabul gor-
mesi, o liriiniin ekolojik sis-
temde veya insan viicudunda
kotii bir etkisi olup olmayacag:
konusunda bilingli bir sagdu-
yuya sahip toplum bireyleri
arasinda bir takim siipheler var
oldugu siirece oldukga zor go-
ziikmektedir. Ancak, emin ol-
mak icin hangi soruyu sorma-
miz gerektifini nasil bilebili-
riz? Ge¢cmigte halon gazlariyla
ilgili bir hata yaptigimiz igin
bir kez daha hata yapmamuiz af-
fedilemez.

Inergen'in {i¢ elemam da at-
mosferden elde edilmekte ve
pliskiirtmeden sonra da herhan-
gi bir degisime ugramamakta-
dir. Bu agidan bakildiginda, bu
iirliniin ¢evreye kesinlikle bir
etkisi sézkonusu degildir.

Mapfre SEGURIDAD
Temmuz 1993

Dergimizin 11. sayisi 12. sayfasinda yeralan Sayn Tiilin Isgoren’in "Tiirk Sigorta Sektoriinde Egitimin Yeri” baglhkl ya-
nsindaki grafik diizeltilmis sekli ile asagidaki gibidir.
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