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Reastror Goziyle

Son zamanlarda ozellikle ozellestirme ve ‘yap-islet-devret’ tarzi projelerin diinya genelinde
genis yer tutmaya baslamasiyla, proje sahiplerinin bankalardan proje varliklarini teminat
gostermek suretiyle kredi kullanmalari ve kredi borglarini projenin getirisiyle geri ddeme
taahhiidiinde bulunmalart sonucunda, projelerden beklenen getirinin gecikmeksizin garanti
edilmesi konusu ¢ok onemli bir hale gelmis ve hatta bu konuyla ilgili olarak proje sahipleri ile
finansérler ve dolayisiyla proje sahipleri ve miiteahhitler arasindaki sozlesmelere is programindaki
gecikmelere yonelik kati hiikiimler eklenmeye baslanmistir. Proje sahiplerinin ve miiteahhitlerin
belirtilen nedenlerden Otiirii ciddi finansal risklerle karsi karsiya kalmasi, “Isin Gecikmesinden
Kaynakli Kar Kayb Sigortasina” (Advanced Loss of Profits-ALOP)yénelik talepte ciddi bir artisa
yol a¢mustir. Dergimizin bu sayisinda Sayin Asude Temelli ALOP teminatimin icerigine iliskin
bilgiler vermekte ve uygulamada karsilasilan sorunlara deginmektedir.

Ortaklasa bir deniz seferine ¢ikmig olan gemiyi, yiikii, diger esyayi ve navlunu birlikte tehdit
eden risklerden onlart korumak amaciyla ve makul bir hareket tarzi olusturacak sekilde, bile bile
olaganiistii bir fedakdrlik yapiimasi veya olaganiistii bir gidere katlanilmasi halinde olusan zarar
ve giderler Miisterek Avarya olarak adlandirilmaktadir. Dergimizin bu sayisinda, Sayin S. Mert
Sengiin, Miisterek Avarya durumunu diizenleyen 2016 York Antwerp (York Anvers) kurallarin,
2004 yuinda yiiriirliige giren kurallar ile karsilastirmalr olarak incelemektedir.

Dergimizin bu sayisinda, ayrica, Sayin N. Esra Kulan'in kaleme aldig1 ve Orta Dogu 'nun bazi
bélgeleri, Latin Amerika ve Uzak Dogu’da 1 Temmuz Reasiirans Yenilemelerinde gozlenen piyasa
ve fiyat hareketlerine deginilen bir makaleye yer verilmektedir.

Yabanci Basindan Se¢meler boliimiinde ise sigorta ve reasiirans piyasasinin onemli oyuncusu
Lloyd’s of London in Ingiltere’nin Avrupa Birligi'nden ayrilma karari sonrasinda Avrupa Birligi
faaliyetleri icin merkez olarak Briiksel’i se¢mis olmasina deginen bir makalenin ¢evirisi ile, Andrew
Kasirgasi 'min iizerinden 25 y1l ge¢migken, katastrofik hasar tutarlarinin tahmin edilmesinde sigorta
ve reastirans piyasalarimin kaydetmis oldugu asamanin degerlendirildigi bir makalenin ¢evirisine
yer verilmektedir.
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Miisterek Avarya ve

2016 York & Anvers Kurallari

u calismada, deniz si-
gortalarina mahsus
risklerden biri  olan

“Miisterek Avarya” hali ve bu
hali diizenleyen 2016 York
Antwerp (York Anvers) kural-
lar1 ile 2004 yilinda yiiriirliige
giren kurallar karsilagtirmali
olarak incelenecektir.
Miisterek Avarya genel ola-
rak 01.07.2012 tarihinde yii-
rlrliige giren 6102 sayili Tiirk
Ticaret Kanunu'nun 1272.
maddesinde “Ortak bir deniz
sergiizestine atilmis olan ge-
miyi, yiikii, diger esyayr ve
navlunu birlikte tehdit eden bir
tehlikeden onlart  korumak
amactyla ve makul bir hareket
tarzi olusturacak sekilde, bile
bile olaganiistii bir fedakarlik
yvapilmasi veya olaganiistii bir
gidere katlanilmas:  hdlinde
“Miisterek Avarya Hareketi”
var sayuir ve bu hareketin
dogrudan  dogruya  sonucu
olan zarar ve giderler Miiste-
rek Avarya olarak kabul edi-
lir’ ifadesi ile tanimlanmistir.
Ifadede yer alan “sergiizest
(macera, seriiven) ifadesine
dikkat ¢ekmek gerekmektedir.
Ciinkii deniz {izerinde yapilan

her bir sefer bir macera olarak
kabul edilmigstir. Seferle ilgili
menfaat sahipleri (Gemi, Yiik,
Navlun ve Sigorta) baslangig-
tan bitime kadar gegecek siire-
de kader birligi etmis sayil-
maktadirlar ve sergiizest sira-
sinda gemi herhangi bir tehli-
keye maruz kaldiginda, seferin
selameti icin bilingli olarak
yapilacak her tiirlii fedakarlik
sonucu dogacak zarar1 da ortak
olarak iistlenmeleri beklen-
mektedir.

Miisterek Avarya halinin
gerceklesmesi icin bir takim
unsurlarin  meydana gelmesi
gerekmektedir. Bunlar;

- Hususi Avarya (yalniz ge-
minin veya yalniz yiikiin bir
tehlikeye maruz kalmasi)
durumu degil, ortak menfa-
atin tehlike altinda olmasi,

- Tehlikenin derecesinin yiik-
sek olmasi, (Tehlikenin ger-
¢eklesmesi durumunda ted-
bir alinmamasi nedeniyle
menfaat sahiplerinin 6nemli
bir zarara ugrayacak olma-
lar),

- Seferin selameti icin yapi-
lacak fedakarligin bilingli
olarak yapilmasi,

- Yapilan fedakarligin makul
olmas1 (Miisterek Avarya
fedakarliginin amaci, mey-
dana gelebilecek biiyiik bir
zarardansa tehlikenin daha
az zararla atlatilmasidir.
Yapilacak fedakarlik, tehli-
kenin neden olacagi hasara
esit yahut daha fazla olursa,
Miisterek Avarya amacina
ulagilamadigindan, meyda-
na gelmemis olacaktir).

- Fedakarligin olagan haller
disinda  yapilmig olmasi
(olaganiistii olmast),

- Yine yapilacak fedakarligin
ortak menfaati korur nite-
likte olmas1 ve son olarak,

- Meydana gelen hasarin
Miisterek Avarya neticesin-
de ortaya ¢ikmasidir (Orne-
gin, firtina nedeniyle yan
yatma/batma  tehlikesine
maruz kalan bir geminin ka-
raya oturtulmasi bir Miiste-
rek Avarya fiili olarak ta-
nimlanabilecek iken, ayni
geminin firtina nedeniyle
irade dis1 olarak karaya
oturmas1 Hususi Avarya du-
rumu olacaktir).

Miisterek Avarya’nin tani-
minda yer alan ortak menfaat




prensibi yalniz meydana gele-
bilmesi icin degil, Miisterek
Avarya neticesinde ugranan
zararda da 6nemlidir. Ornegin,
deniz kosullar1 nedeniyle sefer
sirasinda yan yatmakta olan bir
gemide, kaptanin direktifiyle
denize mal atilmas1 ve geminin
tekrar dengesini bulmasi sag-
lanarak seferini tamamlamasi-
nin ardindan olusan zarar sa-
dece mali denize atilan yiikiin
sahibi tarafindan degil tim
menfaat sahipleri tarafindan
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madigindan, islem taraflar ara-
sinda mutabakat saglandigi
takdirde farkli bir yerde de ya-
pilabilmektedir.

Dispe¢ isleminin baglatil-
mast i¢in dispegcilere basvur-
mak kaptanin gorevidir. Dis-
pec isleminin ge¢ baslamasi
nedeniyle olusacak ilave mas-
raflar kaptanin sorumlulugun-
dadir. Ulkemizde dispeg isle-
minin gerceklestirilmesi i¢in
seferin ardindan mahkemeye
bagvurulur ve dispe¢ci mah-

Pratikte dispe¢ islemi yuka-
ridaki hesaplamadan ¢ok daha
karmasik olarak gerceklesti-
rilmekte, kimi dispe¢ hesapla-
malar1 olayin karmasikligi ve
lehtar sayisina bagl olarak ay-
lar hatta yillar alabilmektedir.

Sigortacilik ve Miisterek
Avarya

Birgok ulusal hukuk siste-
minde yer bulan Miisterek
Avarya durumu sigortalanabi-

Garame Payr’nmin dispeccini basit bir ornekle aciklamak gerekirse,

Gemi degeri 500.000TL, yiik degeri 400.000TL ve navlun degeri 100.000TL olan bir seferde Miisterek
Avarya ilan edilerek 50.000TL degerinde bir fedakarlik yapilmasinin ardindan Garame Pay1 asagidaki

gibi hesaplanacaktir;

Paylastirma Orani: 50.000TL/1.000.000TL (500.000TL + 400.000TL + 100.000TL) *100 = %5

=> 500.000 TL * %5 = 25.000 TL
=> 400.000 TL * %5 = 20.000 TL
=> 100.000 TL * %5 = 5.000 TL

- Gemi i¢in
- Yik igin
- Navlun i¢in

menfaat oranlar1 nispetinde
iistlenilecektir. Bu iistlenme
oran1 “Miisterek Avarya Ga-
rame Pay1” olarak adlandiril-
maktadir.

Garame Payi1 katilim hesabi
seferin tamamlanmasinin ar-
dindan (varma limani veya si-
ginma limani1) dispecciler tara-
findan yapilir. Yapilan bu is-
lem dispe¢ olarak adlandiril-
maktadir. Dispe¢ isleminin va-
ris ya da si@inma limaninda
yapilacagina iligkin herhangi
bir emredici hiikiim bulun-

keme tarafindan tayin edilir.
Ardindan taraflara mahkeme
aracilifiyla veya posta yoluyla
bildirim yapilir.

Dispeg islemi sona erip ge-
rekli Miisterek Avarya Katilim
Paylar1 hesaplanana kadar leh-
tarlardan menfaati ile ilgili za-
rara ugrayan taraf lehine nakit
veya teminat mektubu (bazi
hallerde sigorta sirketi teminat
mektubu) talep edilir. Dispeg
isleminin sona ermesinden
sonra ise gerekli mahsuplagsma
yapilir.

lir menfaatlerin maruz kalaca-
&1 riskler arasinda sayilmakta
ve Miisterek Avarya neticesin-
de katlanilacak masraflar si-
gorta yoluyla teminat altina
alinmaktadir.

Global piyasalarda biiyiik
cogunlukla kullanilan Enstiti
Klozlarr’nin (Total Loss Only
teminatlar1 hari¢) yani sira
Norve¢ Klozlar1 (Norwegian
Marine Insurance Plan) ve
Amerikan Klozlar1 (American
Institute Cargo & Hull Clau-
ses) tarafindan da Miisterek




Avarya zararlar1 bir takim si-
nirlamalarla  kapsama dahil
edilmistir.

Miisterek Avarya’min Tabi
Oldugu Kurallar

Miisterek Avarya kavrami-
nin tarihsel gelisimi incelendi-
ginde, bilinen en eski kaynagin
Rodos Hukuku oldugu goriil-
mektedir. Daha sonra Romali-
lar tarafindan da benimsenen
Miisterek Avarya uygulamasi
ile ilgili olarak “Denize Mal
Atma (Jactus)” ile ilgili bir ta-
kim diizenlemeler getirilmistir.
Yeni Cag’a kadar yazili hu-
kuksal metinlerden ¢ok orf ve
adet hukuku ile siirdiiriilen de-
nizcilik faaliyetinin bir pargasi
olarak kabul edilen Miisterek
Avarya, ilk kez yazili olarak
1671 yilinda Fransa’daki Ro-
uen sehrinde yayinlanan “De-
niz Rehberi (Guidon de la
Mer)” isimli bir hukuk kita-
binda yer almistir.

1860 yilinda Sosyal Bilim-
leri Gelistirme Ulusal Cemiye-
ti  tarafindan  diizenlenen
Glasgow Konferansi’nda Miis-
terek Avarya ile ilgili 11 kural
olusturulmustur. 1864 sene-
sinde ise York Kongresi’nde
olusturulan bu 11 kural kabul
edilmistir (York Kurallari).

1877 senesinde Anvers
(Antwerp) sehrinde diizenle-
nen bir bagka kongrede kural-
lara 12’ncisi eklenmis ve bu
tarihten itibaren bu kurallar
biitiinii  York-Anvers (York
Antwerp)  kurallar1  olarak
anilmaya baglanmistir. York-

REASUROR

Anvers Kurallar1 giinlimiize
kadar 1924, 1950, 1974, 1994,
2004 ve 2016 senelerinde olu-
san ihtiyaclar sebebiyle yeni-
den diizenlenmistir.

Tirk Hukukunda Miisterek
Avarya’ya iliskin uygulamala-
ra ilk kez 1864 tarihli “Kanun-
name-i Hiimayun-1 Ticaret-i
Bahriye” kanununda yer ve-
rilmistir. Cumbhuriyet Done-
mi’nde ise 1929 tarihli Deniz
Ticareti Kanunu'nun 1241-
1274. Maddeleri  Miisterek
Avarya’ya ayrilmistir.

Ancak uygulamada carter
sozlesmelerinde York-Anvers
Kurallart’nin uygulanmasi ilgi-
li maddeleri islevsiz kilmustir.
Bu nedenle, 1957 senesinde
yuriirliige giren 6762 sayil
Tiirk Ticaret Kanunu ile York-
Anvers Kurallar1 kanun metni-
ne alinarak kanunun uygulama
ile uyumlu olmasi1 saglanmis-
tir.

6102 sayilir Tiirk Ticaret
Kanunu 1273. Maddede York-
Anvers kurallar ile ilgili asa-
g1daki ifadeler yer almaktadir;

Madde 1273

1. Taraflarca baska bir husus
kararlagtirllmamis  oldugu
takdirde, Miisterek Avarya
garamesi, Milletlerarast
Denizcilik Komitesi tara-
findan hazirlanarak, bu
madde hiikmiine gore Tiirk-
ce’ye cevrilip yayimlanmis
olan en son tarihli York-
Anvers Kurallarina tabidir.

2. York-Anvers Kurallari’nin
cevirisi, Sigortacilik Genel

Miidirliigii ile Ulastirma,
Denizcilik ve Haberles-
me Bakanhg tarafindan
kurulacak bir ihtisas komi-
tesince hazirlanir ve ¢evri-
len orijinal metin ile birlik-
te Resmi Gazetede yayim-
lanarak ilan edilir. Milletle-
rarast Denizcilik Komitesi
tarafindan, York-Anvers
Kurallari’nda yapilacak de-
gisiklikler de aym yontem-
le Tiirkge’ye cevrilip ilgili
miistesarliklarca resen veya
gercek ve tiizel kisilerin bas-
vurusu iizerine yayimlanir.
Goriildigii  lizere, ¢arter
sozlesmelerinde aksi kararlas-
tirllmayan durumlarda Miiste-
rek Avarya hali ilgili York-
Anvers Kurallari’na tabi ola-
caktir. Ancak, uygulamada ol-
duk¢a nadiren karsilasilsa da,
sozlesmede farklt bir ulusal
hukuka atifta bulunulmussa,
Miisterek Avarya durumunda
ilgili hukuk kurallar1 uygula-
nabilecektir.

2016 York-Anvers
Kurallar (¥*)

Onceden de belirtildigi gibi,
York Anvers Kurallar1 olusan
ihtiyag dogrultusunda belirli
tarihlerde gozden gegirilerek
yeniden diizenlenmistir. 2004
kurallari, ihtiyaca uygun ola-
rak diizenlenmediginden, yer-
lerine 1994 kurallar1 uygulan-
maya devam edilmistir. Boyle-
likle, 2004 kurallar1 atil hale
geldiginden, 2016 yilinda ye-
niden gozden gegirilerek ge-
rekli eklemeler yapilmistir.




Bu bolimde maddeler ha-
linde yapilan degisiklikler in-
celenecektir.

- Yorum Kurah

- Miisterek Avarya paylas-
tirmasinda asagidaki ku-
rallar, kendileriyle bag-
dagmayan mevzuat ve uy-
gulama dikkate alinmaksi-
zin uygulanacaktir.

- Ustiin Kural ve Numarali
Kurallarda aksi 0ngoriil-
medikge, Miisterek Avar-
ya Paylastirmast Harfli
Kurallara gore yapilacak-
tir.

- Ustiin Kural

- Makul olgiiler icinde ya-
pilmayan fedakarlik ve
masraflar i¢in hicbir halde
paylastirma  yapilmaya-
caktir.

Kural A

1. Bir Miisterek Avarya hare-
keti, ancak ve yalniz ortak
deniz sergiizestine katilmis
olan malvarlig1 unsurlarim
(degerleri) karsilastiklart bir
tehlikeden korumak amaci
ile miisterek selamet icin bi-
lerek ve makul bir sekilde
olaganiistii bir fedakarlik
veya harcama yapilmasi ha-
linde vardir.

2. Miisterek Avarya fedakarlik
ve masraflar1 asagidaki hii-
kiimlerde ongoriilen esaslar
tizerinden farkli katilimct
ilgililer arasinda paylastiri-
lacaktir.
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Kural B

1. Hepsi bir ticari faaliyette
bulunmak ve kurtarma hiz-
meti vermemek sartiyla bir
veya daha ¢ok gemi yedekte
cekildiginde veya bagka
gemi veya gemileri ittiginde
bir deniz serglizesti vardir.

2. Miisterek bir tehlikeden
gemileri ve eger varsa yiik-
lerini korumak amaciyla
onlemler alinmasi1 duru-
munda bu Kurallar uygula-
nacaktir.

3. Eger gemiler miisterek bir
tehlike altinda ise ve biri-
nin ayrilmasi ayrilan gemi-
nin tek basina emniyetini
arttirtyorsa veya miisterek
deniz sergiizestine katilan
biitiin gemilerin emniyetini
arttirtyorsa, bu ayrilma
Miisterek Avarya hareketi
olacaktir.

4. Miisterek deniz serglizes-
tine katilan gemilerin bir
barinma limanina veya yer-
ine ugramasi halinde, her
bir gemi ile baglantili olan
harcamalar bu  Kurallar
kapsaminda yapilabilecektir.
Kural G’nin 3. ve 4. pa-
ragraflarina  sakli kalmak
iizere, Miisterek Avarya
harcamalari, miisterek deniz
sergiizestinin sona ermesiyle
birlikte sona erecektir.

Ceki islemleri ile ilgili olan
2. madde benzer olarak 1994
kurallar: arasinda yer almistir.
Ancak 2004  kurallarindan
ctkarilmistir.  Ozellikle Birle-
sik Krallik, Amerika Birlesik

Devletleri ve Iskandinavya
bolgesinde meydana gelen
Miisterek  Avarya durumlar
farkli  yaklagimlarin  benim-
senmesine neden olmugstur.
Genellikle, geleneksel denizci-
lik teamiilleri ve kurallariyla
tam olarak ortiismeyen ¢eki
anlasmasi sartlart uygulanmag-
tir. Revize edilen 2. madde ve
eklenen 3. maddeyle ayrilma
durumlarina agiklik getirmis
ve siginma limaninda katlani-
lacak masraflart hiikme bag-
lamistir.

Kural C

1. Miisterek Avarya hareketi-
nin ancak dogrudan sonucu
olan zarar ve masraflar
Miisterek Avaryaya kabul
edilecektir.

2. Cevre zarar1 veya miiste-
rek deniz sergiizestine ka-
tilmis malvarligindan kir-
letici maddenin sizmasi
veya birakilmasit sonucu
maruz kalinan zarar, hasar
ve masraflar hi¢ bir halde
Miisterek Avarya paylasi-
mina katilmayacaktir.

3. Yolculuk sirasinda veya
sonrasinda meydana gelen
slirastarya®, pazar kaybi
veya gecikme nedeniyle
dogan zarar ve masraflar ile
diger dolayli zarar Miiste-
rek Avarya olarak kabul
edilmez. Kuralda herhan-
gi bir degisiklige gidilme-
mistir.

* Sirastarya: geminin yiikle-

me ve/veya bosaltma tamam-

lanincaya kadar limanlarda




bekleyecegi siire olan
astarya siiresi bitmesine kar-
sin; ylikleme veya bosaltma
tamamlanincaya kadar gemi-
nin limanda beklemesi i¢in ta-
raflarca kararlastirilan siireye
siirastarya (demoraj) siiresi; bu
slire icin tasitan tarafindan ta-
styana Odenecek iicrete ise sii-
rastarya iicreti denir.

Kural D

Fedakarlhik veya masrafa
neden olan olay, deniz sergii-
zestine atilmig taraflardan biri-
nin kusurundan dogmus olsa
dahi, Miisterek Avarya payla-
stim1 yapilacaktir. Ancak bu
kural, kusurlu tarafa karsi ileri
stiriilebilecek savunma veya
talep haklarini veyahut kusurlu
tarafin kendi savunma veya ta-
lep haklarini etkilemeyecektir.

Kural E

1. Miisterek Avarya dolayisiy-
la talepte bulunan taraf, ta-
lep ettigi zarar veya masra-
fin Miisterek Avaryaya ka-
bul edilebilecegini ispatla
yiiktiimliidiir.

2. Deniz sergiizestinin tiim ta-
raflar1, en kisa siirede ken-
dilerine diisen katilim dege-
rini destekleyen kanitlarini
sunacaktir. Eger Miisterek
Avarya talebinde bulunulu-
yorsa, paylastirma gerekti-
ren zarar ve masraflar, dis-
pecciye yazili olarak bildiri-
lecek ve iddialarin1 destek-
ler deliller sunulacaktir.

3. Boyle bir bildirimde bu-
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lunulmaz veya miisterek
deniz serglizestinin sona
ermesinden veya masrafin
O0denmesinden itibaren 12
ay i¢inde bildirimde bulun-
duklar1 iddialarin1 destekler
nitelikte deliller sunulmaz
ise, dispegci katilim degeri-
ni, kendisine bildirilen bil-
gilere dayanarak belirle-
mekte serbesttir. Katilim
degeri, miisterek deniz ser-
glizestinin sona ermesinden
itibaren 12 ay icinde sag-
lanmalidir, aksi takdirde
dispecci katilim degerinin
ayni sartlarda serbestce tak-
dir hakkina sahip olacaktir.
Bu takdir, taraflara yazili
olarak bildirilecektir. Bu
takdire, ancak bildirimin
tebliginden sonraki iki ay
icinde ve sadece agikca
yanlis oldugunda itiraz edi-
lebilecektir.

4. Deniz sergiizesti taraflarin-
dan biri, Miisterek Avarya
olarak talep edilen fedakar-
lik ve masrafi {igiincii bir
sahistan tazmin etme prose-
diirii i¢indeyse, bu durumu
dispegciye bildirecektir.
Tazminatin alinmast halin-
de bu tazminat ile ilgili bii-
tlin ayritilar1 tazminatin
elde edilmesi tarihinden iti-
baren iki ay icinde dispeg-
ciye sunacaktir.

Revize edilen 2. ve 3. mad-
deler ile, taraflarin katilim
paylart ve talepleriyle ilgili
dispe¢ciye sunacaklart kanit
ve belgelerin tedariki ile ilgili
zaman kisitlamas: daha acik
bir hale getirilmistir. (Ulusla-

rarast Calisma Orgz'jtz'j tara-
findan belge ve kanit saglanma
stirelerinin yaganan gecikme-
lerde onemli bir unsur olduk-
lart ve gecikmeleri onlemenin
masraflart azaltacagina dair
bir tespit yapimistir.)

Uluslararasi Calisma Or-
giitii’ne gore, eklenen 4. mad-
de ile taraflarin 3. sahislar ile
ilgili tazminat alacaklarinin
dispe¢ hesabina katilmasi, da-
ha adaletli bir dispe¢ yapiima-
st saglayacaktir.

Kural F

Miisterek Avarya olarak
kabul edilecek bir masrafin ye-
rine yapilacak her ilave mas-
raf, varsa diger ilgililerce elde
edilebilecek tasarrufa bakil-
maksizin, kacinilan Miisterek
Avarya tutarindan fazla olma-
mak {lizere Miisterek Avarya
kabul edilecektir. Kuralda
herhangi bir degisiklige gidil-
memistir.

Kural G

1. Miisterek Avarya zarar ve
katilimina iliskin paylasim,
yolculugun sona erdigi yer
ve zamandaki degerler esas
aliarak yapilacaktir.

2. Bu kural, dispe¢ raporunun
hazirlanacagi yerin tespitini
etkilemeyecektir.

3. Bir gemi, Kural 10 ve 11
uyarinca, Misterek Avar-
ya kabul edilebilecek bir
durumda herhangi bir liman
veya yerde bulundugunda
ve ylkiin tamami veya bir




kismi diger vasitalarla var-
ma yerine sevk edildiginde,
yukle ilgililer miimkiin ol-
dugu kadar ihbar edilmek
sarttyla, Miisterek Avarya-
ya iligkin haklar ve yiikiim-
liltikler sanki boyle bir
sevkiyat yapilmamis ve
misterek deniz  sergilizesti
onceki gemiyle yapilmis
gibi, tasima sézlesmesi sart-
lar1 ve uygulanacak hukuka
uygun oldugu olclide de-
vam eder.

4. Bu Kuraln ii¢lincii paragra-
finin uygulanmasiyla dogan
yike diisecek Miisterek
Avarya pay1, yiik sahibi ta-
rafindan kendi hesabina
sevk edilmis olsaydi doga-
cak masraf ile smirhdir.
Kural F kapsaminda kabul
edilen masraflara bu sinir
uygulanmaz. FEklenen son
ifade ile dispe¢ hesabinda
Kural F ile ilgili belirsizlik-
lerin ortadan kaldirilmasi
amaclanmistir.

Kural 1-Denize Yiik Atilmasi

Ticari teamiillere uygun
olarak taginmayan yiikiin deni-
ze atilmas1 Miisterek Avarya
kabul edilmez. Kuralda her-
hangi bir degisiklige gidilme-
mistir.

Kural 2-Miisterek Selamet
Ugruna Yapilan Fedakarhk
Sonucu Dogan Ziya veya
Hasar

Miisterek deniz sergiizesti-
ne katilmis olan varliklarin
miisterek selameti i¢in yapilan
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fedakarlik suretiyle veya bu-
nun sonucu olarak dogan ve
misterek selamet ugruna yiik-
lerin atilmasi1 amaciyla agilan
ambar kapaklarindan veya
bagka yerlerden giren sularin
sebep oldugu ziya veya hasar
Miisterek Avarya olarak kabul
edilir. Kuralda herhangi bir
degisiklige gidilmemigtir.

Kural 3-Gemide Cikan
Yanginin Sondiiriilmesi

Gemide ¢ikan bir yangim
sondiirmek i¢in yanmakta olan
bir gemiyi karaya ¢ekmek ve-
ya batirmak i¢in olusan zarar-
lar da dahil olmak tizere suyla
veya diger bir sekilde gemi ve
yiik veya herhangi birine gelen
zarar Miisterek Avarya olarak
kabul edilecektir.

Her nasil kaynaklanirsa
kaynaklansin dumandan veya
atesin yaratigi 1sidan dogan za-
rar Misterek Avarya olarak
kabul edilmez. Kuralda her-
hangi bir degisiklige gidilme-
mistir.

Kural 4-Enkazin Kesilmesi

Bir kaza sonucu Onceden
tamamen yok olmus veya sii-
riklenmis bir enkazin veya
gemi pargalarinin  kesilip
atilmasindan dogan zarar ve
hasar Miisterek Avarya ola-
rak kabul edilmez. Kural-
da herhangi bir degisiklige
gidilmemistir.

Kural 5-Bilerek Karaya
Oturtma

Bir gemi, miisterek selamet

ugruna bilerek karaya oturtul-
dugunda, karaya kendiliginden
oturacak olsun veya olmasin,
bunun sonucunda miisterek
deniz  sergiizestine katilan
malvarligina gelen zarar ve ha-
sar Miisterek Avarya kabul
edilir. Kuralda herhangi bir
degisiklige gidilmemistir.

Kural 6-Kurtarma Ucreti

a. Miisterek bir deniz sergii-
zestine girmis taraflarin
sozlesmeye dayali veya
sozlesme dis1 olmasina ba-
kilmaksizin, kurtarmayla il-
gili olarak yaptiklar1 har-
camalar, kurtarma faaliyet-
lerinin miisterek deniz ser-
giizestine katilan malvarlik-
larin1  tehlikeden korumak
amaciyla yapilmis ve b, c,
d, paragraflarina dahil ol-
mas1  halinde Miisterek
Avarya kabul edilecektir.

b. Yukaridaki (a) paragrafina
ragmen, deniz sergiizestine
girmis taraflarin kurtarici-
lara karsit ayr1 bir sozles-
mesel veya yasal sorumlu-
lugu oldugu takdirde kur-
tarma sadece asagidaki hal-
lerden birinin dogmasi ha-
linde Miisterek Avarya ka-
bul edilecektir;

i. Yolculuk siiresince son-
raki bir kaza veya mal-
varligiin ziya ve hasara
ugramasi sonucunu do-
guran sartlarin var ol-
mas1 ve bunun sonucun-
da kurtarilmis ve katilan

malvarliklar1  arasinda
Onemli bir farklilik
dogmus ise,




ii. Onemli Miisterek Avarya
fedakarliklarinin ~ bulun-
mast,

iii. Kurtarilmis  degerlerin
acikca hatali olmasi ve
kurtarma  masraflarinin
paylastirilmasinda 6nemli
hatanin bulunmasi.

iv. Kurtarma taraflarindan
birinin, diger tarafa ait
onemli bir miktardaki
paylastirma paymi Ode-
mis olmasi halinde,

v. Onemli orandaki tarafla-
rin  kurtarma talebinin
farkli terimler iizerinde
karsilanmis olmasi; faiz,
doviz diizeltme ve kurta-
ricinin veya katilan ilgili-
nin yasal masraflariin
hi¢ bir sekilde nazara
alinmamis olmast.

Genellikle kurtarma mas-

raflar1 Miisterek Avarya kap-
samina dahil edilmis ve diger
masraflarla birlikte Miisterek
Avarya hesabina katilmistir.
Ancak 19. yiizythn sonlarina
dogru Birlesik Krallik dispeg-
cileri kurtarma masraflarin
ayri olarak hesaplama yoluna
gitmislerdir. 1974 yilinda Ku-
ral 6 revize edilerek uluslara-
rast uygulamada biitiinliik sag-
lamak adina kurtarma masraf-
lari, zarar azaltmak adina ya-
pilmalart  sartiyla  Miisterek
Avaryaya dahil edilmislerdir.
2004 yili kurallart olusturu-
lurken, IUMI bu hususla ilgili
kurtarma masraflarimin  ayri
olarak hesaplanmasinin ilave
masrafa neden olacagi yontin-
de goriis bildirmistir.

2016 yilina kadar IUMI 'nin
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bu goriigiiyle ilgili lehte ve
aleyhte argiimanlar ileri sii-
riilmiistiir. Yeni kurallarda yer
alan b fikrasi ile adil olmayan
bir paylastirmaya neden olabi-
lecek beg halin (i, ii, iii, iv ve v
maddelerinde belirtilenler)
gerceklesmemesi  durumunda
LOF (Lloyd’s Open Form) tipi
kurtarma faaliyetlerinden mey-
dana gelen masraflarin Miiste-
rek Avarya kapsamina dahil
edilemeyecekleri ifade edilmig-
tir.

c. Paragraf (a)’da belirtilen
kurtarma 6demelerine, 1989
Milletlerarasi Kurtarma
So6zlesmesi’nin 13. madde-
sinin birinci fikrasinin (b)
bendinde belirtilen cevreye
gelebilecek zararlar1 Onle-
meye veya azaltmaya yone-
lik beceri ve ¢abalarini kap-
sayan Kurtarma Ucreti de
dahildir.

d. Yukarida adi gegen Soz-
lesme’nin 14. maddesi ge-
regince, kurtarictya  bu
maddenin 4. paragrafi kap-
saminda veya buna benzer
kurallara gore (Ornegin
SCOPIC) 6denmesi gereken
O0zel tazminat Miisterek
Avarya kabul edilmeyecek-
tir ve paragraf (a) da belirti-
len bir kurtarma o6demesi
olarak  degerlendirilmeye-
cektir.

Paragraf (c) ve (d) 'de herhangi

bir degisiklige gidilmemistir.

Kural 7-Makine ve
Kazanlara Verilen Hasar

Karaya oturmus ve tehlike

icinde yeniden yiizmeye ¢ali-
san bir geminin herhangi bir
makinasinin veya kazanlarinin
hasara ugramasi1 halinde, bu
hasar riskinin gz Oniine alina-
rak miisterek selamet ugruna
geminin ylizdiirilmesi ama-
cindan dogdugunun gosteril-
mesi halinde Miisterek Avarya
kabul edilecektir.

Ancak, gemi yiizer haldey-
ken pervaneyi harekete gegiren
makinesinin ve kazanlarin ca-
lismasinin neden oldugu zarar
ve hasar Miisterek Avarya ka-
bul edilemez. Kuralda her-
hangi bir degisiklige gidilme-
mistir.

Kural 8-Karaya Oturmus
Geminin Hafifletilmesi
Giderleri ve Bunun Sonucu
Olan Hasar

Karaya oturmus bir geminin
yiik, yakit ve kumanyasi veya
bunlardan herhangi biri Miiste-
rek Avarya hareketi olarak bo-
saltilmigsa, halletmenin olagan
dis1 masraflari, layter kirasi ve
eger yapilmigsa yeniden yiik-
leme masraflar1 ve bunlardan
dogan miisterek deniz sergii-
zestine katilan varliklarin ug-
radiklar1 zarar veya hasar Miis-
terek Avarya sayilir. Kuralda
herhangi bir degisiklige gidil-
memistir.

Kural 9-Yiik, Gemi
Malzemeleri ve
Kumanyalarin Yakit
Olarak Kullanilmasi

Yiik, geminin malzemeleri
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ve kumanyalar1 veya bunlar-
dan biri tehlike aninda miiste-
rek selamet ugruna zorunlu
olarak yakit amaciyla kullanil-
diginda Miisterek Avarya ka-
bul edilecektir. Ancak, gemi
malzemesinin ve kumanyalari-
nin bedeli bu sekilde Miisterek
Avarya olarak kabul edildigin-
de amagclanan yolculugun ta-
mamlanmasi i¢in kullanilacak
olan yakitin tahmini degeri
Miisterek Avaryadan mahsup
edilecektir. Kuralda herhangi
bir degisiklige gidilmemistir.

Kural 10-Siginma
Limanindaki Masraflar

a. i. Bir gemi, kaza, fedakar-
lik veya diger olaganiistii
haller nedeniyle miiste-
rek selamet ugruna zo-
runlu oldugunda, bir ba-
rimma liman veya yerine
girmis veya ylikleme li-
mani veya yerine don-
miigse, bu liman veya
yere giris  masraflari
Miisterek Avarya kabul
edilir. Geminin bu liman
veya yerden ilk yiikiiniin
tamami1 veya bir kismi
ile sefere ¢ikmasi halin-
de bu yere girmenin ve-
ya donmenin sonucu
olan ¢ikis masraflari
benzer sekilde Miisterek
Avaryaya kabul olunur.

ii. Bir gemi herhangi bir ba-
rinma limani veya yerin-
de bulunur ve bu liman
veya yerde tamirin ya-
pilmast miimkiin olma-
digindan bagka bir liman

b.
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veya yere gitmesi gerek-
tiginde bu Kural hiikmii
ikinci liman veya yer
icin de barinma liman
veya yeriymis gibi aynen
uygulanacak ve gecici
tamir ve ¢ekmeden ileri
gelenler de dahil olmak
iizere, boyle bir yer de-
gistirmenin neden oldu-
gu masraflar Miisterek
Avarya kabul edilecektir.
Bu yer degisim nedeniy-
le uzayan yolculuga Ku-
ral 11 hiikiimleri uygula-
nacaktir.

i. Yiikleme, ara veya ba-
rinma liman veya yerin-
de, yiik, yakit veya ku-
manyay1 bosaltmak veya
gemi i¢inde elden gegir-
mek i¢in yapilan masraf-
lar, bu elden gecirmenin
veya bosaltmanin miiste-
rek selametin temini ve-
ya fedakarlik veya kaza
sonucu gemide dogmus
hasarin tamiri i¢in gerek-
li olmak ve ayrica yolcu-
luga giivenlik icinde de-
vam, tamirin yapilmasi-
na bagli bulunmak kosu-
lu ile Miisterek Avarya
kabul edilir. Ancak yiik-
leme ya da ugrama yeri
ya da limaninda ortaya
cikan hasar yolculuk si-
rasindaki bir kaza veya
olaganiistii bir durum ile
ilgili bulunmazsa, elden
gecirme ve bosaltmanin
giderleri Miisterek Avar-
ya olarak kabul edilme-
yecektir.

ii. Yiik, yakit ya da kuman-

yanin yolculuk sirasinda
meydana gelen istif bo-
zuklugunu  diizeltmek
amaciyla gemi icinde el-
den gecirilme ve bosal-
tilma masraflari, bu is-
lem miisterek selamet
icin gerekli olmadikga,
Miisterek Avarya olarak
kabul edilemeyecektir.

c. Yik, yakit ve kumanyanin
elden ge¢irme ve bosaltma
masraflarinin Miisterek
Avaryaya kabul edildigi
hallerde, bunlarin yeniden
ylikleme ve gemide istifle-
me masraflar ile depolama
giderleri ve makul sekilde
yapilmak sartiyla sigorta
masraflar1 da dahil Miiste-
rek Avarya olarak kabul
edilecektir. Yeniden yiik-
leme ve istifleme i¢in har-
canan fazla zaman i¢in Ku-
ral 11’in hiikiimleri uygula-
nir.

d. Ancak, gemi mahkum
edilmis veya ilk yolculugu-
na devam etmezse, geminin
mahkum edildigi ya da yol-
culugun birakildig1r tarihe
kadar olan depolama mas-
raflari, veya geminin mah-
kum edilmesi ya da yolcu-
lugun birakilmasi yiik bo-
saltmanin tamamlanmasin-
dan oOnceki bir tarihte mey-
dana gelmigse bu bosaltmanin
tamamlandig1 tarihe kadar
olan depolama masraflar
Miisterek Avarya olarak
kabul edilecektir. Kuralda
herhangi bir degisiklige gi-
dilmemistir.
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Kural 11-Gemi Adamlarinin

Ucret ve Bakim Masraflari
ile Barinma Limanina
Girme ve Bu Limandaki
Diger Masraflar

a. Geminin bir barinma liman

veya yerine girmesi veya
ylkleme liman1 veya yerine
donmesi nedeniyle uzayan
yolculukta, kaptan, zabitan
ve miirettebatin makul 6l¢ii-
ler igindeki iicret ve bakim
giderleriyle tiiketilen yakit
ve kumanya Kural 10 (a)
hiikmiine gore boyle bir li-
man veya yere girme mas-
raflarinin Miisterek Avarya
sayilmasi halinde, Miisterek
Avaryaya kabul edilir.
Maddede herhangi bir de-
gisiklige gidilmemigtir.

b. i. Bir gemi, kaza, fedakar-

lik ya da diger olaganiis-
tii durumlar sonucu miis-
terek selamet icin ya da
fedakarlik ya da kaza
sonucu gemide dogan
hasarin yolculugu giiven
icinde devam yoniinden
gerektirdigi onarim zo-
runlulugu karsisinda,
herhangi bir liman ya da
yere girer veya orada
alikonulursa, bu liman
ya da yerde geminin yol-
culuga devam edebilecek
duruma geldigi veya
gelmesi  gerektigi ana
kadar gecen ek bekleme
stiresi iginde makul Ol-
clide sarfedilmis kaptan,
zabitan ve gemi adamla-
rina ait ticret ve bakim
masraflari Miisterek
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Avarya olarak kabul edi-
lecektir. Maddede her-
hangi bir degisiklige gi-
dilmemigtir.

ii. Miisterek Avarya kabul
edilmeyen tamir yapil-
mast siiresince harcanan
yakit ve kumanyalar ha-
ri¢, ilave zamanda har-
canan yakit ve kumanya-
lar Miisterek Avarya ka-
bul edilecektir. Eklenen
ii maddesi ile girilen ve-
yva alikonulan liman veya
yerde tamir durumlari
disinda harcanan ialve
yakit ve kumanya Miiste-
rek Avarya kapsamina
alinmustir.

iii.Miisterek Avarya kabul
edilmeyen tamir siiresin-
ce harcanan liman mas-
raflar1 harig, ek bekleme
stiresi i¢inde dogan li-
man masraflar1  benzer
sekilde Miisterek Avarya
olarak kabul edilecektir.
Maddede herhangi bir
degisiklige  gidilmemis-
tir.

iv.Yikleme veya ugrama
yer ve limaninda tespit
edilen gemi hasarinin
yolculuk sirasinda mey-
dana gelmis bir kaza ve-
ya diger olaganiistii du-
rumla ilgili  olmadig
halde, bu hasarin tamir
edilmesi geminin yolcu-
luguna giiven icinde de-
vam edebilmesi yOniin-
den gerekli de olsa, tes-
pit edilen hasarin onari-
mi1 i¢in gecen ek bekle-
me siiresi i¢inde kaptan,

C.

i.

ii.

gemi zabitanlar1 ve gemi
adamlarinin iicret ve ba-
kim masraflar ve yakait,
kumanya ve liman mas-
raflar1 Miisterek Avarya
olarak kabul edilmeye-
cektir. Maddede herhan-
gi bir degisiklige gidil-
memistir.

. Gemi mahkim edilir ve-

ya tasarlanan yolculugu-
na devam etmezse, ge-
minin mahkum oldugu
veya tasarlanan yolcu-
luktan vazgecilen tarihe
kadar veya bu tarih yii-
kiin bosaltilmasindan
onceki bir tarihe rasth-
yorsa bosaltmanin ta-
mamlanmasi tarihine ka-
dar olan, kaptan, gemi
zabitanlart  ve  gemi
adamlarinin iicret ve ba-
kim masraflar, yakit,
kumanya ve liman mas-
raflar1 Miisterek Avarya
olarak kabul edilecektir.
Maddede herhangi bir
degisiklige  gidilmemis-
tir.

Bu Kurallarin uygulan-
mast yoniinden ister do-
natanin akdi yiikiimliili-
giinden, ister hizmet soz-
lesmesi ve sartlarindan
dogmus olsun, kaptan,
gemi zabitleri ve gemi
adamlarina veya onlarin
yararina yapilan biitlin
O0demeler ticret sayilir.
Bu Kurallarin uygulan-
mast yoniinden liman
masraflari, miigterek
emniyet i¢in yapilan ve-
ya bir geminin barinma
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limanina girmesinin ve-
ya kalmasinin saglanma-
st veya Kural 11 (b)
(1)’de belirtilen kosullar
altinda yapilan tiim ola-
gan ve ilave masraflar
kapsar. Ucretler ve li-
man masraflart ile ilgili
tammlamalar  yapilarak
hukuki  uyusmaziiklarin
ontine gecgilmeye calisil-
mistir.

d. Cevre zararlarin1 Onlemek

ve azaltmak icin alinan ted-
birlerin masraflar1 asagidaki
sartlarin hepsinin veya bir
kisminin mevcut olmasi ha-
linde Miisterek Avaryaya
girer: Maddede herhangi
bir degisiklige gidilmemig-
tir.
i. Misterek deniz sergii-
zestine katilan ilgililer
disindaki bir kimse tara-
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cevreye zarart Onlemek
veya azaltmak i¢in gere-
ken ek masraflar Miiste-
rek  Avarya sayilmaz.
Maddede herhangi bir
degisiklige  gidilmemis-
tir.

iv. Miisterek Avarya sayilan
gemide elden gegirme,
bosaltma, depolama veya
yiikiin, yakitin ve ku-
manyanin tekrar yiikle-
me islemleri ile ilgili
masraflar. Madde yeni-
den diizenlenerek (elden
gecirme ve yakit ifadele-
ri eklenmistir) X (b) (i)
maddesiyle wyumlu ol-
masi saglanmistir.

Kural 12-Bosaltmada Yiike
Gelen Zarar

Yiik, yakit veya kumanya-

oraninda indirim yapilacak-
tir. Yapmin tamamlandigi
yilin Aralik aymin otuz bi-
rinden Miisterek Avarya ha-
reketinin meydana geldigi
tarihe kadar gecen siire,
geminin yasi olarak kabul
edilip indirimler ona gore
diizenlenir. Maddede her-
hangi bir degisiklige gidil-
memistir.

. Indirimler yeni alet ve par-

calarin monte edilir haldeki
degeri lizerinden yapilir.
Kumanya, yedek parca, ca-
pa ve zincirli kablolar i¢in
indirim yapilmaz. Havuz ve
kizak iicretleri ile geminin
yer degistirme giderleri tam
olarak kabul olunur. Mad-
dede herhangi bir degisikli-
ge gidilmemistir.

. Geminin karinesinin temiz-

lenmesi, boyanmasi veya

nin elden gegirilmesi, bosal-
tilmasi, depolanmasi, yeniden
yiiklenmesi ve istif sonucunda
olusan zarar veya hasar, ancak
ve sadece bu onlemlerin bedeli
Miisterek Avarya kabul edildi-

findan bu kimseyi kur-
tarma ticretine hak ka-
zandiracak  nitelikteki
miisterek selamet ugruna
yapilmigs bir hareketin

kaplanmas1 masraflar1 Miis-
terek Avarya olarak kabul
edilmez, meger ki, boyama
ve kaplama Miisterek Avar-
ya hareket tarihinden once-

masraﬂa'rl. ' A/{fzc{d?c{e 5i takdirde Miisterek Avarya ki 24 ay icinde olsun. Bu
herhangi bir degisiklige  J1arak kabul edilir. Maddede halde masraflarin yarist
gidilmemigtir. Miisterek Avarya kabul edi-

ii. Kural 10 (a)’da belirle- Zeern};?;‘lg; bir degisiklige gidil
nen sartlar geregince bir
liman veya yere girig ve-
ya ¢ikis masraflari. Mad-
dede herhangi bir degi-

siklige gidilmemistir.

lir. figili siire 6nceki diizen-
lemelerde 12 ay olarak be-

Kural 13-Tamir lirlenmigtir.

Masrafindan Indirim Kural 14-Gegici Tamirler

a. Miisterek Avaryadan kabul
edilen tamir masraflar1 eski

a. Miisterek selamet ugruna,

iii. Kural 11 (c)’de belirle-
nen sartlar i¢inde bir li-
man veya yerde kalma
masraflari: Ancak Kkirle-
tici maddelerin sizmast
veya birakilmasi durum-
larinda, kirliligi veya

malzeme ve parcalarin ye-
nileri ile degistirilmesi du-
rumunda eski-yeni farkina
tabi degildir. Meger ki, ge-
mi on bes yasindan biiyiik
olsun, bu durumda tigte bir

yikleme, ugrama veya ba-
rinma limaninda gemiye ge-
cici tamir yapildiginda veya
Miisterek Avarya fedakarli-
gindan dogan gemi hasarinin
gecici sekilde tamir edilirse,
bu tamir masrafi Miisterek
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Avarya olarak kabul edile-
cektir. Maddede herhangi bir
degisiklige gidilmemistir.

b. Yolculugun tamamlanmasi-
nin saglanmasi i¢in kazadan
dogan hasar gecici olarak
tamir edilmigse yapilan bu
tamir masraflari, bu tamir
yapilmasaydi Miisterek
Avaryaya dahil olacak mas-
raflardan saglanacak tasarruf
olctistinde ve ilgililerin tasar-
ruflart degerlendirilmeksizin
Miisterek Avarya kabul edi-
lecektir. Madde 1994 yun-
daki diizenlemede yer aldig
haliyle revize edilmistir.

c. Miisterek Avaryaya dahil
olan geg¢ici tamir masrafla-
rina eski-yeni farki icin in-
dirim yapilmaz. Maddede
herhangi bir degisiklige gi-
dilmemistir.

Kural 15-Navlun Kaybi

Yikiin, Miisterek Avarya
hareketi neticesi dogmus ya da
Miisterek Avarya sayilan hasar
ve zararin neden oldugu nav-
lun kaybi Miisterek Avarya
kabul edilecektir. Donatanin
bu navlunu kazanmak i¢in ya-
pacagi, fakat fedakarlik sonucu
olusmayan masraflar, kaybedi-
len briit navlun iicreti de esas
alinarak indirimde degerlendi-
rilir. Kuralda herhangi bir de-
gisiklige gidilmemigtir.

Kural 16-Fedakarhk Sonucu
Yiike Gelen Zarar ve Hasar
Karsiig1 Odenecek
Tazminat Miktari

a. i. Fedakarlik sonucu ylike
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gelen zarar ve hasar kar-
silif1 ddenecek tazminat
miktar1 bosaltma zama-
nindaki degere gore be-
lirlenecek, aliciya verilen
ticari faturaya bakilacak
veya eger bdyle bir fatura
mevcut degilse, yiikleme
zamanindaki degerine ba-
kilarak saptanacaktir.
Dispecci tarafindan tasi-
ma sozlesmesi kapsamin-
da son teslim yeri neresi
olursa olsun, bu ticari fa-
turalarin bosaltma yerin-
deki degeri yansitig1 ka-
bul edilebilir.

ii. Bosaltma zamanindaki
deger, sigorta ve navlun
bedelini de kapsayacak-
tir. Meger ki, bu navlun
yiik disindaki menfaatler
i¢in tehlikede olsun. Ek-
lenen ifadeler ile dispeg-
cilerin dispe¢ masrafla-
rimi azaltmak icin uygu-
ladiklart CIF fatura de-
gerini hesaba alma uy-
gulamasi igin ilave im-
kan taninmigtir.

b. Hasarli yiik satildiginda ve
hasar degeri hakkinda bagka
tirlii anlasma olmadig: tak-
dirde, Miisterek Avarya ola-
rak kabul edilecek deger,
net satis tutar1 ile bu Ku-
ral’in 1. paragrafinda 6ngo-
rilen sekilde hesaplanacak
saglam haldeki net degeri
arasindaki fark olacaktir.
Maddede herhangi bir de-
gisiklige gidilmemistir.

Kural 17-Katilim Degerleri

a. i. Malvarliklari, Miisterek

il

Avaryaya yolculuk so-
nundaki gercek degerleri
iizerinden  katilacaktir.
Ancak yiikiin degeri ali-
ctya verilen ticari fatura
ile ya da boyle bir fatura
yoksa yiikleme yerindeki
degerine gore saptanacak
bosaltma  zamanindaki
deger esas alinarak belir-
lenir. Avarya dispegcisi
tarafindan tagima soz-
lesmesi kapsaminda son
teslim yeri neresi olursa
olsun, bu ticari faturala-
rin  bosaltma yerindeki
degeri yansittig1 kabul
edilebilir. [fade aym ge-
rekgeyle bir onceki mad-
deye de eklenmistir.

Yiikiin degerine sigorta
masrafi ve navlun da
dahil edilmelidir; meger
ki navlunun rizikosu yiik
ile 1ilgili disindaki bir
kimseye ait olsun. Bu
sekilde belirlenen deger-
den, yikiin yolculukta
veya bosaltma sirasin-
daki ziya veya hasarlari-
nin indirilmesi gerekir.
Avarya dispegcisi yiikiin
dahil edilmesinin nihai
katilima orantisiz olaca-
gin1 ongordiigi takdirde
yikii Miisterek Avarya
paylasimi disinda tutabilir.
Miisterek Avarya Katilim
Orant’min diisiik oldugu
dispe¢ icin  yapilacak
masraflar, bir kisim leh-
darm  katilm  payini
asabilmektedir. Bu du-
rum menfaatinin degeri
yiiksek olan taraf veya
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taraflarin aleyhine
olacagindan, eklenen
ifade ile dispegciye men-
faat degeri diisiik olan
taraflart dispe¢ hesabi-
min  disinda  birakmak
hakki taninmigtir.

iii. Gemiye iligkin kira veya
zaman carteri sozlesme-
lerinin faydali ya da fay-
dasiz etkisine bakilma-
yacaktir. Maddede her-
hangi bir degisiklige gi-
dilmemistir.

. Bu degerlere, daha once ek-
lenmemisse, fedakarliga ka-
tilan malvarliklar1 i¢cin Miis-
terek Avarya katilim mikta-
r1 eklenecektir. Gemi ve
yiik Miisterek Avarya hare-
keti aninda tamamen ziyaya
ugramis olsaydi, navluna
hak kazanmak icin yapil-
masina gerek kalmayacak
olan masraflarla 6denmesi-
ne gerek olmayacak gemi
adamlart Tcretleri tehlike-
deki navlun ve yolcu tasima
ticretinden  indirilmelidir.
Kural 6 (b) paragrafi uya-
rinca, kurtarma hizmeti
O0demelerinin Miisterek
Avarya kabul edilmedigi
durumda, kesintiler kurtari-
cilara 6denen tutar, faiz ve
kurtaricit masraflar1 da dahil
olmak {izere sinirlt olacak-
tir. Eklenen ifade ile, Miig-
terek Avarya disinda tutul-
mast durumunda kurtarma
masraflarimin dispe¢ hesa-
bindan  diigiilmesi  gerek-
mektedir. Bu uygulama hem
fiziksel zararla benzer ola-
rak gercek degerin he-
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saplanmasi igin hem de
kaybin yiiksek oldugu du-
rumlarda  yiiksek katilim
payr  odenmesinin  oniine
gecilmesi icin onemlidir.

c. Kural G’nin 3. paragrafinda
belirtilen durumlarda, yiik
ve diger malvarligi, satilmis
ve eksik getirilmis olmadigi
takdirde asil varma lima-
nindaki degerleri {izerinden
katilimda bulunacaktir.
Gemi ise, bosaltmanin ta-
mamlandig1 zamandaki ger-
cek degeri lizerinden katki-
da bulunacaktir. Maddede
herhangi bir degisiklige gi-
dilmemigtir.

d. Yikiin, varma limanindan
once satilmasi halinde ise,
satisin net gelirine Miiste-
rek Avarya olarak kabul
edilecek herhangi bir tutarin
eklenmesiyle bulunan de-
gerler girecektir. Maddede
herhangi bir degisiklige gi-
dilmemistir.

e. Posta, yolcularin bagaj ve
yolcu beraberindeki sahsi
esyalart ile yolcu beraberin-
deki 0zel motorlu araglar
Miisterek Avaryaya katil-
mazlar. Eklenen ifade ile yol-
cu beraberinde olmayan sah-
si esyalarm (Ornegin: kon-
teyner icinde tasman ev esya-
lary) da Miisterek Avaryaya
katilacagi vurgulanmustir.

Kural 18-Gemi Hasar1

Miisterek Avarya hareketi
sonucunda gemiye, makina
ve/veya donanimina gelebile-
cek zarar ve hasarlar asagi-
daki hallerde Miisterek Avarya

. Yanhis bildirimle

olarak kabul edilecektir:
a. Tamir ve yenileme duru-

munda, Kural 13°deki indi-
rimlere bagl olarak, makul
surette yapilmis tamir veya
degistirmenin gercek makul
degeri,

. Tamir ve yenileme yapil-

madig1 durumda, tazminat
miktar1 tamir gereklerinin
tahmini degerini agsmamak
lizere, boyle bir ziya veya
hasarin sebep oldugu makul
bir degerden diisme bedeli-
dir. Ancak geminin tam zi-
yaya ugramis olmasi veya
tamir masraflarinin geminin
degerini asmasit halinde
Miisterek Avarya tazminat
tutar, geminin tahmini ta-
mir masrafi disiilerek ve
varsa geminin satigindan
elde edilen net gelirle belir-
lenen geminin hasarli dege-
r1 ile tayin edilir. Kuralda
herhangi bir degisiklige gi-
dilmemistir.

Kural 19-Bildirilmemis veya
Yanhs Bildirilmis Yiikler

a. Donatan veya acentasinin

haberi olmaksizin yiikleme
limaninda gemiye alinmis
olan veya yiikleme sirasin-
da kasith olarak yanls tarif-
le gemiye yiiklenen mala
gelen hasar ve zarar Miiste-
rek Avarya olarak kabul
edilemeyecektir.

gercek
degerinden diisiik gosterile-
rek gemiye yiiklenen mala
gelen hasar ve zarar igin
katilim, bildirilen deger
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tizerinden yapilacaktir, an-
cak bu mallar ger¢ek deger-
leri lizerinden katilimda bu-
lunacaktir. Kuralda her-
hangi bir degisiklige gidil-
memistir.

Kural 20-Paranin Tedarik

Edilmesi

a. Miisterek Avarya harcama-
larin1 karsilayacak kaynagin
yaratilmasi i¢in satilan mal-
larin sahiplerinin ugradikla-
r1 sermaye kaybi Miisterek
Avarya olarak kabul edile-
cektir.

b. Miisterek Avarya harcama-
larin1 sigortalama masraflari
da Miisterek Avarya olarak
kabul edilecektir. Kuralda
herhangi bir degisiklige gi-
dilmemistir.

Kural 21-Miisterek Avarya
Kabul Edilen Zararlar icin
Faiz

a. Miisterek Avaryada dispe-
¢in yayinlanmasi tarihinden
lic ay sonraya kadar Miiste-
rek Avaryadaki harcama,
fedakarlik ve katilimlara
faiz yiiriitiiliir. Garameye is-
tirakle ilgililerin  hesaba
yapmis olduklart 6demeler-
veya Misterek  Avarya
avans fonundan c¢ektikleri
paralara da faiz yiiriitiilecek-
tir. Maddede herhangi bir
degisiklige gidilmemistir.

b. Dispecin uygulandigi para
birimi {lizerinden faizin her
yilin ilk banka giiniinde ilan
edilen 12 aylik ICE LIBOR
faiz oranma %#4 puan ilave
edilmesiyle, eger dispegcin
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ICE LIBOR un ilan edilme-
digi para biriminde hazir-
lanmis ise, 12 aylik Ameri-
kan Dolar1 ICE LIBOR fize-
rinden bu orana %4 puan
eklenmesiyle tahakkuk eden
faiz orant kullanilacaktir.
Yeniden diizenlenen madde
ile gectigimiz donemlerdeki
sabit faiz wygulamalarinin
neden oldugu olumsuzluklar
ortadan kaldirilarak, faiz
orammin piyasa sartlarina
gore belirlenebilmesi hedef-
lenmistir.

Kural 22-Nakit Teminatlarin
Isleyisi

a. Miisterek Avarya, kurtarma

veya Ozel yikiimlilikler-
den dogan nakit toplandigi
hallerde, bu tlir meblaglar
derhal 6zel bir hesap olarak
avarya dispeccisinin adina
acilan ve miimkiinse faiz
getiren hesabina havale edi-
lecektir.

. Bu 06zel hesap, miisterinin

veya Ugiincii sahsin fonlari-
nin tabi oldugu kanun gere-
gince avarya dispegcisinin
ikametgahinda olusturula-
caktir. Bu hesap, avarya
dispegcisinin 6zel hesabin-
dan tamamen ayr1 6zel bir
kaynak olarak veya li¢iincii
sahsin malvarliginin yone-
tilmesini Ongdren benzer
kurallara uygun olarak tah-
sis olunacaktir.

. Yatirilan bu nakitler varsa

faizleri ile birlikte, hak sa-
hiplerinin teminat1 olarak,
yiikiin kendilerine Miisterek
Avarya, kurtarma {icreti

veya oOzel yiikiimliliikler
karsiligi  teminatt olarak
tahsis olunacaktir Bu hesa-
ba ddemeler veya hesaptan
geri O0demeler, avarya dis-
pecisi tarafindan bu 6deme-
lerin yazili olarak onaylan-
dig1 ve nakit verenden ona-
yimin talep edilmesinin bil-
dirilmesi halinde yapilabi-
lir. Nakit verenin onay1 {ize-
rine veya 90 giin igerisinde
bir onaymin olmamasi ha-
linde, avarya dispecisi ilgili
O0demeyi hesaptan veya ni-
hai katillm  miktarindan
mahsup edebilir. Revize edi-
len (a) maddesi, eklenen (b)
ve (c) maddeleri ile uygu-
lamada trostleri simirlayan
kanunlar ve kara para ak-
lama ve terérizmle miicade-
le yonetmelikleriyle yasa-
nan uyumsuzluklarin orta-
dan kaldirilmast hedeflen-
mistir.

. Bu teminatlarin yatirilmasi

veya Odemeler veya geri
O0demeler taraflarin nihai
sorumlulugunu  hi¢  bir
sekilde  etkilemeyecektir.
Maddede herhangi bir de-
gisiklige gidilmemisgtir.

Kural 23-Miisterek Avarya
Paylasmasinda Zamanasimi

a. Uygulanacak hukukun za-
man sinirlamasina ait emredici
herhangi bir hiikkmiine daima
tabi olmak sartiyla;

i. Miisterek Avarya payla-
simindan dogan her tiirlii
talep hakki, misterek
avarya senetleri veya
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teminatlar1 tahtinda do-
gan taleplerde dahil ol-
mak iizere Miisterek
Avarya dispecinin yayin-
lanmas tarihinden itiba-
ren bir  yil igerisinde
sona erer. Her haliikar-
da, bir talep hakki, miis-
terek deniz sergiizestinin
sona ermesinden alt1 yil
sonra dava edilemez.

ii. Bu siireler, miisterek de-
niz sergiizestinin sona
ermesinden sonra taraflar

Kaynaklar:

- WWwWw.iumi.com
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arasinda anlagma sag-
landig1 takdirde uzatila-
bilir.

b. Bu kural, Miisterek Avarya
taraflarinin ve onlarin si-
gortacilar1 arasinda uygu-
lanamaz. Kuralda herhan-
gi bir degisiklige gidilme-
mistir.

Sonug:

2016 kurallarinin Miisterek
Avaryaya konu olacak riskle-
rin meydana gelmesi netice-

sinde ne gibi sonuglar dogura-
cagi ile ilgili bir analiz yapmak
icin heniiz erken ise de, yapi-
lan degisikliklerle ilgili genel
goriis, benimsenerek uygula-
nan 1994 kurallarinin yerine
kabul edilen 2004 kurallarinin
uygulamada bir takim belirsiz-
liklere yol agtig1, ancak 2016
kurallartyla birlikte 12 yildir
siiregelen bu belirsizliklerin
ortadan kalkacagi yoniindedir.

- Miisterek Avarya Hukuku Prof. Dr. Ergon Cetingil, Prof. Dr. Rayegan Kender, Prof. Dr. Samim Unan.
- Nakliyat Tekne ve Emtea Sigortalart Osman Yiicesan.

- www.resmigazete.gov.tr

- http://’www.academia.edu/29711763/York _Anvers Kurallar%C4%B1 2016-York Antwerp Rules 2016
- https://Www.Norclub.No/Assets/Articlefiles/York-Antwerp-Rules-201 6-a-Summary-of-the-Changes-

Richards-Hogg-Lindley. Pdf.

- (%) 2016 kurallarmin Tiirkce ¢evirileri i¢in Sayin Didem Algantiirk Light'in “York Anvers Kurallar

2016-York Antwerp Rules 2016 isimli ¢alismasindan yararlamilmistir.

S. Mert SENGUN
Milli Reasiirans T.A.S.
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Isin Gecikmesinden Kaynakli Kar Kaybi Sigortasi
ve Uygulamada Karsilasilan Sorunlar

Giris

igorta uygulamalarinda
Sgeg yer edinse de Kar

Kayb1 Sigortalarina du-
yulan ihtiyacin ortaya ¢ikmasi
1800’1l yillara dayanmaktadir.
En yaygin sigorta uygulamasi
olan Klasik Yangin Teminati,
isletmeye yatirilan sermayenin
(tesis, makine, emtia vb.) yan-
gin nedeniyle hasara ugrayip
ise yaramaz hale gelmesinden
dogan zarar1 karsilarken, yan-
gin sebebiyle isletmenin ugra-
dig1 kar kaybina kars1 herhangi
bir teminat saglayamiyordu.
Bu durum ilk kez 1843’te In-
giltere’de bir han sahibinin
yangin poligesine dayanarak,
hem yanan hanin zararinin,
hem de binanin yeniden insasi
stiresince kaybettigi karin kar-
stlanmasin1  talep etmesiyle
giindeme gelmistir. Birkag yil
sonra 1847°de ise Isko¢ Adli
Makamlar1 benzer bir durum
ile karsilagmis, Davact maddi
zararinin yaninda binanin ta-
mir siiresi i¢inde faaliyetlerini

yerine getirememekten dogan
kar kaybin1 ve 6demek zorun-
da kaldig1 personel iicretlerini
talep etmistir.

Bu iki olay sonucunda
mevcut klasik yangin temina-
tinin eksik kaldigi gerekgesiyle
yangin sebebiyle ortaya g¢ikan
kar kaybinin temini konusu
giindeme gelmistir. Bu alanda
ilk uygulamay1 yapmasi nede-
niyle “Onciiler” olarak adlan-
dirilan  sigorta  sirketlerinin,
Kar Kayb1 Sigortalari’n1 ne
sekilde tatbik ettiklerine dair
bir belge bulunmamakta olup;
Onciiler’i, Kar Kaybr’nin
Yangin hasari lizerinden belirli
bir oran ile hesaplandigi ve
Fransizca’da isten uzaklagma
manasia gelen Somaj (Cho-
mage) sistemi ile yillik karin
gilinlere boliinerek, ¢alisiima-
yan giin sayist ile ¢arpilmasiy-
la bulunan “Zaman Kayb1” po-
ligeleri takip etmistir. 1908’de
Ingiltere’deki sirketlerin Kar
Kayb1 teminati vermeye karar
vermeye baslamasiyla is hacmi
cok artmis ve 1939°da oOzel

sartlariyla birlikte standart bir
polige formu benimsenmistir.

Kar Kayb1 Sigortalar1 sana-
yilesmis tilkelerde genis uygu-
lama alanlar1 bulurken, 6nceli-
g1 Yangia Bagl Kar Kayb1 ve
Makine Kirilmasina Bagh Kar
Kayb1 Sigortalar1 almaktadir.
Yap1 ve insaatlarin tamam-
lanmasindaki gecikmeden do-
gacak olan briit Kar Kaybini
teminat altma alan “Isin Ge-
cikmesinden Kaynakli Kar
Kaybi Sigortas1”’nin (Advance
Loss of Profits Insurance-
ALOP) gelismesi ve yaygin-
lagmasi ise, heniiz isletme ha-
linde olmayan bir yapiya on-
ceden teminat veriliyor olmasi
ve bu nedenle sigorta bedeli,
risk ve fiyatin belirlenmesinde
yasanan zorluklar nedeniyle
daha yavas olmustur.

Son zamanlarda diinya ge-
nelinde genis bir yer bulan ve
hiikiimetlerin sagladiklar1 fon
yapilarinda degisime neden
olan ozellestirme ve yap-islet-
devret (Build-Operate-Transfer-
BOT) akimimin da etkisiyle,
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ozellikle biiyiik projelerde yer
alan igveren ve miiteahhitler
ciddi finansal risklerle karsi
karsiya kalmaktadir. Bu tiir
projelerde, igverenler genellik-
le proje varliklarim1 ve nakit
akisin1 teminat gostererek kre-
di almakta ve daha sonra pro-
jenin getirisiyle krediyi geri
O0demektedirler. Bu nedenle
s0z konusu projenin gelir geti-
rir hale gelmesi ¢ok 6nemli ha-
le gelmis ve igveren ile finan-
sorler ve dolayisiyla igveren ile
miiteahhitler arasindaki s6z-
lesmelere is programindaki
gecikmeler i¢in kati maddeler
eklenmeye baglanmigtir. Dere-
celendirme kuruluslarinin,
bankalarin ve yatirimcilarin ar-
tan baskilar1 nedeniyle proje
sahipleri (igsveren) aldiklar1
kredilerin geri 6demelerini ve
yatirimlarin1 garanti altina al-
ma c¢abasmna girmis, bu da
ALOP teminat taleplerinde
ciddi bir artisa yol agmustir.
The International Association
of  Engineering Insurers
(IMIA) verilerine gore ALOP
/DSU teminati igeren polige
adedi 2000-2008 yillar1 ara-
sinda iki katina ¢ikmis ve yiik-
selen trendini glinlimiize kadar
devam ettirmistir.

Daha onceleri Londra piya-
sasinda sadece bu alanda uz-
manlagmis sigortacilar tarafin-
dan saglanan bu teminat, artik
hemen hemen biitiin sigorta
sirketlerince verilmektedir.
Ancak uzun bir gec¢misi ol-
mamast ge¢ yayginlasmasi ve
genellikle EAR/CAR poligele-
ri i¢inde verilmeleri nedeniyle
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ALOP teminati ile ilgili istatis-
tiki veriler genis bir zamani
kapsamamaktadir.

Insaat projeleri; aylarca sii-
ren aragtirma, planlama, biitce
olusturma, anlagmalar imza-
lama, resmi izin ve uygulama
bagvurular1 yapma, makine ve
tesisat i¢in siparis verme, insan
kaynaklarin1 ayarlama, saha
hazirhigi, nakliye vb. bircok 6n
asamaya dayanmaktadir. Fiziki
ingaat islerinin maruz kaldig
yangin, hirsizlik gibi konvan-
siyonel; deprem, sel-seylap gi-
bi katastrofik; ayrica iscilik,
tasarim hatalar1 gibi projenin
kendisinden kaynaklanan te-
mel risklerin disinda, s6z ko-
nusu On asamalar da ingaatin
tamamlanip isletme donemine
geeme siiresi lizerinde etkili
olmaktadir. Bu kadar c¢ok de-
giskenden herhangi birinin ne-
den olabilecegi ve dolayisiyla
insaatin tamamlanmasina en-
gel olacak her tiirlii gecikme,
planlanandan diislik {iretim,
gelir ve hatta pazar kaybu,
O0demelerin yapilamamasi so-
nucunda karsilasilan faiz borg-
lar1 gibi agir finansal yiiklere
neden olabilmektedir. Bu nok-
tada projenin tamamlanmasi-
nin gecikmesi nedeniyle olu-
sacak briit kar kaybimni temin
eden ALOP teminat1 biiyiik
onem kazanmaktadir.

ALOP teminat1 sigorta pi-
yasalarinda kullanilan farkl
metinler nedeniyle  bircok
isimle anilmakta olup, bunlar-
dan en yaygin1 DSU (Delay in
Start-up)’dur. Delayed Start-
up, Delayed Earnings Insuran-

ce, EAR/CAR Loss of Profits,
EAR/CAR Loss of Rent
/Interest olarak da adlandirila-
bilmektedir. Bu durum arala-
rinda teminat farkliligi olup
olmadigina dair tartigmalara
yol agsa da teminat kapsamlari
oziinde aynidir.

Teminat

ALOP teminati, insaat isle-
rinin tamamlanmasinda yasa-
nacak bir gecikmeden dogacak
olan briit kar kaybini telafi et-
mek amaciyla isletme gelirini
korumaya yonelik bir sigorta
giivencesi saglamaktadir.
ALOP Sigortast yapmanin 6n
kosulu, yiiriirlikte Ingsaat
(Construction All Risk-CAR)
ya da Montaj (Erection All
Risk-EAR) poligelerinden bi-
rinin olmasidir. Gecikmenin
bu poligelerin kapsaminda te-
lafi edilen maddi bir zarar yii-
ziinden yasanmis olmasi ge-
rekmektedir. Ancak ALOP si-
gortasi, Insaat ve Montaj poli-
celeri kapsamindaki risklerin
tamamin1 karsilamamaktadir.

istisnalar

ALOP teminatinda asagida
belirtilenler sonucu olusan kar
kayiplar1 genelde istisna tu-
tulmaktadir;

- Aksi  kararlastirilmadikca
Insaat/Montaj poligelerine
zeyil ile eklenen ek teminat-
lar,

- Aksi  kararlastirilmadikca
deprem, yanardag patlama-
s1, tsunami,
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- 3.sahis mallari, insaat ma-
kinesi, tesis ve ekipmanla-
rin ugradig zararlar,

- Hammadde zararlari, mal-
zeme eksikligi, tahrip olma-
s, bozulmasi veya hasara
ugramast,

- Kamu otoritesi tasarruflari,

- Kaynak yetersizligi,

- Hasarin meydana gelmesin-
den sonra herhangi bir ek-
sikligin ortadan kaldirilma-
s1, kusur veya hatanin dii-
zeltilmesi,  1iyilestirilmesi,
ilave yapilmasi veya degis-
tirilmesi,

- Sigortali tarafindan devrali-
nan veya kullanima sokulan
kisimlarda meydana gelen
zarar veya hasar,

- Cezalar, sozlesmeden kay-

REASUROR

- Ruhsat, lisans ya da soz-
lesme iptalleri.

Sigortah

ALOP teminat1 sadece “Is-
veren” yani isletmeden gelir
elde edecek olan isletme sahibi
icin teminat saglamaktadir. Is-
veren ve Miiteahhit i¢in maddi
zarara iliskin ortak menfaatler,
isin gecikmesine bagli finansal
kayiplar bakimindan birbirin-
den tamamen ayrilmaktadir.
Bir {iretim tesisi i¢in, insaatin
maddi bir hasar nedeniyle be-
lirlenen siirede bitmemesi du-
rumunda, sayet tesis liretime
gecmis olsaydi elde edecegi
tahmini kar i¢in teminat sag-
lanmasindan hareketle, s0z

muhatabinin sadece isveren
oldugu agiktir. Miiteahhit ise
maddi zararin giderilmesi ve
tamirinden sorumlu taraf ol-
maktadir. Bu nedenle talep
edilse de miiteahhitin policede
sigortal1 olarak belirtilmesi an-
laml1 olmayacaktir.

Ayni sekilde ALOP polige-
sinde sigortali olarak yer alma
talebi, projeye kredi saglayan
finans kuruluslar1 tarafindan
da yapilmaktadir. Isletme geli-
rinin kredi borclarmin geri
O0denmesi tlizerindeki etkisi dii-
stintildiiglinde bu talep mantik-
1 gibi goriinse de, isveren ile
aralarinda imzaladiklar1 kredi
sozlesmesinde yer alan, finan-
soriin ilgili sigorta 6demeleri-
ne hak kazanmasini saglayan

naklanan sorumluluklar, konusu tesisin {iretim gelirinin ~ dain-i miirtehin serhi (loss
Insaat Sozlesmesi
= ISVEREN &
Finans S6zlesmesi > -Maddi Hasarn Tamiri
-Gecikme Zararlarmin Temini
4
BANKA <
—>1{- Gecikmeler i¢in koruma saglama
\ 4
A 4 .
- " MADDI ZARAR
MUTEAHHIT <z —
-Sorumlu olarak Maddi Zararm giderilmesi
| ALOP/DSU
> (Gecikme Zararlarr)

Munich Re Topics Risk Solutions 2/2013
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Sekil 2. ALOP Sigorta Bedeli

REASUROR

Isletme Geliri

Net Kar  Sabit Masraflar

Degisken Masraflar

Briit Kar

\

Sigorta Bedeli

\ J

payee clause) yeterli olmakta-
dir. Bu nedenle finans sirketle-
rinin ayrica sigortali olarak
belirtilmesine de gerek yoktur.

Sigorta Bedeli

Bir isletmenin amaci, sabit
ve degisken masraflar1 karsila-
diktan sonra kar elde etmektir.
Sabit masraflar, liretimden ba-
gimsiz olarak iiretimin artis ya
da azalisindan etkilenmeyen
kredi faizi, kira/lease mas-
raflari, sigorta primleri vb. ka-
lemlerdir. Degisken masraflar
ise liretime bagli olarak degisen
hammadde, enerji maliyeti,
iscilik tcretleri gibi kalemleri
ifade etmektedir. Isletmenin
faaliyete gegmesinin gecikme-
si durumunda {iretim olmaya-
cagi icin degisken masraflar da
s6z konusu olmayacaktir. Bu
nedenle degisken masraflar
ALOP teminatinin konusu de-
gildir. Sigorta edilen meblag
her bir proje icin farklilagabi-
lecek olmakla beraber genel-
likle beklenen yillik briit kar,

diger bir deyisle net kar ve
sabit masraflarin toplamidir.

Sigorta Siiresi

ALOQP poligeleri i¢in sigor-
ta siiresi, prensip olarak Ingaat
ve Montaj polige stireleri ile
aynt olup, sahada ingaa-
tin/montajin baslangi¢ tarihin-
den, test siiresi de dahil olmak
iizere gecici kabuliin yapilip
isletmenin faaliyete gectigi ta-
rihe kadar gecen zamandir.
Bakim siiresi ise, gegici kabu-
liin yapilmas: ile baslayip is-
letme faaliyette iken devam
ettiSinden ALOP teminatinin
disinda kalacaktir. Tazminatin
O0denebilmesi i¢in maddi zara-
rin isin baslangici ile gegici
kabul tarihi arasinda gercgek-
lesmesi gerekmektedir.

Ancak ALOP teminatinin
ana tetikleyicisi isletmenin
faaliyete gecmesindeki gecik-
medir. Isletmenin resmi olarak
Isverene devri anlamina gelen
gecgici  kabuliin  (Provisional

Acceptance Certificate-PAC)
imzalanmasi, biirokrasi vb.
nedenlerle gecikebilmekte ve
isletme bu tarihten once fiilen
faaliyete gecebilmektedir.

Insaat/Montaj sigortalarinin
bitisi ve isletme dénemi sigor-
talar1 (CMI, Makine Kirilmasi,
Yangin, Kar Kaybi vb.) bas-
langict i¢in Gegici Kabul esas
teskil etmekte iken, ALOP te-
minat1 i¢in tek kriter degildir.
ALOP teminatinin sona ermesi
igin;

- Gegici kabuliin yapilmasi,

- lIsverenin isletmeyi devral-
masi,

- lsletmenin faaliyete alin-
masi,

kosullarinin  herhangi birinin

yerine gelmesi yeterli olmak-

tadir.

Maddi zararlar igin risk, ge-
cici kabul yapilana kadar yiik-
lenicide diger bir deyisle mii-
teahhit de olacak ve isletme
donemi sigortalart da gecici
kabul oOncesi hasarlar1 kapsa-
mayacaktir. Bu durumda gegi-
ci kabul yapilmadan 6nce igve-
renin isletmeyi devralmasi ya
da faaliyete baslamasi duru-
munda ALOP teminati sona
ereceginden Kar Kaybi sigor-
tas1 baglayana kadar olusabile-
cek teminat bosluguna dikkat
edilmelidir.

Tazminat Siiresi

Tazminat siiresi, gecikme
olmaksizin, gegici kabuliin ya-
pilmasi gereken tarihten islet-
menin tekrar faaliyete ge¢me-
sinin 6ngorildiigii tarihe kadar
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Sekil 3. ALOP Sigorta ve Tazminat Siiresi

Gegici Kabul Faaliyet (*)
I I
I I
I
I I
I I
| |
Insaat * I Bakim Dénemi I t

| — | 7
I ~" I
asar : Gecikme :
1 I
Test : :
I I
I I

Montaj ! Bakim Dénemi ! ot

= 4 re
I 4 I
Hasar | Gecikme !
< Insaat /Montai Policesi Bakim Dahil Sigorta Siiresi > :
I I
I I
ALOP Sigorta Siiresi :<:_AL11LTasznm_Sjlne51_>

(*) Hasar nedeniyle geciken Gegici Kabul (Faaliyet) Tarihi

gecen siire olup, sigortacinin
sigortaliy1 tazmin etmeyi kabul
ettigi maksimum siire ile sinir-
lidir.

Birden fazla {initeden olu-
san projelerde her bir iinitenin
gecici kabul tarihi farkli ola-
bilmekte ve bu lniteler tesisin
tamaminin bitmesini bekleme-
den faaliyete gecebilmektedir.
Bu durumda ALOP teminati
her bir tesis i¢in ayr1 ayr belir-
tilen is programlar1 iizerinden
sigorta bedeli i¢cin dagilim ya-
pilarak verilmelidir. Ayrica In-
saat/Montaj policelerinde yapi-
lan siire uzatimlari, ALOP si-
gorta siiresi lizerinde dogrudan
etkili olmamaktadir.

ALOP  sigorta  siiresinin
uzamasi prim ve muafiyetin de-
gistirilmesi sakli kalmak kay-
diyla sigortacinin yazili onayi
ile mimkiin olup tazminat

siiresi bu uzatimlardan etki-
lenmeyecektir. Projenin faali-
yete gecisinin ve/veya gegici
kabul tarihinin is programinin
gerisine diigmesi durumunda,
ALOP sigorta sliresinin uza-
tilmas1 asagidaki nedenlerden
dolay1 6nem tagimaktadir.
ALOP sigorta siiresi uza-
tilmaz ise teminat poligede be-
lirtilen sigorta siiresini takip
ederek isletmenin fiilen faali-
yete almip alinmadigma ba-
kilmaksizin mevcut gegici ka-
bul tarihinde sona erecektir.
Sigorta stiresinin uzatilmasi
halinde ise, isletmenin faaliye-
te alinmasi i¢in yeni bir tarih
belirlenecek ve ALOP temina-
tinin tetiklenecegi tarih bu re-
vize tarih olacaktir. Boylece
gecikmeye neden olabilecek
maddi zararlarin gergeklesebi-
lecegi siire uzatilmis olacaktir.

Ancak ALOP sigorta siiresinin
degistirilmesi, tazminat siiresi-
ni etkilemeyecektir.

Isin uzamasina ragmen ge-
cici kabul tarihi revize edilme-
diginde mevcut tarihten sonra
olusacak maddi zararlarin (3)
neden oldugu gecikmeler te-
minat dis1 kalacaktir.

Ancak sigorta siiresi uza-
tilmamasina ragmen bu siire-
nin disinda meydana gelen ha-
sar (3), sigorta siiresi ic¢inde
meydana gelen hasarlarin (1,
2) tamiri ya da yenilemesi ile
dogrudan iligkili ise teminat
kapsaminda olacaktir. Bu nok-
tada yeni olusan hasarin bir
onceki hasarla illiyet baginin
olup olmadigina bakilmalidir.
Sigortalinin uzamalar nedeniy-
le teminatsiz kalmamasi, sigor-
tacinin ise olusacak bu temi-
nat bosluklarinda ger¢eklesecek
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Sekil 4. Ingaat/Montaj Policelerinde Yasanana Siire Uzamalarinin
ALQOP Teminat1 Uzerindeki Etkileri-1

ALOP Sigorta Siiresi

Tazminat Siiresi

ot

Tazminat Siiresi degismez.

Tazminat Siiresi

o h
Uzama Teminat revize gegici kabul tarihini i
Yok dikkate almadan poligede belirtilen :
mevcut sigorta siiresi i¢in gegerlidir. :
ALOP Sigorta Siiresi
w @ --@
Uzama Sigorta Siiresi revize e&i/len gecici
Var kabul tarihine kadar uzatilir.

hasarlar i¢in son gegerlilik tarihi

Revize edilen Gegici Kabul Tarihi
ALOP teminatinin tetiklenme noktasi
Gecikmeye neden olacak maddi

-

[

hasarlarda uyusmazlik yasa-
mamasi i¢in bu konulara has-
sasiyet gOstermesi gerekmek-
tedir.

Zaman Muafiyeti

ALOP teminatlarinda siire-
ye bagli muafiyet verilmekte-
dir. Isletmenin faaliyette oldu-
gu donem i¢in yapilan klasik
kar kayb1 sigortalarinda, hasar
oldugu an teminat islemeye
baslar. Ancak ALOP temina-
tinda isletmeye alinig tarihinde
bir gecikmenin gerceklestigi
an temel faktor oldugundan,
bu tarihe kadar proje imalati
boyunca meydana gelen maddi
hasar adedinden bagimsiz ola-
rak tek bir gecikme s6z konusu
olacak ve dolayisiyla tek bir
ALOP hasar1 meydana gele-
cektir. Bu nedenle de ALOP
teminatinda tek bir muafiyet
uygulanmaktadir.

Riskin Degerlendirilmesi ve
Hasar Yonetimi

ALOP teminati i¢in riskin
degerlendirilmesi, is progra-
minda gecikmeye ve maddi za-
rarlara neden olacak olaylarin
net bir sekilde belirlenebilme-
sine dayanir. Bu nedenle soz
konusu insaat projesine dair
detayli teknik bilgi edinilmesi,
i$ programim net ve biitiin
asamalar1 detayli olarak igerir
sekilde eksiksiz hazirlanmis
olmas1 ve iyi bir sekilde ince-
lenmesi biiyiikk onem tasir. Is
programinda belirtilen asama-
lardan gecikmeye sebep olabi-
lecek kritik olanlar belirlenme-
li ve is siirecinde 1yi bir sekilde
takip  edilmelidir. In-
saat/Montaj policelerinde te-
minat altina alinan maddi za-
rarlarin biiylik kismi ingaat is-
lerinin sonunda test agsamasin-
da ortaya ¢ikmaktadir.

Bu kritik asamada yasanan
kiicik maddi hasarlar bile
uzun gecikmelere neden ola-
bilmekte ve maddi hasar tuta-
rinin ¢ok iizerinde ALOP taz-
minatlariyla sonuglanmaktadir.
Yine cografi konuma baglh
olarak iklim kosullar1 ve mev-
simsel nedenlerle sorun yasa-
nabilecek ve is programinda
gecikmeye neden olabilecek
asamalar da dikkate alinmali-
dir.

Fiziki kosullar ve projenin
kendisinden kaynaklanan te-
mel riskler disinda g6z 6ntlinde
bulundurulmas1 gereken bir
diger konu da miiteahhidin
moralitesidir. Daha 6nce yiik-
lendigi projeler, bu alandaki
tecriibe ve referanslari iyi de-
gerlendirilmelidir.

Sigortalidan isin ilerlemesi-
ne dair gilincel bilgi alinmasi,
i$ programinin, isin devir tari-
hinin siirekli glincellenmesi
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Sekil 5. Ingaat/Montaj Policelerinde Yasanana Siire Uzamalarimin
ALOP Teminat1 Uzerindeki Etkileri-2

ALOP Sigorta Siiresi

@ R
I
1 ve 2 nolu hasarin neden oldugu I
Uzama . . o 1
Yok gecikmeler teminata dahil iken, 3. hasarm :
neden oldugu gecikmeler teminat digidir. :
| R
® ALOP Sigorta Siiresi o PN
\ J
Sigorta Siiresi revize edilen) gecici kabul tarihine kadar
Uzama - <
Var uzatildigindan 1, 2 ve 3 nolu hasarlarm neden oldugu
- gecikmeler teminat kapsamindadir.

Tazminat Siiresi

Degismez

Tazminat Siiresi

€

ve gerceklesen her bir maddi
zararda sigortacinin bilgilendi-
rilmesi onemlidir. Boylece ge-
rekli 6nlemler alinarak isin ge-
cikmesinin Oniine gecilmesi
veya gecikmeden dogacak ha-
sarin azaltilmasi miimkiin ola-
bilmektedir.

ALOP teminati verilen poli-
celerde hasar frekansinin diisiik
olmas1 nedeniyle etkin bir risk
degerlendirilmesi yapilmadan
verilen teminatlar, sigorta sir-
ketlerinin ¢ok ciddi hasarlarla
kars1 karsiya kalmasina sebep
olmaktadir.

Bununla birlikte, sigortali
ve sigortaci arasinda uyusmaz-
liklarin yogun olarak yasandigi
ve konularin genelde mahke-
meye tasindig1 goriilmektedir.
Bu uyusmazliklarin ¢ogu ge-
cikmeye neden olan olaym
tespiti konusunda yasanmakta
olup, Insaat/Montaj poligesi ile
teminat altina alian maddi bir

zarar nedeniyle mi yoksa in-
saat siirecini sekteye ugratacak
baska bir nedenle mi ortaya
ciktiginin belirlenmesi zor ol-
maktadir.

Ayrica ALOP teminat1 ya-
pist geregi 6zel bir uzmanlik
gerektirmekte ve iilkemizde bu
alandaki uzman eksper sayisi-
nin azligi nedeniyle genelde
yurt disindan destek alinmak-
tadir. Bunun yaninda hukuki
alt yap1 eksikligi sonucu mah-
kemeye tasinan konularin ge-
nellikle bilirkisi  heyetlerine
devredilmesi de s6z konusu-
dur. Bu durum hasar siire¢leri-
nin ¢ok uzamasina yol agmak-
tadir.

Sonuc¢

Daha onceleri  sirketler
arasinda fiyat bazinda devam
eden rekabet, artik fiyatin ya-
ninda teminatlarin da genisle-

tilmesi boyutuna ulagmistir.
S6z konusu teminatin igerigi
dikkate alinmadan ve gerekli
risk degerlendirmesi yapilma-
dan verilmesi sigorta sirketle-
rinin ciddi hasarlarla karsilas-
masina neden olabilmektedir.
Sadece pazar payr odakli bu
rekabetten maalesef ALOP
teminati da nasibini almakta-
dir. Etkin bir sigorta bedeli,
tazminat siiresi ve muafiyet
belirlemesi yapilmadan pro-
mosyon olarak gerekli olsa da
olmasa da diizenlenen polige-
ler bulunmaktadir. Bu sekilde
diizenlenen policelerde deprem
konusu da goz ardi edilmekte-
dir. Deprem teminat1 verilen
ALOP poligeleri nedeniyle
risk hasarinda olmasa da dep-
rem hasarinda sektorii ciddi
anlamda etkileyecek bir kiimii-
liin ortaya ¢ikmasi s6z konusu
olabilecektir. Bu durum ayrica
reasiirans programlarinda da
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sikintiya yol a¢gmakta ve gir-

ketleri  yetersiz  reasiirans
korumasi ile karst karsiya bi-
rakabilmektedir.

Gilinlimiizde biiyiik ve kar-
magsik projelerin artigi, Gzel
sektor yatirimlari, kullanilan

Kaynakca:
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yeni teknolojiler ve sigortali-
larin bilinglenmesi gibi neden-
lerle bu teminata olan talep her
gecen giin artmaktadir.

Ancak karmasik yapis1 goz
ontinde bulunduruldugunda, su
an prim hacmi iyi olsa da asir

- Insurance of Profit-A.G.Macken-G.J.R Hickmott.
- Extention of the Period for Delay in Start UP Cover (DSU)-(IMIA-WGP25 (02) E) IMIA Conference in

September 2002.

rekabetci fiyatlar ve yetersiz
risk degerlendirmeleri nede-
niyle ALOP teminatinin gele-
cekte sektore sorun yaratma
thtimali mutlaka g6z Oniinde
bulundurulmalidir.

- Delay-in Start-up Insurance, Max Bommeli, Swiss Re, Technical Puplishing Engineering, 2003.

- Advance Loss of Profits (ALOP)-IMIA 6-48 (93) E, Veli Kalle Tavakka.

Asude TEMELLI
Milli Reasiirans T.A.S.
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Temmuz 2017 Yenilemeleri

Orta Dogu

emen ve Suriye’de si-
regelen i¢ savas, Iran
ile ilgili yaptirimlarin

belirsizligini korumasi, petrol
fiyatlarindaki dalgalanma ve
son olarak Korfez Arap Ulke-
leri Isbirligi Konseyi’'nin Ka-
tar’a uyguladigi yaptirimlar
sebebiyle bolge, hem politik
hem de ekonomik yodnden is-
tikrarsiz bir donem gegirmek-
tedir. Bu gelismeler dogrultu-
sunda hiikiimetlerin yatirim
giderlerini kismasi da, bolge
genelinde sigorta prim {ireti-
minin azalmasina sebebiyet
vermektedir.

Yukarida bahsedilen olum-
suzluklara ilaveten bolgede
Birlesik ~ Arap  Emirlikleri
(B.A.E.) basta olmak {izere, son
birka¢ sene icerisinde biiyiik
risk ve dogal afet hasarlar
meydana gelmistir. Bdlgenin
2017 yili Ocak yenilemelerini,
2015 yilmin Aralik ayinda ger-
¢eklesen ve Orta Dogu ve Ku-
zey Afrika Bolgesi’nin en bii-
yik hasarlarindan biri olarak

kabul edilen “Address Hotel”
yangin hasar1 ve 2016 yilinin
Mart ayinda Birlesik Arap
Emirlikleri’nde (B.A.E.) ger-
ceklesen sel hasari etkilemistir.
Bu hasarlar, lider reasiirorler
Hannover Re, SCOR ve Swiss
Re’nin, 6zellikle Birlesik Arap
Emirlikleri’nde (B.A.E) birta-
kim onlemler almalarina sebe-
biyet vermistir. S6z konusu
Onlemler arasinda en onemlisi
olan saklama paylarinin arti-
rilmasi ile, sedan sirketlerin is
kabuliinde daha secici olmalari
ve hasara katilimlarinin arti-
rilmas1  hedeflenmistir. Buna
ilaveten, Address Hotel hasa-
rinda kullanilan PML orani
tartisma yaratmis olup, bir¢ok
tretede risklerin PML kullani-
larak devri kaldirilmistir. S6z
konusu devirler artik sadece
%100 sigorta bedeli iizerinden
gergeklestirilmektedir. Ayrica
tretelerdeki yiiksek bina, cephe
kaplamasi tehlikeli olan yapi-
lar gibi risklerin tanimlar1 ve
kategorileri tekrar diizenlen-
mis, hasarlanma olasilig1 yiik-
sek risklerin trete sorumlulu-

guna alinma limitleri diigiirtil-
miistiir. Bolismeli treteler i¢in
2017 yili Ocak yenilemelerin-
de goriilen bu durum Temmuz
yenilemelerinde de devam et-
mistir. Ote yandan, Ocak ay1-
nin ilk glinlerinde Abu Dha-
bi’nin yaklasik 240 km bati-
sinda yer alan Ruwais isimli
rafineride ¢ikan ve is durmasi
ile birlikte 850 milyon ABD
Dolar1 civarma ulasan yangin
hasar1 ise Temmuz yenileme-
lerini etkilememistir. Bu hasa-
rin 2018 yili Ocak yenilemele-
rini etkilemesi beklenmektedir.
Son olarak, bolge genelinde
hasarsiz Risk XL ve Cat XL
tretelerine %7 ila %5 fiyat in-
dirimi uygulanmis olup, hasar
isabet eden Risk XL tretelerin-
de %15’¢ varan, Cat XL trete-
lerinde ise %5 e varan fiyat ar-
tiglar1 gdzlenmistir.

Latin Amerika

Diger gelisen piyasalardaki
rekabete bagl prim diistisleri-
nin aksine, Latin Amerika bol-
gesinde toplam reasiirans prim
hacmi y1l bazinda %14’lik bir
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biliyiime elde etmistir. Bu du-
rum uluslararasi reasiirdrlerin
bolgeye olan ilgisini artirmig-
tir. Artan kapasitenin etkisiyle
boélgenin biiyiik ve Onemli
koruma programlariin panel-
lerinde yer edinmenin oldukc¢a
zor olmasi, birgok reasiirori
yerel ve bdlgesel retrosesyon
programlarina katilmaya zor-
lamaktadir. Ayrica bolgedeki
sedan sirketler, diger piyasa-
lardaki genel uygulama parale-
linde, biitlin branslarda destek
saglayan reasiirorlere giderek
daha c¢ok oncelik verme egili-
mindedirler.

Yiiksek reastlirans kapasite-
sinin yarattig1 yumusak (soft)
piyasa kosullart 2017 yilimin
Temmuz ay1 yenilemelerinde
de hissedilmigtir. Boliismeli
trete sartlarina Olay Limiti ek-
lenmesinin yayginlasmasi, bu
anlasmalarda da gecgen sene-
den itibaren kapasite fazlasinin
ortaya ¢ikmasina neden olmus-
tur. Boliismeli trete komisyon
oranlarinda %1,5’e varan artis-
lar gozlemlenmistir. Boliisme-
siz islerde ise hasarsiz Risk
XL programlarinda %15’e va-
ran fiyat indirimleri goriilmiis
olup, buna karsin hasarsiz Cat
XL tretelerinde fiyat dusiisi
%2,5-%7,5 araliginda gercek-
lesmistir. Hasarli bdoliismesiz
programlarda ise %15’e yakla-
san fiyat artiglar1 yasanmustir.

Son 12 ayda bolgede ya-
sanmis olan en biiyiik katastro-
fik olay Peru’daki “Costero”
sel hasaridir. 2017 yilinin Su-
bat ve Mart aylarinda gergek-
lesen ve agirlikli olarak tarim
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sektoriinli etkileyen bu dogal
afet, beklentinin iizerinde -3,1
milyar ABD Dolari’m1 asan-
bir ekonomik hasara sebebiyet
vermistir. Ancak gergeklesen
sigortali hasarin, ekonomik
kaybin sadece %10’uyla sinirl
olmasi, reasiirorler icin g¢ekici
olan bolgede sigortalanma
oraninin halen olduk¢a diisiik
oldugunun agik bir gostergesi-
dir.

Uzak Dogu

1 Temmuz 2017 yenileme-
leri Uzak Dogu bolgesinde
beklendigi iizere oOzellikle
Yangin ve Kaza reastiransi
branslarinda rekabetci gecmis-
tir. Reasiirans kapasitesi fazla-
l1ig1 ve biiyiik hasarlarin bu-
lunmamas1 sebebiyle sigorta
sirketlerinin genel olarak hem
reasiirans maliyetlerinde tasar-
ruf saglayabildikleri hem de
anlasma kapsamlarini genis-
letmeyi basardiklar1 goriilmiis-
tur.

Bolgede 2016 yili sonunda
Nepartak, Meranti ve Chaba
tayfunlart meydana gelmistir.
Ancak bu dogal afetler, son 10
yil iginde yasanan ve daha bii-
yiik hasarlara sebep olan olay-
lar gbz Oniline alindiginda kay-
da deger bir etki yaratmamis-
tir. 2017 yili Temmuz ay1 ye-
nilemesinde Cin’de Meranti
tayfunundan etkilenen boliis-
mesiz anlagsmalarda %10-%15
arasinda degisen makul fiyat
artislar1 gozlemlenmistir. Tay-
van’da 2016 yilinin Subat
ayinda meydana gelen Richter
Olgegine gore 6,4 siddetindeki

depremden sonra iilkenin de-
netleme kurumu, 2 Mayis
2017 tarihinde yaptigi resmi
bir aciklama ile, reasiirans sir-
ketlerinin kredi notlarmna ilis-
kin var olan sartlar1 bu tarihten
itibaren yapilan tiim yeni rea-
siirans kabulleri i¢in gecerli
olacak sekilde revize ettigini
bildirmistir. S6z konusu reviz-
yon A.M. Best’e ait asgari
kredi notu sarti ile ilgili olup,
bu sartin Standart & Poors ile
denk hale getirilmesi hedef-
lenmistir. Daha once B+ ve
iizeri A.M. Best notu kabul
edilir iken, asgari kredi notu
B++ ve ilizeri olarak degisti-
rilmistir.

Endonezya’da 2016 yilinin
Ocak ayinda yiiriirliige giren
ve yerel saklama paymi koru-
may1 hedefleyen diizenleme,
iilkeden is kabul eden tiim ya-
banci reasilirans sirketlerini
olumsuz etkilemistir. Bir¢ok
sigorta dalinda riskin reasiiran-
sa devrinde onceligi belli sart-
larla yerel reasiirans sirketleri-
ne sunan s6z konusu diizenle-
menin yiriirliige girmesinden
sonra bir¢ok yabanci reasiird-
rin portfoylerinin azaldigi ve
kalan iglerini de fronting yolu
ile kabul ettikleri gdzlemlen-
mistir. Bu durum karsisinda
yerel reasiirans sirketlerinin
kabul ettikleri artan riskleri
karsilayabilecek seviyede ser-
maye ve yOnetim standardina
sahip olup olmadiklar1 yoniin-
deki endiseler devam etmekte-
dir.

Bolgedeki yasal diizenle-
melerin  zorlayic1 etkilerinin
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onlimiizdeki donemlerde de ar-
tarak devam edecegi diisiiniil-
mektedir.

Bilindigi {izere, Temmuz
2017 yenilemesi sonrasinda
Agustos ve Eyliil aylarinda
Amerika Kitasi’nda biiyiik do-
gal afet olaylar1 yasanmistir.
17 Agustos tarihinde Karayip
Adalari’na ulasarak Meksika
Korfezi’ne devam eden ve Ka-
tegori 4 tropikal firtina seviye-
sinde Amerika Birlesik Dev-
letleri’nin Teksas Eyaleti’ni
vuran Harvey Kasirgasi’nin
yaklasik 86 ile 108 milyar
ABD Dolar1 arasinda ekono-
mik kayba, 10 ila 30 milyar
ABD Dolar1 sigortali hasara
sebep olmasi beklenmektedir.
5-9 Eyliil tarihleri arasinda Ka-
rayip Adalari’'n1  vurduktan
sonra Amerika Birlesik Dev-
letleri’nin Florida Eyaleti’ne
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ulagan Irma Kasirgasi’nin ya-
ratmas1 beklenen toplam eko-
nomik kayip ve sigortali hasar
tutart ise sirastyla, 60 ila 95
milyar ABD Dolar1 ve 35 ila
55 milyar ABD Dolarr’dir. Ir-
ma’dan kisa bir siire sonra bas-
layan ve Kategori 5 tropikal
firtina seviyesinde iken 18 Ey-
lil tarihinde Karayipler’i vu-
ran ve Ozellikle Porto Riko’da
bliylik hasara yol acan Maria
Kasirgasi’nin  sebep oldugu
ekonomik kaybmm 100-200
milyar ABD Dolar1 arasinda
olmasi beklenmektedir. 40 ile
85 milyar ABD Dolar1 arasin-
da gergeklesmesi tahmin edi-
len sigortal1 hasar miktarinin
yaklasik %85°1 Porto Riko’ya
ait olacak gibi goziikkmektedir.

Ayrica Meksika’da 8 ve 19
Eyliil tarihlerinde meydana ge-
len sirasiyla 8,1 ve 7,1 sidde-

tindeki 2 deprem de dikkate
alindiginda, 2017 yili sonuna
yaklasirken yasanan bu biiyiik
dogal afet olaylarinin reasii-
rans sirketlerinin mali biinye-
lerini olumsuz bir sekilde etki-
ledigi goriilmektedir. Bu se-
beple, yaklasan 2018 yil1 Ocak
yenilemelerinde, s6z konusu
hasarlardan dogrudan etkile-
nen anlagsmalarda yiiksek fiyat
artislar1 yasanmasi beklenmek-
te olup, ayrica diinya reasiirans
piyasasi genelinde de fiyat ar-
tislarinin ortaya c¢ikacagi 6ngo-
rilmektedir.

N. Esra KULAN
Milli Reasiirans T.A.S.
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Lloyd’s’un Yeni Merkezi Briiksel

“Sigorta ve Reasiirans piyasasinin devi Lloyd’s of London, Ingiltere’nin Avrupa Birligi’'nden
ayrilma karar: sonrast Avrupa Birligi faaliyetleri icin Briiksel’de karar kildi”

ingiltere’nin Avrupa Birligi

'nden ayrilma karar1 almasi

sonrasinda Lloyd’s’un Av-
rupa faaliyetlerini Briiksel’e
tasimasinin temel nedenlerin-
den biri Briiksel’in giiglii mev-
zuat yapisi iken, bir diger ne-
den Lloyd’s piyasasinin bu
bolgede daha iyi anlasilmis
olmasidir. Lloyd’s, gectigimiz
yil Ingiltere'nin Avrupa Birli-
gi’'nden ayrilma karar1 sonucu
Avrupa’da faaliyetlerini siir-
diirmek iizere yeni bir sigorta
sitketinin nerede kurulacagi
konusunda uzun ve kapsaml
bir siireci takiben bu karar
almistir.

Lloyd’s satis ve pazarlama
direktorii  Vincent Vanden-
dael’in agiklamasina gore, In-
giltere’nin Brexit oylamasi so-
nucu Avrupa Birligi’nden ay-
rilmasinin bu piyasay1 nasil et-
kileyecegi konusunda bircok
hukuk sirketi ile bilgi aligveri-
sinde bulunulmustur.

Lloyds’un kendi operasyon-
larina ek olarak, miisterilerin,
reasirorlerin, acente ve broker-
lerin de Ingiltere’nin Avrupa
Birligi’nden ayrilmasindan nasil
etkileneceklerinin  belirlenmesi
gerekmistir. Tiim bu aragtirma-
lardan sonra Lloyd’s, Avru-
pa birlesik pazarina sorunsuz

erisim saglayabilmek i¢in Av-
rupa Birligi’nde bir istirak ag-
maya karar vermistir. Bu karar
sonrasinda Avrupa Birligi faa-
liyet merkezinin nerede kuru-
lacagi giindeme gelmistir.
Vandendael’e gore Lloyd’s
acisindan en Onemli unsur,
benzersiz bir faaliyet sekline sa-
hip bu platforma uygun yasal
diizenlemelerin bulundugu bir
bolge belirlemektir. “Risklerin
azami sekilde Londra piyasasina
devrini miimkiin kilabilecek bir
yapt istedik. Eger bunu %100
yapabilirsek bizim i¢in ¢ok iyi
olacaktir. Solvency II kapsa-
minda buna izin vermeyecek

29




hi¢bir hiikiim bulunmamakta-
dir; fakat gene de farkli yo-
rumlar mevcuttur. Bazi piyasa-
lardaki mevzuata gore bir mik-
tar riskin dstlenilmesi gerek-
mektedir. Merkez Fonu ile ar-
ka planda bir paylasim iliski-
miz mevcuttur; ancak bu ilis-
kinin 6n planda olmas1 isleri
karmasik hale getirebilir. S6z
konusu ilkelerde iletisimde
bulundugumuz tiim yasa dii-
zenleyicileri ¢ok profesyonel
ve gliclilydii. Ancak mesele
Lloyd’s i¢in en uygun mevzua-
tt bulmaktir.” diye sozlerine
eklemistir.

Ne var ki, Lloyd’s’un go-
rismede bulundugu yasa dii-
zenleyicilerin ~ her  birinin
Lloyd’s piyasasinin kendine
0zgl isleyisi ve miisterilerine
sundugu hizmetler hakkinda
gercekei bir anlayisa sahip ol-
dugu sdylenemez.

Lloyd’s i¢in, Avrupa’daki
operasyonlarini yiiriitmesi On-
goriilen yeni Avrupa biriminin
kurulmasina karar verilecek
bolgedeki yasa diizenleyicile-
rinin Lloyd’s piyasasinin ken-
dine 6zgii isleyisinin incelikle-
rini kavrayip takdir etmesi
Onem tasimaktadir.

Vandendael “Lloyd’s piyasa-
s1 goriistiigiimiiz her yasa dii-
zenleyici tarafindan tam an-
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lamiyla  anlasilamamaktadir.
Benzersiz durumumuzu gergek
anlamda kavrayabilecek bir
mevzuata ihtiyacimiz vardir.
Bu baglamda Belcika, giiclii
bir yasal diizenleyiciye sahip
olmas1 ve kamu otoritesinin
bizim 6zel durumumuzu ger-
cekei sekilde kavrayabilmesi-
nin yani sira, kolay erisilebilir
olmas1 nedeniyle de cazip go-
riinmiistlir. Bu ylizden, avantaj
ve dezavantajlarin1 belirleye-
rek yaptigimiz uzun bir analiz
sonrasinda Belcika’da konum-
lanmaya karar verdik.” diye
sozlerine eklemistir.

Briiksel’de kurulacak yeni
operasyon birimi neredeyse
her bakimdan bir sigorta sirke-
ti olarak faaliyette bulunacak-
tir. Faaliyete ge¢is tarihi 1
Ocak 2019 olarak ©Ongoriil-
mektedir.

Yeni Avrupa Lloyd’s sirke-
ti, Ingiltere’nin Avrupa Birli-
gi’ nden ayrilmasi sonrasinda
Avrupa Birliginde yer alan 27
iilkenin tamami ve ii¢ Avrupa
Ekonomik Alani’ndan risk ka-

bul edebilecektir.
Lloyd’s, Briiksel’de ko-
numlanacagini  duyurmasinin

ardindan kisa bir siire sonra,
piyasanin iiniinii bor¢lu oldugu
yenilik¢i ¢éziimleri miisterile-
rine ve is ortaklarina sunmaya

devam edecegine deginmistir.
Vandendael “Is kabulii, hasar
yonetimi ve diger ilgili islere
iliskin yetki Briiksel bazli bu
yeni sigorta sirketinden Lond-
ra’ya devredilebilecektir”. diye
acgiklamustir.

Lloyds’un CEO’su Inga
Beale, Briiksel’deki yeni faali-
yete iligkin ilk duyuru yapil-
diktan sonra “ Bu girisimin
Lloyd’s’a ¢ok biiyiik 6nem ta-
styan Avrupa piyasasina etkin
bir sekilde erisim sans1 verme-
si agisindan ¢ok heyecan verici
oldugunu diisliniiyorum” acik-
lamasini yapmuistir.

Avrupa faaliyetleri  icin
Briiksel’i  segen tek  sigor-
ta/reastirans kurulusu Lloyd’s
degildir. QBE ve MS Amlin de
Avrupa Birligi’nde faaliyette
bulunmak i¢in Belgika’y1 seg-
miglerdir. Avustralyali sigorta
devi QBE, kentin Avrupa Bir-
ligi’nde cografi ve siyasi aci-
dan merkezi roliiniin yani sira
saglam ve kurumsal bir yerel
mevzuata sahip  olmasinin
Oonemini vurgulamistir.

Reactions
Agustos 2017
Ceviren: Arda AKYUZ

30




REASUROR

Andrew Kasirgasi’ndan Bu Yana Gecen 25 Yilda

“Birka¢ karavan ve bir Hava
Kuvvetleri Gsstinden ne ¢ikar
ki?”

ir Lloyd’s Underwri-
ter’y,, bundan tam 25
yil Once 24 Agustos

1992 Pazartesi giinii, Andrew
Kasirgas: karaya ulasip Florida
‘mn Homestead kentini adeta
yerle bir ettiginde iste bu se-
kilde alayci bir dille konus-
mustu.

O giinlerde underwriterlar
tistlendikleri  yiikiimliiliikler
yerine prim iretimleriyle ilgi-
lenmekteydiler.  Dolayisiyla
sektor katastrofik hasar tutar-
larin1 tahmin etmek amaciyla
kullandig1, toplam prim tutari-
na belirli bolgeler i¢in belirli
carpanlar uygulamaktan ibaret
olan azami Ongoriilebilir hasar
formiilinden (maximum fore-
seeable loss-MFL) son derece
memnundu, ¢ilinkii sayilarin
yonetilmesi kolaydi.

O gilin, Lloyd’s’un Un-
derwriter’larindan farkli disii-
nen isim ise, kisa siirede ka-

Neler Oldu?

tastrofik risk modellemesi ola-
rak adlandirilacak is kolunun
onciisii Karen Clark’t1. Clark,
simdilerde AIR Worldwide
olarak bilinen ve 2002’den bu
yana Verisk’in sahibi oldugu,
Applied  Insurance  Rese-
arch’lin kurucusudur.

Karen Clark, piyasada ha-
len mevcut norm haline gelmis
ancak kullanicilar ic¢in hala
“kara kutu” niteligi tasiyan
standart modelleme yazilimla-
rindan tatmin olmayan sigorta
ve reasiirans sirketlerini hedef-
leyerek, bu miisterilere katast-
rofik risk modellemesi ve da-
nismanlik hizmeti sunan Karen
Clark & Company (KCC) isim-
li firmanin sahibi ve yoneticisi
olarak gérev yapmaktadir.

Ik katastrofik modellerini
Andrew Kasirgasi’ndan 7 yil
Once, 1980’°lerin ortalarinda
yaratan Clark, sunlar1 soyle-
mektedir; “Lloyd’s 'un hakkin
teslim etmek gerekiyor; And-
rew’dan once de bazi reastiror-
ler bizim modelimizi gézden
geciriyorlardl.  Ancak  hasar

ihtimalinin sigortacilarin tah-
min ettiginden ¢ok daha yiik-
sek oldugunu ortaya koyan ra-
kamlar: gordiiklerinde, bu so-
nuclara inanamamuslardr.”

1983 yilinda Alicia Kasir-
gasi, 1 milyar ABD Dolar si-
gortal1 hasara, daha sonra 1989
yilinda Hugo, 4 milyar ABD
Dolarina mal oldu. Andrew
Kasirgast Oncesinde, sektoriin
en kotii hasar senaryosu azami
7 milyar ABD Dolar civarin-
daydi ki; bu rakam Clark’in o
zamanlar “haddini  bilmez”
olarak nitelendirilen, fakat da-
ha sonra piyasa standardi hali-
ne gelecek yaklagimlar ile he-
saplanan tutarin yalnizca kii-
cuk bir kismina tekabiil etmek-
teydi.

Andrew, bu nedenle, sigorta
ve reaslirans piyasasinin ka-
tastrofik hasar tahmini konu-
sundaki girisimleri agisindan
bir doniim noktas1 ve tarihteki
en yiiksek hasar (PML-Pro-
bable Maximum Loss) yakla-
stimina gegisin milad:r haline
geldi. Bu yaklasimla cografi
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acidan gruplanmis sorumluluk-
lar ile tarihsel veya tahmini ka-
sirga verisinin iligkilendirilme-
si miimkiin olabildi. Clark s6z-
lerine “Biraz zaman aldi. And-
rew kaswrgasimin zararinin 13
milyar ABD Dolarint agabile-
cegini soyledik ve buna kimse
inanmadi. Ilk tahminler gide-
rek yiikseldi. Sektoriin 13 mil-
yar ABD Dolart édeyebilece-
gini anlamalart altt ayr buldu.
Andrew Kasirgasi neticesinde,
gliniimiiz  Bermuda piyasasi
sekillenmeye baglamig; arala-
rinda Renaissance Re, Mid
Ocean and Tempest Re sirket-
lerinin de bulundugu “Class
of 93”7 olarak adlandirilan ilk
dalga ortaya ¢ikmistir” diye-
rek devam etmistir.

Clark, katastrofik modelle-
rin zorunlu hale geldigini be-
lirterek, "Sigorta sirketlerinin
tistlenmis  olduklar: risklere
iliskin verileri sigortacilara
gondermesi hayati bir siireg
haline geldi. Ulke diizeyinden
baslayarak, posta kodu ve son-
rasinda cografi kod olarak te-
min edilebilen ve boylelikle
gtintimiizde her bir riskin en-
lem ve boylamina kadar detay
iceren veriler, katastrofik mo-
delleri on plana ¢ikarmakla
kalmayip veri toplamanin da
onemini gosterdi", diye ekledi.

Swiss Re yakin zamanda,
Andrew Kasirgasi'nin giinii-
miiz kosullarinda 50-60 milyar
ABD Dolarlik kismi sigortali
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olmak tizere yaklasik 80-100
milyar ABD Dolarina mal ola-
cagini tahmin etmistir. Kasir-
ganin etkisini gosterdigi alan
icinde 25 yilda %35'lik bir nii-
fus artist  gerceklesmistir.
Clark, genel olarak bu tahmin-
lere katilirken "Sanirim ¢ogu
modelci, 50 milyar ABD Dola-
rv civart bir sigortali hasar
tizerinde mutabakata varacak-
ur", diye ekledi.

Andrew biiylik bir kasirga
olmasina ragmen, hala en kotii
durum senaryosundan daha
uzakta bir olay olarak deger-
lendirilmektedir. 1926’da ger-
ceklesen Biiyiilk Miami Kasir-
gast kentin giiney sahili cephe-
sini tahrip etmistir. Oysa ve
neyse ki, Andrew 1992 yilinda
kiytya ulastiginda hareketli
Miami’nin sadece giineyini et-
kilemistir.

Clark "Enteresan sey su ki
Andrew, bugiin de tam olarak
meydana geldigi yerde yasan-
saydi sektor bunun iistesinden
gelebilirdi. Ancak kasirga bek-
lendigi yerin 20 mil kuzeyinde
baslayp Miami'yi direkt ola-
rak etkilemis olsaydi, sigortali
hasarin 200 milyar ABD Dola-
rint asmast muhtemeldi”, agik-
lamasini yapmustir.

Swiss Re’nin tahminleri de
benzer sonuclar vermektedir.
Andrew'un seyrini  kuzeye
dogru degistirmis olmasi du-
rumunda 300 milyar ABD do-
larlik bir tahribata neden olur-

ken sigorta/reasiirans sektorii-
nii etkileyebilecek hasar tutari-
nin 180 milyar ABD Dolari
olabilecegine isaret etmektedir.

Clark, "Sektor bunun icin
hazir degil", diyor. "Ilging
olan, tipki Andrew'dan oncesi
gibi belirli bir yonteme kilit-
lenmis  durumdayiz.  And-
rew'dan once herkes MFL'"yi
esas aliyordu. Bunun yeterli
oldugunu diistindiiler; ama oy-
le degildi. Bugiin ise sirketler
PML'e bakiyor; ancak bu da
veterli degil. KCC'de, sirketle-
rin PML'lerindeki olasi sap-
malarin olgiilebildigi Karakte-
ristik Etkinlik (CE) metodolo-
Jjisini gelistirdik. Acik¢asi, Mi-
ami bu anlamda c¢cok onemli
bir risk ve sektor igin biiyiik
bir sok yaratabilecek potansi-
yele sahip", diye devam et-
mektedir.

Clark, sektér PML'inin yak-
lasik 125 milyar ABD Dolari
civarinda oldugunu belirtirken,
"Andrew bugiin Miami'yi etki-
lemis olsa, bélgede yiiksek so-
rumluluga sahip sirketlerin
kesinlikle PML'lerinin  ¢cok
tizerinde hasarla karsilasma-
lart 5oz konusu olabilir”, diye
eklemektedir.

Reactions
Ekim 2017
Ceviren: H. Yunus IGCI
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